EX Type 32 PBIC

Single source of air
* Bistarter

Mechanically operated
diaphragm accelerating



Pour partir a froid

® Avant tout essai de départ & froid, actionner & la
main la pompe d'alimentation.

® Tirer & fond la tirette de commande du bistarter.

® Mettre le contact et agir sur la commande du
démarreur, sans appuyer sur |'accélérateur.

® | moteur mis en marche, repousser la trette du
bistarter & mi-course.

® Repousser complétement |3 tirette duy blstartar, a0s
sitét que |le moteur est suffisammeant chaud pour
tourner au ralenti sans caler.

Pour partir a chaud

® 5 le moteur est encore figde, partir sur 'a position
intermédiaire du bistarter.

® A chaud, ne pas mettre le starter en circuit et partir
directement sur le gicleur de ralenti, en ouvrant
‘égérement les gaz

IMPORTANT : Lors de la mise en marche & froid ou &

chaud du meoteur, éviter absolument de donner des
coups d'accélérateur.

Cold Starting

® Before any attempt 15 made to start from cold,
operate the petrol pump by hand.

® Pull the bi-starter control right out.

® Switch on and operate the eleciric starter without

menrassing the accalerator.

® Cnce the engine is running, push the bi-starter

~antral knoo haltway,

® Push bi-starter contrel knob fully in as soon as tne
engine is warm anough to idle without stallin

i

Starting when warm

® |f the engine is still warm, start on the half way
pasition of the bistarter,

® When hot do not pull the bistarter knob out at all,
but cepress the accelerator pedal slightly.

IMPORTANT: When starting from cold or when the
engine is hot take good care not to "pump" the
accelerator pedal.



Pour régler le ralenti

Attendre que le moteur sait chauc.

Serrer légérement la vis de butée de papillen [£] pour
faire tourner le maoteur un peu plus vite.

Desserrer la vis de réglage de richesse [W) Ju&.qu & ce
que le mefeur commence & « galoper », puis 'a serrer
progress vement  jusqu'd ce gue le mofeur ‘fourne
€ rong b,

Dévisser trés lentemant la vis [Z] pour amener la vitesse
du moteur & environ 500 tom.

5i le moteur ¢« galoge » 2gérement, resserrer guelgue
peu la vis de richesse [W], En aucun cas, cette viz-ne
doit etre serréz a fond.

NOTA : Avant de procéder au réglage du ralenti, il est

essentiel de vérifier 'état des bougies d'allumage
et de régler avec soin |'écartement des électrodes.

Pompe de reprise

MNe pas medifier la cote du gicleur (Gp).

Si I'on constate un fonctionnement déteciueus
de ‘a mompe, gui se fraduit généralemant par
un « trou » marqué & la reprise, s'assurer qu'il
ne s agit pas dune obstruction du gicleur (Gpl,
de l'injecteur de pompe fil, ou du {”rre de
pomoe {les soutfler & lair comprimél.

Tous les 2 & 3000 kms démonter et neftoyer le
filtre de pompe représentd ci-cantre.

5 la pompe est détériorée, ne pas la réparer:
il est préferable de la remplacer par une pompe
neuve,

Slow Running ajustement

Wait tor the engine fo warm up.
Screw in slightly the throtle stop screw [Z] so as to let
the engine run a lithe faster

Unscrew the volume control screw [W) until the engine
pegins to hunt, then screw it in progressively until the
engine fires evanly,

Unscrew very slowy the screw [Z) to bring the engine
speed down to about 500 rpm.

It the engine hunts siEhf w, screw in the volume control

screw (ME) a little “urther. In no case should the screw
be s.q:re'ﬂ'ad fully home,

N.B.: Before adjusting the idling, it is essential to check
the condition ot the sparking plugs, and adjust the plug
gaps carefully.

filter schown at left.

Accelerating Pump

® Do not alter the size of the jet (Gp).

® |f the pump is not working properly, which
normally shows itself as a flat spot in accelerat-
fing, check that the jet (Gp], the pump injec-
tar (i) or the pump filter, are not blocked |blow
them through with compressed air).

® Cuery 2000 miles remove and clean the pump

® |f the pump s worn out do not repair it. It is
preferanle to replace it with a2 new pump.
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CARACTERISTIQUES PARTICULIERES

1 PRISE IVATR UNIOU L'air nécessaire & |"aération
de la cuve, l'air du ralenti, I'air d'émulsion, ainsi que 'air
du starter sont prélevés dans l'entrée d'air principale du ear-
burateur et passent ainsi nécessairement par le filtre & air,
Cette disposition a le double avantage d'éliminer les impu-
retés et de rendre la consommation de carburant indépen-
dante de |'état de colmatage du fltre & air, la richesse du
mélange restant constante.

En outre, le montage éventuel d'un fltre & air ou son rem-
placement par un autre modéle étant sans influcnce sur la
tichesse du mélange carburé, aucune modification du réglage
du carburateur n'est & prévoir.

Le bistarter assure la mise en mar-
che & froid, le fonctionnement du ralenti et la mise en action,
Utilisable tant que le moteur n'a pas atteint sa tcmperalurﬁ-
normale de fonctionnement, il comporte deux positions prin-

ales

ij\Iverl en grand {position de départ), le mélange est tres
riche et permet diassurer le départ lorsque le moteur est
complétement froid;

b) Ouvert & demi, le mélange est plus pauvre, Cette position
intermédiaire est & utiliser lorsgque le moteur est déja tidde,
soit aprés un certain temps de fonctionnement sur la posi-
tion précédente, soit aprés arrét lorsque le moteur n'est pas
tout & fait froid.

1L AR IPEMULSION DU BALENTI . Dans le 32 PBIC
de série normale, l'air d"émulsion du ralenti est assuré par un
calibreur d'air de ralenti (u). Voir figure 1.

Pour certaines applications particuligres, le calibreur d'air (o)
est supprimé et remplacé par un orifice ealibré {O) percé dans
le corps du carburateur au niveau d'un espace annulaire ména-
g¢ a la partie inférieure de la buse d'air K. Vair figure 2.

IV, POMPE DE REPRISE : La pompe de reptise injecte
une guan d'essence supplémentaire au moment de la
teprise, de la fagon suivante -

Le papillon étant fermé, — position de ralenti — la mem-
brane (M) maintenue en place par un ressort permet le rem-
plissage d'une réserve d'essence. [Dautre part, la membrane
(M) eat solidaire de l'accélérateur par le mayen d'une bicl-
lette reliée & 'axe du papillon de gaz.

Par conséquent, au moment précis de 'ouverture du papil-
lon, le mouvement de I'axe provogue un déplacement instan-
tané de la membrane (M) qui chasse ainsi I'essence de la
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Air correctiorn

reserve par le gicleur de pompe (Gpl dans Tinjec.
teur (il débouchant dans la buse,

La dimension du gicleur (Gp) régle la vitesse d'injection.
Liinjecteur de pompe (i} existe en denx modéles diffé-
rents : le modéle haut — représenté en pointillé sur le
dessin cicontre — convient en principe pour les moteurs
4 cylindres: le modéle bas — en teait plein — pour les
6 cylindres.

Il ¥ a lieu de remarquer que, dans cette pompe A com-
mande mécanique, il ne peut ¥ avoir aucun frottement,
ce qui exclut tous risques de déréglage ou de grippage.
Tous les 2 & 3.000 kiloméres, nettoyer le filtre placé
autour du sidge de la bille (H)

V.o PRI POUR COR U DPAVANCE
A\ DEPRESSION @ Au niveau de la partie inférieure
du corps du carl)urateur un tihe de 3%3 est préwvu
pour la prise de dépression, Ce tube est normalement
obturé par une vis de 475 gu'il sulft d enlever.
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Every 2000 miles, clean the gauze around the pump
valve (H).
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SPECIAL CHARACTERISTICS
l. SINGLE SOURCE OF AIR: The air required for

ventilating the float chamber, the air for slow running, for
emulsifying the mixture and also for the starter is all drawn
from the main air intake of the carburettor and thus must
ass through the air cleaner,

This arrangement has the double adventage of eliminating
impurities and of making the fuel consumption independent
of the state of cleanliness of the air cleaner as the richness
of the mixture remains constant.

Furthermore, the eventual fitting of an air hlter, or its replace-
ment by another type, has no affect on the mixture strength,
and does not make retuning of the carburettor necessary.

2. THE STARTER provides starting from cold, idling and
driving away when cold. It may be used as long as the
engine has not reached its normal operating temperature, and
it has two main positions :
a! Fully apes (starting position) the mixtnre ia very rich. and
enables the engine to be started when dead cold.

bl Half open, the mixture is weaker. This position is to be
used when the engine is already slightly warm, either after
a short time of operation on the previous position, or after
stopping when the engine is not quite cold

30 PILOT AIR

the idling eirenit

ED: In the normal 32 PBIC

ovided by a calibrated orifice

the air for

See

particular

heing replaced by a ¢
of the carburettor level
the lower part of the cho

{u} s suppres
| situated in the ho
an annular groove provided in
See figure 2

4, MICELERATING PUMDP: The accelerating  pump
injects a certain amount of supplementary petrol at the
moment of acceleration in the following way:

The throttle being closed—idling position—the membrane (M),
held in position by a spring, allows B reserve of petrol to he
built up. On the other hand the membrane (M) is con-
necied e the=accletatorhy meansof a-levéi-to-the throttle
epindle.

Consequently the instant the throttle is opened the movement
of the spindle displaces the membrane (M) which forces
petral from the reserve through the pump jet (Gpl into the
njector (i) discharging into the choke tube
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It is recommanded to screw up periodically the carburettor’'s jets and fixing screws
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