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AVANT-FHOPOS

L v a deux facons de monler & cheval. Celle de e
l laisser trainer & grand renfort de cris et de coups de
fouels. Bt aussi celle du “"cavalier’” qui aime. connalt

el ménage 3a monture,

L'auvtomobile qui a remplacé le cheval dans nolre vie
quotidienne, a avssi ses CAVALIERS. Tous ceux qui senfent
leur voiture qui. a l'oreille, décélent son degré de faligue
ou les symptdmes d'une maladie ; tous ceux qui aiment lewr
"mécanique’’, qui savent l'entretenir el la soigner, qui foni
en quelque sorte CORPS avec elle,

Mais, si pour &tre bon cavalier, il n'est pas nécessaire
d'étre vétérinaire, il n'est pas davantage nécessaire d élre
mécanicien pour &lre ben aulomaobiliste.

Ce sonl ces considéralions qui nous onl guidés dans la
rédaclion d'un cuvrage comprenant la descriplion de divers

organes, les moyens d'y accéder, de remplacer une pibce
défectlueuse, el les methodes de réglage correct.

Et comme aujourd hui, la montée des prix a rendu |'en-
tretien d'une voilure si lourd pour nes bouries, nous avons
eu présent a l'espril un souci constant d'économie. Un seul
dépannage effectu¢ par vous-méme grice & ce livre, vous

dédommagera de son prix d achat.

Ce livee n'est donc pas un manuel, mais plutét un “bré-
viaire du parfait automobiliste™ .

Voyez nolre sommaire : vous y trouverez & parfir des
caracléristiques de wvolre voHure, toul ce qui concerne son

entrefien. jusqu'aux réparations les plus courantes. Et quand
ces derniéres dépasien! vos possibilités, une liste des agents

spécialisés dans votre marque vous indiquera le ""'médecin”
habile. Car il ne faut pas s'engager dans des opérations qui
exigent des connaissances et un outillage que seul peul pos-
séder un professionnel. A la fin, un ensemble de feuilles

spéciales vous aidera a suivre mécaniquement et financiére-
ment. la vie de votre véhicule I

C'est & vous qu'il apparient maintenant de mettre en
pratique les conseils contenus dans ce livre qui vous sera )
nous |'espérons, profilable... Mous aurions alors réussi!

M JOURAND et |. SCHNITZER. |
i
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CHAPITRE PREMIER

LES LOIS DE LA ROUTE

-

Avant de commencer le chapitre consacré 4 la conduite proprement dite

ou 4 la bonne utilisation de la voiture, nous croyons utile -r.|_a rappoler brié-
vement quelgues notions du Code de la Route et les derniers panonceaux

de la signalisation routiére internationale.

Rappelons-nous, & tout moment, que le Code de la Route, tel qu'il
gxiste en France, est, malgré ses imperfections, le plus siir quide de la circu-

lation routiére ou urbaine.

Donc, avant de songer & devenir un champion du veolant, q_nn!ﬁniy-np
nous d'chserver rigoureusement ce Code. Soyons certains que s'il‘ etait mieux
connu et mieux appliqué, les accidents de la route seraient infiniment moins

nombreux et moins gravaes.

Le Code de la Route, c'est auss) le code de votre sécurité, et... de celle
des aufres.

D'autre part, au moment pénible ol le représentant de la loi s'apprete

A verbaliser, I'observation du Code évitera que ce soit votre nom qu'il ins-
eriva dans la colonne réservée aux délinguants et, croyez-nous, cela vaudra

beaucoup migux.

les loic de la route sont, en somme, les lois o0 lo sogesse. Le conducteur qui
"oousse’ sur un parcours quiil ne connait pas, av nom de !ﬂ fomause “"moyenna’,
prend des risques que le gain du temps ne justifio qu"uuuptmnnnllnrn_nn!. _

Cu'il médite lo lecon des coursurs illustres qui altaguaient leurs circuits @ vitosss
riduite pour l'augmenter progressivement & choque tour. Cefte méthode !-Eu-r r:li::'inil
I temps de se familioriser avee le porcours of les reactions de leur machine & diffé-
rents posages, laur permetiait de réussic sGremaent toutes leurs manceuvres et... de
aagner la course et la renommée o “As du volant™.

Avez oussi présente @ lo mémoira cofe courte histoire vraie :

Un jour, aux U.S.A., un chouffeur de toxi fitait sa quorantiéme annde de service
wns jomais avoir ¢y le meoindre accident,

Au cours de la petite féte orgonisée en son honneur por la Compaanie qul
Femployait, un journaliste lui demanda comment il foiscit paur. revler fous Ifl jours,
par fous les temps at, dopuis quaranle ans, s0ns jamais avair g'occident, « Clest bion
simple, répondit le chouffeur, jeo conduis comme il n'y avait que dos fous sur lo

rouhe.., »
Faites donc comme lui |



L'EQUIPEMENT INDISPENSABLE DE YOTRE VOITURE

lo voiture doit &tre munie de:

1* UNE PLAQUE D'IDENTITE DE PROPRIETAIRE, métallique, viade wr la tableau
de bord et lisible de l'extérievr de la voiture ;

2" UNE PLAQUE DU CONSTRUCTEUR fnom du constructeur, typa o! numdbro
d'ordre dons la série du type) ;

3° DEUX PLAQUES DE POLICE, l'une & Favant, Fautre & larricre (calle de
Varriére dtont éclairde la nuit) de maniére & permetire la lecture do numéra &
25 métres au moins ;

4° UN ESSUVIE-GLACE AUTOMATIQUE, doublé d'un systdme & maln en cas de
panne du systéme mbecanique ;

5 UN MIROIR RETROVISEUR ;

&" UN SIGMAL SOMORE AVERTISSEUR, oudible & 100 métres;

7" DEUX FEUX BLANMNCS, & l'ovant, non éblovissants, plocés & droite o' & gauche
de la voiture ;

B" UM FEU ROUGE ARRIERE, non éblouissant, plaocé ou conlre ou & go -he de la
voiture, &t visible & 100 métres ou moins -

?° DEUX PHARES susceptibles d'éclairer convenoblement lo route — en  hares, a
100 méres av moins, en code, @ 25 mélrer minimum - - ol munis dampou’. 1 jaunes
d'un modale ogréé ;

10° UN CATADIQPTRE ROUGE placé & lorriére du cdté goucha el verr alament
g 40 cm, au moins et &0 cm. au plus du niveaw du ol

LA PRIORITE DE PASSAGE

EM YILLE. A un croisement?, vous ovezr priorité sur toul véhicule venant « - valre
gouvche, & l'exception des tramways, ambulances, vollurea de pompiors, volrie, olice.
socours ol voiture-secours du gar, de "'eau et de Péleciricité. Vous dever lolsse: awer
ler wéhicules venamt sur votre droite.

INTERDICTION DE STATIONNER

Sur lo route, le stationnement est interdit, 11 n'est oviorisé que sur les bos  H1é

De plus, méme wun arrét 3 court soitil, est formellemaent interdit & moir  de
10 métres de toutes bifurcotiony ou croisbes de chemini, en compagne. Alnsl gque ans
une chte ou dans un virage s lo visibilitd n'est pos assurée @ 50 métres ou molm  ans
les doux sens

EM VILLE. Quand il v a un panneau d'interdiction, devant les portes cochd a.
devant les refuges ou possages pour pidlons, @ mains de 15 méwres avont ou apréy ey
arrély d'autobus ou de tramways, devant l'entrée des possages publics ou prive: 4
moint d'un métre du prolengement de l'alignement des immeubles ou coin des oo,
sur les ponts e! sous les ponts, dans les pousages souterrains, devant les bureaus e
poste, lexs casernes de pompiers, les édifices ot monuments publics, sur les pddales
cooutchoue qui font marchor les sgnaux auvtomatiques, quand il v o des gréds o~
céramigue rouge ou joune incrustés daons la bordure du trontair, anfin devanl les ave -
fisseurs d'incendiec ov de police-secours.

le stationnement ast interdit méme d'un weul cdté de lo chausséde choaque §
qu'il ne reste pas le passage d'une file danrs les rues & swens unique et de deun fils,
dant les autres voias.

COMPRENEZ LA SIGNALISATION DES CROISEMENTS

En France, il n"existe que deuvx modéles de routes:

Roules a grande circulation : routes secondaoires.

Elles sant clossées dans l'une ouw Fautre cotégorie non pos d'aprés leur largew:
mais d'apros le trafic quielles supportent,

Les routes & grande circulation étant les plus fréquentées, on leur o donnd wr

avanlage spécial, elles ant priorité sur les routes secondoires. Ellas perdent laur pile
rité dant deux cas

1* Quand elles e croitent entre elleg -



2* Quand alles traversen! une agglomération, car la priorité & deaile ne subil
aucune exceplicn en ogglomération.

Puisqu’il n'existe que deux modéles de routes, il ne peut y avoir que Irois genres
dé croisements :

1* Deux rowtes secondoires se croisent, priorite a droite ;

2* Deux routes o gronde circulation 3¢ croisent, priorité 4 droile |

3" Une gronde circulotion croise wno secondaire, on lPinverse ; prierité « avec
prudence » pour les usagers de lo route @ grande circulotion.

Les signoux gui indiguent cette prierite sont

1 L'ancien modéle carre blow triangle jgune avec croix de Soint-André ;

2° La qgrosse flieche borrée dans un triengle joune pointe en Poir. s sont toujours
plocés 4 150 métres du carrefour.

Vayons maintenant wn signol trés impariant,

Le tricngle joune pointe en bos. |l indique oaux usagers une seule chose ; qu'ils
vont croises 150 métres plus loin une route @ groande circulation.

Ce signal n'indique pos lo noture de lo route sur laquelle on roule, cor on le ren-
contre oussi blen sur une route & grande circulation que sur une voie secondaire.

Or, pour savoir ce qu'il faul faire au croisement, || importe de connaitre égale-
ment la noture de lo route sur logquelle on e trouve.

C'e la présgnce ou Vaobsence d'unc balise de position, immédiatement ov
croisement, qui fixe Fusoger & ce sujet, donc 150 metres apres le triangle jaune.

Cere balise vous indique gque vous &les sur une voie secondaoire. Donc arrétez-
vows évontuellement pour laisser lo priorité oussi bien oux viéhicules venant de droite
qu'd eeux venant de gauche.

5i. par conire, vous ne rencontrez pos de bolise de position, son abience vous
fait savair que volre route ost, elle auvssi, une route @ grande circulotion, done priorité
a droilc seulement, pusgue ce croisement esl 'intersection de deux roules de meme
valeur

L+ dernier signal réglementant les croisomonty os e rangle jaune painie en
I'air vec croix de Saint-André, il indique que vous Gles s une route secandaire el
gue ‘ous croisez une autre route secondoire, donc priorité a droite.

INTERDICTION DE DOUBLER

1* Quand il ¥ @ un ponneouw spécifiont celte interdiction

2* Dant les croisements ,

4" Dans les viroges endroils dangereux ;

4" Dans le sommet des cbtes |

5" Sur les possoges cloutés ;

&" Sur les possoges @ niveau ;

77 En lronsiéme posilion ;

8" Quand un obstacle vient en sens inverse ;

9 Por mouvoise visibilitg (pluie, poussidére, brouillard, neige, etc.) ;
10" Sur chaussée glissante,
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CHAPITRE 1l

SOYEZ UN BON CONDUCTEUR

Un vrai « bon conducteur » doit posséder des connaissances ¢ des qua-
litis de deux ordres :

Des qualités physiques :
|* ||l doit savoir effectucr correclement toutes les manmeuvres » ccanigques

nécessaires au bon fonctionnement de sa voiture. Ces conditions soraient
meame suffisantes si le conducteur n'était appelé & circuler que dars une ile

déserte ou sur une piste gardée.

Des qualités mentales :

2* Pour circuler parmi d'autres voitures, piétons, cyclistes, ot il est
indispensable de connaitre les lois gui réagissent la circulation [Codo de la
Route) et précieux de posséder, de plus, certaines aptitudes d'ebiorvation
et de psycholegie.

MNous avons essayé de rassembler dans les quelques pages qui uivent
le fruit d'expériences variées recunillies de la bouche ou de la pline de
spécialistes qualifiés.

& EPARGNEZ LA MIECANIOL |

LE MOITEUR

N EMBALLEZ JAMAILS VOTRE MOTEUR,

Pour chagque moleur, on prévail un rhglme mosimum. A moilny gue la sels
poiséde un I'EI'HIJ'Il.'Illull.IlI (e quk n'ost famaiv e cos pouwr losy vollures de e bees. |
.p 1) '|ﬂ'|.-|'ill'.'ll-Jf!!'|- ﬁ-l.'.l'i!li'hl'll' de dn:.-pﬂimr | e rédgime masimum, oo osanhe jrand -l'l-l"ll'lflll'

Il est deux circonytances aqui peuvent wvenir oggraver puissomment bes  leee
niants do |'emballement du motour, Ce sont |

1" L'EMBALLEMENT A llllrtDEl, e'et-t-dire auw |;|-|:1-i|n'l mort ou en posiion illilei ss . =

Cong ¢ cay, le moteur n'enfraine rien. Il atieinl ol dépaise trda vile sin Py
maximum du foit gquoe la soule résivtance & vaincie et linertie des b my  eoanllaal .



2" L'EMBALLEMENT A FROID : c'est un désastre., L'huile froide os! épaise of
circule mal. Lenrichissement de mélange d'essence, indispensable & la mise en marche
provogue wne condensotion d'essence dans les cylindres froids. Cette essence rujs-
:IEIIE dés les premiers tours, et « love s les cylindres de Phuile qui ovailt pu ¥y
CrE U,

Le film d'hwile étant rompu pendant quelques instants, les pistons frotent & soc
métal contre métal. D'auvire part, toutes les pidces étant froides el par conséquent
non dilatées, les jpux sont moximum et des clogquements se produizent entre piston af
cylindres, bielles et vilebrequin, Si les jeux sont suffisants et le régime élevé, ces
cloguements prennent une importance telle gqu'on peut les ossimiler & des coups de
marteav qui amorcent des orrachements de métol

Le fonctionnement d'un mateur n'est MNORMAL gu's une cerlaine lempérature,
enviran 80°. On ne dot jomals avont ce moment lui demander un effort impartant

ni, & plus forte raison, I'emballer, ce qui est un effort Irés anormal &t inuvtile & tous
FI-I:IIII'Ill!i- de vue.

Il existe une auire fegon de fatiguer un melcur ¢t d'abréger sa durde.
Elle consiste a Vutiliser & un régime trop bos.

Cette mouvaise habitude est plus fréquente chez les conducteurs chevronnds qui
étaient habitvds a copduire des voitvres plus anciennes, de cylindrée souvent supé-
rieure & celles des modéles octuels, et dont, en lout cos, les moteurs élaient concus
pour tourner & foible régime. D'ouires, dont Vexpérience est plus aécente, hésitent,
s0it por paresse, soit por vn vain sowci d'écanomiser 'essence, @ rélrograder lorsque
le régime du moteur 'offaiblil, VAIN souci ; car il et faux de pemser que la consoms-
mafion instontondée du moteur est en rapport direct avec son régime. Elle dépend auwssi
de "ouverture du papillen. Lorsqu'un moteur tlourne & 1.500 t/mn a pleine ouverture,
il @3t & pou prisy certain quil consomme davantage que 3 le conducieur ablonail la
méme puissance, en rétrogradant powr amener le moteur & un régime d'4 peu pris
2.500 t/mn et n'ouvrir les goz qu'd moilié,

Il est d'aillours une régle qui comsiste o mointenir egal dons la mesure du pos
sible le régime du moteur, ot & effeciver touvjours progrossivement les ocuverture el
fermeture des gozr. On a tendance & simaginer que saules les pédales de frein et
d'embroyage nécessitont des manceuvres amorties. Ceci esl foux. Lo plaine cuveriura
gquond lé moteur tourne & bas régime ¢! & forte charge, ne foil pas gagner un quart
de cheval ic'est méme parfois la contraire) mais provague un gaspillage d'essence of
fatigue le moteur. Inversement, lorsguion reléve brusquement le pied 6 grande vitosse
(ce qui est parfois indispensable), on provoque une dépression relativement énorme
d'huile contenve dans le corter, Cetle huile est ensuile brilée dons lo chambre de
combustion, d'ol consommation d'buile ot calominage.

Ces remontées d'huile ne sont doilleurs pas toujours inutiles, Clant ainsi gqu'il
cil recammondé pendant le rodoge de couper brusquement les gozr de temps o outre

pour provoauer artificiellement des remontées d'huile et fovoriser ainsi le groissoge
des cylindres.

3* UADOPTION D'UM GICLEUR PLUS PETIT SOUS PRETEXTE D'ECOMOMIE
D'ESSEMCE. — Cette modification est & déconseiller formellement, car clle diminve la
richesse normole du mélonge air-essence ; or, dons ces conditions, "oxygine de |'air
n'étant pas enlierement wlilisé, détériore rapidement les sovpopes d'échoppement, ce
aui se traduit par une perte de compression @f un mauvais fonctionnement du moteur,

Pour une petite économie de carburant, une réparation coltouse devient nbdces
LOREN.

D'autre part, cette pratique fait chauffer le moleur anormelement ef accentue on
v géndérale,



''''''''

L "EMBRAYAGE

L'embroyage est ceroinement
'argpane qui nécassite lo plus d'ha-
bileté: & monceuvrer. Il e normal
de débroyer brusquement, mais
par contre la monoouvre inverse

doit TOUMOURS dire omortie af
progressive. Booucoup de conduc-

tewrs capables de démarrer sons
secousse ef progressivemont pensent
quo lors des chongements de vites
03 en marche, on peul laisser
revenit le picd sans précaviion, Lo
secousse qui on résulke est évidem-
ment mains sensible quiav départ
mais elle exisle ot st presque auis
dommageable pour la mécanigue.

L'"EMBRAYAGE BRUTAL

la manmuyre brutale de 'emb-avaonge a det consd
quences daoplorables

FOUR LE MOTEUR :

Ecrasemant des supports; wibrotons et chocs e
iransmettant auw wvilebrequin ol aux biclies,

FOUR L'EMBRAYAGE .
Détérioration du disque el du moayeu

POUR LA BOITE DE YITESSES -
Le choe, toujours néfaste pour les organes mébcaniques, allecie de lo mdéme

maniére lo boite de vitesses. Cependant, les organes qui souflient lo plus sont s
joints do cordans.

POUR LE DIFFEREMTIEL :

La présence d'uvn certagin nombre de pignon powddont lewi gea propee donnsg
un jeu total de plusicurs millimdires, meswrds & la jonte des owes o joa, eland
obsorbd brutalemeoent, provogque un choe violent an Lin de tramsmiigsean, Pellosd de Worscao
sera surtoul sendible pour les arbres de jouwes

POUR LES PMNEUS :

Un démarrage brutal {era potiner los poeues. D, ey orgones mdaonmgues sand
.ﬂtﬂnﬂlmﬁnf ||:-l_'|:|:l|.|||'-|'l-'|. priaddr resaiad O loutos o sirnurs de canduite, lies graimin g i jacad

nan! s'usent exagérémaont,

LE PATIMNAGE EXCESSIF

Do trop nombreus conducteurs ont tendance o abuser de lowr embrayays gone
ralement por paresse,

1” Lorsgu'ils sont orrdtes pour quelgues instonts dons lo circulation welvine ol
qu'ils restent en position débrayee pour ne pas avoir & raomoner lo lovier de sitesiey
ou poinl morl, pour ensuite deovoir rovenin on premerno,

Dans ces conditions, loa butée travaille ouv maximum ples longtemps g0 son
constructeur ne VFa préve, Clest ce qui explique que les citoding + consamcnt »
beaucoup plus de butées d'embrayage que les ruraux. Las ressorty faliguant weiimo

lement at perdent leur lension.

— 10



2" Lorqu'il serait nécewsaire de rétrogader pour reprendre de la vitewwe oprés
un ralentissement et qu'ils preférent foire patiner quelques instants 'embrayage pour
édviter le cognement et les wvibrotions du motewr.

Dans ce cas, ¢'est 'enwmble de l'embrayage dont Pusure est occblérée dam
une grande mesure.

Il est une autre habitude trés repondue el qui consiste & loisser le pied gauche
reposer sur la pédole pendont de longs parcours, Sans poser au point de provogquer
le diébrayage ouv le patinage, le poidys du pied est swffisant pour annuler lo « gorde »
o la pbdale et provoquer une fniclion constante de lo butée wr lo bague de débroayage.

DIRECTION

la diroction, « le volant = e4t le premier organe ovee legquel on s'est kamilio-
risdh. Clost oussi celui qu'on parvien! trés vite et focilement @ mancouvrer d'instinet.
C'est swulement plus tard gquiopparaissent les ditficultés et les subtilinés de son manie
manl,

Il fawt, en toul, ne pos perdre de vue quo tous les effets des chongements de
direction roulis, dboport, « ripage »} ougmenten! sonsiblement en lonction de la vitess:
de lo voiture. Cledt oingi que 'on dovea faire tourner le wolont d'autant moins vite
gue la vitesnwe de lo voillure est plus gronde.

Erd LIGHNE DROITE, méme s lo chousste oyt bombde, il nest jaomos & consaillor

de rovler tout a fat av contre. |l et prélbrable de so tonir ou moins un peu sur lo
droite pour ne pas msquer d'avoir @ modifier brusquement oriontation de la voitur:
pour s rabattre O drode s le besoin on  Foit  sentir,

En effer, lo direction es! toujours cangue de telle wrie que 3 on loise lo volan
ibre, la woiture o tendance & se diriger dans le sens de lo ponte, et le chongement
dee sens av pawsaage due somme! du bombé de lo courbe est wun écueil pour bien des
concluctours plus ou mainy noviced, cor, auisd préciwe gque 0t une ditechon, elle finn
par prondre un certain jew inévitable quiil foul rottraper ou moment precis ob Vincli-
naisan change de sens, ¢! en douceur, si Fon ne veut pos amorcer une swérie de locets.

Er vous deviendrez un weritable « o3 du velant » quoand vous serez & el point
familiarisé avee l'encombrement de volre voilure &t avec son rdactions @ chogque mouve-
ment du volan! que vous saurez a "'ovoance si vous « passez » anirée deux obstacles gui
" |.'.|rl5=|.-|!"-n'!r-|'|1' nirf vwOire 'II'-I;:I'|-E'-I'.‘III:I-il'I|!.

Mais, n‘obuier pas top de ce sixieme seny pour ne pos ogratigner vos ailes el
colles des autres. Les carrossiers sont chers de nos jours..,




LA BOITE DE VITESSES

Lo boite de vitesses mécanique est un organe qui, dans sa forme acluchle, os

d'une robustesse extraordingire, ce qui lui permet de vapparter sans grand inconvi-
nient de nombrouses fausses manoouvros,

Ce n'est toutefois pos une raison suffisante pour lui imposer le maximum de
mouvais trailements, On deit, en particulier, éviter les moncouvres suivanlos :

- ROULER A GRAMDE ALLURE AU POINT MORT.

Farce gue dans les boites modernes o0 les engrenanes sapl lovjours en prise,
les pignons de deuxieme vitesse tournent @ frés grand régimo lersgque la voiture atteint
& peu pros 60 kmsh, alors gui Varbre primaire sur Ir_-.-.|...-| s 1aurnllennent fourne
trés lentement, & la vitesse de ralenti du moteur. Il en rcsulte une vitesse relaliva

énorme ¢f pour loguelle les bagues ou roulements ne sont pos préves, Do méme pour
le rovlemant-guide de lFarbre secondaire & Vintériour du privcaire,

I ast daillours une régle géndérale & observer qui veul que le moteur ne sait
jsmois disaccouplé de fo tronsmission souf pendant les frés courts jnstants ob c'est
indispensable, c'estédire @ P'orrél ot pendant les chongeme s de vitesse. Une el
re lancée & gronde allure en rouve libre pard une grande portic de sa tenue de
route,

Davire part, ne pas obuser des synchroniseurs domt + 1t munies les boejles

de wvitesses actuelles of qu'il serait plus soge de considérer woplomont comme des
dispositifs destinés & amertir les effets de fousses moncouvres o identelles,

En tout cas, 5 vous ne voulez pas vous astreindre aou doubl |':||'-|'_'|-|"|';|':,|'|:_:|EI|_':-I laisser
awx synchraniseurs le temps de jowver leur réle, c'ostddire o eotrer 6n fonchion
avant que les crobots n'engrénent et do les amener ains & b dime vt o
éviter le choe et le grincoment. En effet, cote apérabion n'est os  snsbabeno Wy
surfout, sa durée est fonction de la différence des regpames ey crolosts g moment du
Ehu”gﬂmﬁ"lr de ropport. Ce qui rovien! a dire gue le levier de vitoswes deir egpg
manipulé d'auvtant plus lentement que le régime du moteur est dleod a0 momont du
I'.'.I'Iﬂl'lgl'."men'l' de vilasse, On ne doi POy, COmme o Ve edid scauwand, sl nr wn tempg
d'arrat av paind mort [sawf si Pan fail le doulile dabrayvage!, maois slurde

.:I" Fﬂiﬁﬂ'r rﬂpidﬂ'mﬂ'n'l T.Iﬂ' :lﬂ Wilirgga ||1J'r:||| I.|I:I||||I'Illl||Iil ALV TTETTAY B TTTR
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1" DI'II!:II'I::I","I:'F ol posser vivomen! od posnt maorl

4 Errl|!:lr|.'1'|.'r:-r aw paind omorl ol omener e omobteuar o Flggimie oy il giooday Qwe o8
rappert do baoite gue 'on vo ongager. Done, acealdiar powr pd0 Pl B0 b D gpee e
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maintenant le meleur au rivppime correspondoant & lo vilewe (ntinte de la T
ou newveau rapport de o boine,



FREINS

Les freins sont fort hevrevsement de plus en plus largement calevlés. La commande
hydraulique est parfoitement au point, et lout celo est indispensable car, étant donné
les witesses atteintes acluellement par les veilures, méme de cylindeée modeste, les
freins sont 'organe gu'on peul considéror comme omsentiel si 'en tiont avant fout &
rester de oo monda,

il est normal d'avoir parfois besoin de toute la puissance des freins, on doit

toutefois so souvenir que les coups de freins coutent cher, En effel, ca ne sont pas
wulement les orgones de froinoge gqui sont 1rés robustes @1 reletivement ban maorché

mais ensemble des organes mécanigquos, des pneus, de lo direction, qui $'usent &
chagque coup de frein viclent. Aussi, un frein qui fravaille chouffe ot 5 on ne i
accorde oucun répit pour s¢ refroidir, il peut arriver qu'il perde dongercusement de
vwan efficocité.

De ces quelgques cbservations, on peut déduire les préceples suivants |

1" Lors d'une edesconto que vous savez longue, ne vous lancoz pas @ toute allure
wr le rapport de boite le plus &levie et en comptant aveuglément wr les freins pour

vout ralentir @ chacun des virages.

AT AN I, dans ley dewontos, adopter la memae demulliplication que vous wlili-
wrier pour lo monteo,

2" Me freinez jomais ou point de bloguer les roues, Ueffet est déplorable pour
las pneus dont touta Vusure se concontro en wun poinl, pour les toambours qui, $'ils
sant chauds, ont tendance @ s‘ovaliser sous lo pression des sobots, et pour le résultol
lui-méme car &l est prouvé qu'ou moment précis ob les roues se bloguent la valewr
de la diécelération diminuve brusquement, on doit absolument relacher en partie la
prossion sur lo pédale dos linstont ol le crissemat ) caractiristique des preus indique
cquer les roves sont bloguées.

Fludiez attentivement ce fobleau, vous verrez que pour une vitesse donnée il faul
beoucoup plus de temps pour s'arréter gu'on le croit géndralemont,

Co tobleau nfest voloble gue pour wn coeihcient d'adhérence de C.4 correspon-
dant & un 3ol we ! de bons pneus.
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VIRAGES

La meillevra technique pour prendre un virage n'exisle pas
dans 'absalu, témeins les différences de maniéres des coureurs
professionnels dont 'habiletd ne pewt &lre mise en doute.

Tout dépond de la concepton de lo voiture, mais on peut toutefois donner wne
ligne de conduile générale volable pour toul véhicule normal wtilisé dans des condi-
licns normales,

Lidéal econsisterait bien entendu & agrandir ouvlant que possible le rayon de
la courbe ¢f, pour cela, en jovont sur toute la largour de lo rovte, on prendeait les
virages @ gauche & lo corde, et on se placeroit complétement @ gauche avant de
virer a droite. Celte pratique est instinctivemean! appliquée por nombre de conducteurs
miéme en ville, dans les carrefours.
| Elle est déplorable, & couvse du danger qu'il ¥y o toujours & occuper la portiz
gauche de la chaussie qui revient de droit oux voilures venant en sens inverse. On
peut bien entendu loppliquer en cos de nécessité absolue, meois sevlement lorsque lo
visibilité est lolole, Donc, on peut, en régle générale, f'én tenir, ou principe qui
consiste @& suivre le bhord de la chouvssée de droite de trés prés lorsqu’aon taurne a
droite, ¢t d'un peu plus loin, pour garder une marge de séaurito, lorsgu'on fourne
o gauche.

L'essentiel est de juger correctement de 'angle du viroge et d'adopter lao vitesse
correspondante AVANT de s'engoger dons un virage. Cor 4l st QUELQUEFOIS indis-
pensable de freiner dans un virage, c'ost TOUJOURS dongereux pour lo tenue da
route de la voiture.

5i l'on prévoit, avant d'aborder une courbe, que le rolentissemeni qu'elle exiga
obligera & rétrograder, il vaut mieux le faire avant de l'aborder que pendant ou apres,
car il s toujours préféerable de disposer d'une puissance moximum pour une reprise
rendue  dvontuellement nécessaire por une difficeltd impeévue,

Y Y DERAPAGE

<~ . ROUTE GLISSANTE

U2 Y)

Ay X

Pour éviter les déropoges, an dail avand tout se gorder deo

i laulae mancouves Braious ou vmplement vigourouss,
'.' le seul fait de relbcher bruscvement 'accélbdrotowr amdno
j porfois des dérapages.
On dait dane rouler relativement lontemaen!, no serait-ce gque

pour éviler d'avoir & feeiner fortement, chonger de viteswe do

telle sorte que lo moteur 10 maintienne & un rdgime ooz lon! pour amoindrir los effars
d’une monceuvre brusque de 'occélérateur, En offol o Fon coupe brusquement los goz
lorsque le meleur lourne & son fegime masimum, o changemont de couple est maosi-

mum &t par consbquant le risque de derapage dga'emont

Clest seulement lofrsque le dérapoage st amorcéd qu'il peut dovenir necestaire
d'effectuer cortgines manomuvres fres vile, mais avec beroucoup de pracoson

On doil en principe, pour faire cessor un dérapoge, lone cewer Vapphcation da
tout couple motleur ou résistant oux roues, c'ost-d-dire ne pos accélérer, ne poas framer
et amener, loul ou mains provisoirement, les rouves directrices dons le sonsy du darapage.

Avoc un peu d'habileté, on peut presque toujours dtoufler dans 'ceul une amorce
de déropoge sur route plate, horizentale au montante, Il a'en eyt malhourcurement
pas de méme si la route est bombée ouv en descente. Par conséquent, redoubler de

prudence dons ces deux caos
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QUALITES PSYCHOLOGIQUES

lLa regle de conduile ot évidemmenl de pouveoir tovjours s'arrétor dans 'espaco
hbre quz l'on apergoit devant soi. Cette simple régle est essentielle. Elle serait meéme
wwifisante pour écorer tout daonger de collision si l'on pouvail toujours prévoir gu'on
obstacle va ¢ présenter, On arnivora rés facilement & connaitre 'espoce libre & rose
poecter selon lo vilesse de la voilure on consultant le tableaw des distances de freinage.

Ce gui est beaucoup plus délical, ¢'eyt de prévoir la possibilité de présentolion
d'un obstacle, Pour cela, wvne condition o3t primordiale. COMDUIRE TOUJQURS
ATTENTIVEMENT. En effet, on arrive trés souvent @ canduire machinalement et incons-
crmment ou boul de quelgues mois de pratique.

S st bon de pouvoir effeciuer oulomohquement les monceuvees mecqnigues,
il est par contre dongereux de conduire machinalement., On devroit, en principe, ne
wmais reldcher son attention.

Il existe gquoalilé de « trucs = suscephibles de denner des indications wtiles pour
provoir 1"« gvonir »  immddial.

1* Regarder toujours ou lein pour que le champ de vision soil avssi large que
possiblo.

2 Observer soigneuvsement Folilude des possants, piétons, oyclistes ou auto-
mobilistes, non seulement pour apercevoir les signes quiils peuvent vous adresser, mais
ussl PoUr préveir o qui va se produire,

Exemples : o) A un correfour, 3 vous opercevez, av bord du trottoir, de lo rue
wansversale, un pigton gui hasite @ passer, vous powvezr déduire qu'une wvoiluro
Vapprele a travarser volre roule.,

b Si des enfants jouent & lo balle sur le teottoir, prévoyezr toujours 'évontualité
quir la balle traverse lo chovssée of gque un des enfants we précipite @ so poursuite.

¢! 5 vous traversez un canefour-dont 'un des coins qui vous Fait face est occupé
put un magosin, noter que le reflor de lo vitnine poul vous élre while,

dl Me négliger pos le champ de wvision que peul vous loisser lo voiture qui vous
pracode, Soit pordessus, soit @ travers sa lunette arrigre 9 ses dimensions sont suffi-
wanles,

Par contre, lorsque vous suiver de prés une voilure, gardez-vous de le faire
aveunlément, avec le sentiment inconscient qu'elle vous ocuvre o route et que dons son
ulloge woui na nsquezr rien.

5i la voilure gque vous switaz traverss un carrefour, il s pout fort bien que fo
conductevr d'une voilure vénont de la rue tronsversale, ne vous opeércévant pos,
merncewvre de focon @ posser juste derriére lo voilure qui vous précede.

¢l 5i une voiture qui se trouve devant vous se gore ou bord du trottoir, il est
piudent de vous en écarter ou moment de la dépasser car il ¥y a fort @ parier que son
vonducteur sapprite & ouvrir 3o portiére pour en descendre.

[l lorsque, de trés loin, vous opercevez un few werl, vous pouvezr supposor quiil
v paster au rouge avant que vous n‘ayer le temps deo le dépaosser. Dans ce cos, ne
sy pressez pos pour prendre lo toute premiére ploce av prix d'un coup de frela
cilont, Vous économiserez usure el esence en rolentissant de telic sorte que vous
Wawer pos @ vous orréter complétement. Bt de surcroit, vous aver ainsi une bonna

hanee de prendro lo premiére ploce on depossant lentement toutes les voitures on
vinn de démarecer.

la plus gronde difficulté @ vaincre est Phésitation, Pour cela, il fout parvenir 4
cvisluer tres rapidement los vitesses relotives dos aUIrﬂﬁJ#ﬁh'rwh: oinsi que, si possible,
oy chongements d'allure quiils sonl susceptibles d'adegter.

C'est & un jugement ossez difficile. Il n'est pour s'en persvader que d'cbserver
o ronctions de plusisurs pigtons traversant ensemble une rue ol lo circulation est
diense. Il est extrémement rore que deux personnos réogissent de la méme fagon
lewapin! unee woilure qui survient. Ce qui prouve que chocun des sujets a estimé diffd-
cernment lo vitesse de lo voiture et les réactions de son conducteur.

+ 14



TABLEAU DES VITESSES REELLES

Mous avens pensé que le tableau ci-dessous vous sera utile, |l
vous permetira de cannaitre immédiatement votre vitesse moyenne
réelle, en chronométrant simplement |le temps nécessaire pour par-
courir un kilomeétre,

Vous pourrez par la méme occasion contraler |'exactitude de votre
compteur, Pour réduire au minimum |'erreur relative, on peu! pro-
céder sur plusieurs kilomeétres, par exemple 5.

TEMPS VITESSE | TEMPS VITESSE
chronométré pour 1 km.| en km./h. || chronométré pour 1 km. | en km./h.
il m 30 s a1 22 5 69
im28 s 41 “ 51 5 T0 .
i m 26 s 42 50 & 72 |
i m 24 = a3 0 5 T3
i m 22 8 a4 iR = 75
| m 20 = i 45 i7 = 77
i m 19 s 46 ih o= 78
| Il m 17 3 47 I 80
| | m 15 = 43 i , B2
Il m 14 s 49 I I | B3
| | m 12 & 50 | 2 s 86
| I m 10 s 51 I i s 88
l m o = 52 i) = 90
: Il m 8 s 53 A = 92
m T % . 54 AH 95
lm 6 s 55 A7 = a7
Il m 58 56 I TG = 100
I'm 3 8 57 35 W 103
ilm 28 58 35 = 1086
| lm s | 59 B 109
I m | G0 o I 113
50 & 61 1] 116
| rR a0 0 o 120
| Be o a3 24 5 1249
Sl i 26 138
L 67 25 & 144

53 = Ga 14 5 150
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PNEUMATIQUES

On oublie trop souvent que les

deux considéraiions primordiales pour

tout automobiliste : SECURITE et ECONOMIE, dépendent pour une grande

part des pneumatiques. En effet, la

majorité des derapages provient d'un

mauvais état des pneus, et l'usure prématurée de ces derniers : d'un manque

de soins.

Il est donc indispensable de rappeler quelques recommandations qui
assurerent & vos pneus une durée normale et & volre voiture une tenue de

rouie satisfarsante.

SOUS-GONFLAGE

Linsutfisance de pression provoque unm
flechissement exogéré des prevmatiquss
oved Mouldy s03  conseéquences @ {orasc.
ment, dislocation el déchirures des 1oiles,
usure plus pronencée sur les bords qu'au
centre du pnew (var figure), viore jrre-
guliere, etc... En outre, les fancs, maoins
proféges que la bande de roulemens,
sonl exposés @ laction des clous, dos
silex &1 des morceaux de verre. Des co-
pures &n résultent gui poraissent inefon-
uves, mais constiluent des noyvoux d'écle-
lemonts fulurs,

L& sous-gonflage est égoalement o ori
gint des echouffemenls anormoux qui
agissent outant sur les toiles que sur la
gomme, souvenl d'une focon invisible de
Fextéricur. Clost ainsi gu'un pneu  sain
d'aspect mais insuffisamment gonflé peut
écloter brusquement, sans roison oppo-
renbe.

SURGONFLAGE
Ii..:ll'l ERCET |i-|-' fAFrSsaan il SOUIours |;;|||l':-
wdiciablie ELTT lee emnfort o1 la tenun e

route. Le poou reboode e e sel plus
durement pondont que sa revislonoe ouk
chacs est amoindrire poar o croissemen
de tension,

RUPTURE PAR CHOC

CEC)
PROVOQUF
CELA

1K



La bande de roulement se trouve ¢go-
lement  réduite o Voedhérence diminue
daongereuvsement.

SURCHARGE

le Code de la Route limite lo pression
d'un véhicule sur le sol a 150 kilos pao-
centiméire de lorgeur de bondogo, maois
les  fabricants procomsent des charges
P e P,

Towte surchorge entroing des flexions
exagérées dont les conséquences  sond
smilaires ouw cos des prevs  insuffisan
ment gontlis,

AUTRES CAUSES D'UJSURE

Ce nombrous oulres fockours peuven
provoquer une vsure anormale dés poey-
maliques &t les mettre hors d'usoge en
pew de temps, Ainti une durée normale
de 30,000 km poeul ¢tre ramends a 10,000
kiloameétres i on n'apercoil pas @ {emps
ou St on néglige une des couses ci-des-
YU,

Défawt de pingage
Exces e carnrpitaage
Roue voilée.

Jantes aobhiméos

Joux du lrain avant
YVilesses exagereos,
Moauvais etal des roules.

Freinooes brutous,

JSURE PLUS PROMOMCEE D'UN COTE
GUE DE LU"AUTRE

Lhyl Mindice d'un MOUYGs Cormgiwbge

COMSEILS A RETEMIR

Paus rissamer e precculion:s @ pren-
dreé, nous condeillons

Me pos roeler avec les pnews lisses
aut diminueni {i-;lm_::|1.'rr'u1-r9.-r'r1f-|:'|T Vefficacité
du fremmage ¢ wont a Fangine de lo plu-
aifl ded adéraopoyges,

Respocter lo pression de gonflage
|.-|rl-'=.-7ri!':'- e 5||:} comiifioe oL,

Surveiller Vosure anarmale, en  fees
chierehor les couses ©f les &limineor au
olus 100,

Interverhie e proeus touws les 5.000
kilomelres, seivant schémo eidessous,

T T o s T T g o T T T TR R

LE RECHAPAGE D'UN PNELL

=

S5 wvout woulez foire rochapor
vos pneds, nattender pos qu'ils
soien] uséy @ lextréme el que les
tailes apparciswent,

R R T e e T TR R S

e T gy
A A
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LE BUDGET

DE VOTRE VOITURE

Les frais d'ufilisation d'un véhicule &4 moteur sont comptabilisés en trois

catégories ;

— Les frais fixes [indépendants du kilométrage parcouruy mais fonction du

temps) -

— Les frais variables [freis de route, fonction du kilométrage effectud) ;

—=. Les frais de capital [amortissement du véhicule. pouvant étre assimilés
aux frais fizes pour des kilométrages inférieurs a8 10.000 km. par an,
ou aux frais variables pour des parcours supérieurs).

Frais [olaux

1000, 000 F

800,000

600.000
4 030.000
200.000

I‘Ernfan 10000 20000 30000

Il it trds difficila da calocular avec axac-
filude o pri: de rewvient Lilomdbrique gus,
naturolipmant, varie evee chague cas par-
hiculior : toutofais, los dew: principaus fac.
fours sont foujours lo nembre do moit ou
d'anndeos o ulilisetion of la dialenco per
courun pendant ce toemps,

Plus wn wéhicule roule, moins le prix de
revient kilométrique ost &levd, co qui est
mis en dodensca par 'image cr-dessous af
queé nous oisayons de chifrer dans e ta-
bloau ci-cantro o let pria kilombtriguas ont
&t Gtablis pour wne voiture de & CV ufi-
by dang des condilions moverass, oen fa-
blant tur ua amarbissement de 5 ans, admis
par los Coatribubions Direclosw. La valewr do
revante de o voiture n'dlant pos inclusa
dars lus caleuly, mais simploment censidbrbe
cemma intérgt du capital immobilisé,

Exvemple : Un porcoues 55000 Em. en
dous ans wous roviant approximativement &
12 br, 20 du kilométre.

Maturallemant, il y & heu de modifiar ces

rullads gsolan et cas p-u-r'linr.ui':-nrs ol o

ebhiflros powvont olea teds aillGronks,

La situation actuella du marchéd do Nau-
tomobile d'occation fausse Egalement Coy
donndes, mats noubhons pas que ces con-
ditions da venfo sent anormalos ot gu'elles
dicporaitront progrossivement au cours des
prochames années. En affel, 4 una wvoiture
pordait 25 % do sa wvalewr on 1938, A
poing sortie dwiine, nous connoistons au-
iouwrd’hui dos cas do spiculatiant ancrmalas
prafigubes sur dot voifures € doccasion &
O km. » ! o3t donc impossible de tenir
compte do  cos circonstances exceplion.
ngllos.

Pour ebtonir va prix do revient kilomé-

IIri-::|u||!r approximalif pour des wortures plus
o mouns puissantes, il v & lieuw d'appliquer

d notre labloau bes coofficionts suivants

2V 374 4 CV: 4/5: 4 CV: )¢
T OV : 7/6; 8 CV - 473 10 CV: 5/1:
|12 TV« 2.

Lo lacteur pourra aing, on soa liveant &
qualgues caleuwls simplos, se faire une opi-
rion sur 'epportunith d'acheter tells ou
telle woiture o do vérifior la rontabilité de
"aphralion, ‘-:.,,'j

Frais par km

100 Fr.

Bo
&0
40
20

EEEEAE
10000 20000 3coc0 Km/an

_, — 71 —



CARACTERISTIQUES DES COQUES
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CHAPITRE 1V

LE DEPANNAGE

Mous vous conselllons vivement d'ovoir dans votre trousse d'outilloge les différontes
pieces de rechange, dont nous vous donnons la liste ci-dessous. Ceci vous avitero de

rester en ponne faute d'une pigce indispensable.

Y QUTILLAGE INDISPENSAEBLE
1 grand tournevis. Du fil de fer. 1 clée & molette.
. | pelit tournovis. De la ficelle. 1 marloau.
|1 pince universelle, Du cholterton, 1 jev do clés plotes.
1 cbé & whe de & et 8. 1 cric. | cale de 4/10.
1 cale de &/10. 1 clé & bougie. Clés pour gicleurs.

PIECES DE RECHANGE

1 jew de fusibles. Visint de pompe @ essonce,

2 lampes phore code, 1 bobine d'allumage.

1 lampe fou AR. ]| condensalour. —
Joints fibre de giclaurs, 4 bougies. |
| métre de Rl élecirique, 1 durit d'essence. |

 ELECTRICITE

L'installotion électrique d'une woiture, et particuligrement le circuit d'allumage, sont
conslitués por dos opporeils extrémoement simples et pourtant bion myiteneux pour

beaucoup.
Ea lsant aientivement les explicotions que nows vous donnons, vous pourrez déceler

vous-méme Porigine d'une ponne et, par conséquent, Porgone qui est a incriminer,

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

la masse, ou retour du courant, st constituée par Pensemble des éléments méral-
ligues de lo voiture. Chocun des cpporeils n'est, por conséquent, alimenté que par un
wul fil, ce qui facilite beaucoup la compréhension des schémas et les recherches en
cos de panne,

Le couranl sart de la bolerie por un cable de grosse sechor.

Ce cable isolé va av demarreur,

Sur la borne du demarreur est branché un il allont & lindicateur de chorge. Lo
couranl ayon! lraversé cet opporeil va sur unie dos bornes du bouton de coatac distri-
buant le courant oux divers appareils et notamment ou circwit d'allumage, le sewl gui
noud intéresse dans ce chepilre.

Le cireuit d'allumage est ainsi dénommé parce quiil donne naissance @ Pétincelle
allumant le mélange airessence dans les eylindres.
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5i les appareils formant ce circuit sont actuellement d'une qualité irréprochable, i
incombe a l'utilisoteur de veiller @ leur entretien. Celui<i n'occupe quiune folble part
dans 'entretien génaral, et sans négliger ces opérations indispensables av bon fonction-
nement, 1oute 'attention doil étre ollicde par une vérification fréquenta du ban détal

des fils reliant cos oppareils les uns oux autres, tam ou point de vue isalemant que bons
contacts aux differentes cannexians.

Eviter que oxydotion vienne amoindrir l'efficacité des surfeces de contac : QRSUTDE-
vous du bon serrage des bornes, et supprimez toutes les traces de corps gras, venant

auvssi odcosionner dos pertes de courant, nuisant ouv bon fonctionnement de l'allumoge
du moleur.

Le covrant orrive donc a 'une des bornes de lo bobine, ressort por l'outre borne
d'od il est dirigé vers Vallumeur, Le condensoteur est branché sur la borne de Fallumaur.

Ce courant arrive a une vis plaltinée ot retourne & lo mowe por lintermodiaire de
Fautre wvis,

Lorsque les wis s'écartent, le courant est interrompu.

Co sont cas interruptions qui influencent la bobine o1 lui font débiter le caurant
secondaire qui altéint une lonsion de 20.000 valis.

Ce courant sortant de la bobine eyt dirigé vers l'ollumeur gui le distribue aux
bougies dons un ordre donné,

LES PANNES DE BOUGIES

"MN'employez que le lype de bougie recommandé par le constructeur”’

Vous avez certainement remarqué que les arcs éleciriques rongent les électrodes.

Ainsl "dcartement ougmente, rondant les departs difficiles et diminuant e rendement
du mateur,

De plus, un dépot de calomine indvitoble, dont Vimportance varie avee Pusure du
moteur, @ lendance & court<Circuiter ces dlecirodes,

Un netteyage avec une brosse métaollique s'impose de temps en temps, ains que
la réglage de |I"écartement des éleciraodes & 0.5 mm.

Vous pouver avssi faire nettoyer ces bougies dons un gorage équipé d'une sableuse
spéciale, cela vous codtera moins cher gue des bougies neuves.

Donnez de temps @ avtre un coup de chifon wr la porceloine, pour enlover les

iraces o' huile ot les poustitres qui occovionnent des poertes de courant, d'ab un affai.
blissemeant de la viguour de 'dtincelle,

Si votre moteur o3l Irés uvsogé, el que vous constatior dos “remontées’” dhuile qui
encrassent les bougies (électrodes recouvertos d'huile ou boul de quelgues kilomatres)
vous pouvar, & lo rigueur, attendre lo prochaine révision ena intercalant entre lo bougie
et lo culasse, des culots spécioux vendus dans le commeorce. |

Ces culots ont pour but de maintenir los dlecirodes des bougios hors de portee des
remaontées d'huile.

la dépense est modique of, d'autre port, le rendement du moteur of les déporrs,
méme a froid, ne sont pos sonsiblement affectés.

Sachez pourtant que, de toutes maniéres, lo révision du moteur sero proche.

= e



LES MAUVAIS CONTACTS

Tous mauvais contacts occasionnen! des chutes de tension diminuant le rendement
du moteur et provoquent un allumage irrdgulier.

Vérifier souvent le serrage de toutes les bornes des divers oppaoreils ou accessaires
dlectriques. Velllez & avoir des contacls propres sons trace d'oxydation,

LES PANNES DU CONDENSATEUR

UTILITE DU CONDENSATEUR

Cet appareil absorbe 'étincelle du rupteur, évite Faction destructive de celle-¢i sur
les vis platinées, lout on augmentant la valeur de ["étincelle aux bougies.
lorsqu'un moteur est chaud, le mauvais étal d'un condensateur peut ne pas Fempé-

cher de tourner, meis, inversement, il le mettra ircémédioblement on ponne, quand il
sora Froid.

Le condenzalour poul dire :

1- COURT-CIRCUITE.

Dans ce cas, tout le circuil primaire et en court-circuit, ot il n'y o pas d'@lincelle
aux vis platinédes.

2° EM MAUVAIS ETAT.

Il peut ne pos interrompre la marche du moteur, quand celui-¢i est choud, mais il
v o une dincelle joune av liew d'une blove aux vis platindes.

3 EM MAUVAIS CONTACT,
Ce défaut se traduit en général por des pétafades & l'échoppement. Resserrez le
condensateur aprés avoir netoyd son point de contact sur le corps de lallumeur.
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DIFFICULTES DE DEPART

51 le moteur demarre mal, dévissez les bougies et rebranchez-les.
| Maintener ensuite le culot d'une bougie en contact avec une partie
matallique du moteur ou de la voiture et faites tourner le moteur par
un arde, 4 la manivelle ou au démarraur, et obterver 1 une étincells
jallit entre les elechrodes des Enuqi!:r:., A 'air libre, on doit tirer une
étincelle de & & 10 mm.

3 n'y a pas d'éhinceolles & une ou plusieurs bougies, vérifier lewr
dtat ot celur de leur fil.

LES PANNES DUES A L'ALLUMEUR

Il convienl de preciser que ce sont en géndral les vis platinées qui provoquont les
désordres imputables & cet apparail.

Un mauvais confaoct antre ces wis, cavsd por lomydation ow par lo présence de
corps dhrangers, @it la panne lo plus fréquente,

A lFaide d'une petite lime plate, nettoyer soigneusemont les deux wrfaces de
confact.

Un mauvais édcartement de cos vis ‘dcartement normal 4 a 57100 provogque des
désordres doni "'allumage sans toutelon limtlerrompre, Clest done lo rendement du
mateur qui en souffrira, ot les deéparts seront plus ditficiles.

REGLAGE DES VIS "PLATIMEES™

la régloge dos vis platinées yobtient en desseriont la vis A oprés avoir préalable-
ment dcarlé du maximum ces vis en procédont comme indiqué sur le schéma en hout
du dessin.

Réalez 'decortement & 4710 en agissont wr la vis B, o1 rewserrez lo v A,

T T — I — s
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LA CARBURATION
SCHEMA DE PRINCIPE

F—

FOMPE

| e |

UN CIRCUIT D'ALIMENTATION COMPORTE :

Un réservoir d'essence placéd plus bos que le carburateur.
Une pompe aspiranta of rofoulonte ospiront 'essence dans le réserveir ot lo refoo-

lant au carburaleur.
Un carburateur ab s¢ fait [ mélonge air-essence dans des proportions bien déter-

minQes.
Une tubulure distribuamt le mélange oir-essence aux cylindres,

Cwatre foctewss d-l?r'rerminan’r la qualité de la carburation dans un moteur. Ce sont

1. Lo régulariné d'orrivée du corbyrant ;
2. Le dosoge correct du mélange ;

3. la complite vaporisation de corburant |
4. Uhomegdndité dv mélonge.

ALIMENTATION PAR POMPE

C'est de boaucoup la solution
On wutilise principalement  la
pompe 4a membrone, 4 com-
mande mécanigque ou Glecirique,

Les pompes @ membrone fonc-
fionnent toutes suivanl le momo
principe, Sevls leyr ¢ommando
ot lewr emplacement différent,

L'emplacement du filtre varie
suwant les modiles, 1l est sou-
vent montd & cd1d cdu corps de
pompe. Certains modeles  de
la plus employée aupourd hwi.
pampe comporient a lo |::I|E:I'I:I:l
e la clache en werro, Uné Ca-
lzttie métallique qui o l'ovan-
teoe d'ctee peu fragile, car la
oindre dbedchure rend la clo-
chee ea wverre  inutilisable. le
filtre @3 toujours monld en
amont, pour Oviter |lo coince-
ment des clapels de pompe por
di*y impuretés,




Certaines pompes sont pourvues d'un déme formant réservoir entre la partie ospi-

rante et refoulante de lo pompe, ossuranl un écculement continu et non soumis & des
pulsatians.

Lo J:i:rl'l'l.f.ll compaorte un levier d'amorcage & main, pour le cos o0 la cuve du car-
burateur s'est vidée, ce qui pﬂu! sa produire por évaporation quond il fait chaud. Mois

ce levier ne peut agir que si le doigt de commande ne porte pas sur le bossage de lo
came. Sinon, foire tourner légéremant le molour & la main,

Clapet de refoulement

i
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DEFAUTS DE LA POMPE A ESSENCE

lo pompe couvse osser rarement des ennuis. Ceux-ci peuven! &tre dus é un ou plu-
vewrs des défauts ci-apris

1" Bouchoens de clapets non étanches imal serrds ou joint déleciveux)
2" Clapets défecluaux : ressorts affaiblis, clopets vsés, voilés, coincés ouw poartant mal
- @ couse d'une impuretd, sidges corrodés ou encrassés. Lo surfoce polie du clape! doit
roujours ¢ Irouver colé siége ;
3" Tomis de filtre colmalé ;
4" Cloche ov joint de hlire déleciueuvx ou mol sered ;
5" Trow d'air obstrué (sous le diaphragme) ;
&" Entrde d'air entre les plons de serrage du diophragme ;
7° Diaphragme poreux ou percé, rondelles de diaphragme mal serrédes
B" Filelage dos orificos d'enirée ou de sortie diétériornd (coci oirive sauvent du foil
gue les raccords ne sont pas vissts droit, surfout quand ley canalisalions sont on tube
ires rigide) ;
Y Ressorls de roppel de diophragme affoiblic ;
107 Levier foussé ou usd,

LE RESERVOIR

A premiére vue, il ne semble pos doevoir occationner de pannes. Il peul copendani
présenter un certain nombre de défaurs auvsquels il foul romédier i Fon neo veul pas
glre obligé de procéder @ intervalles trop ropprochés, ou nettoyage de la pompe &

eusence of du carburatoeur.
1* OBSTRUCTION DU TROU D'AIR qui fait communiquer Pintériour du rdsorvair

avec l'air exiérieur,

2° CORROSIOM DES PAROIS paor divers agents chimiquos contenus dans certaing
carburants &1 qui, a la lengue, attoquent pov a pew les poross, malgre le revd@oment
protecteur de celles-ci.

Levier a8 main
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3* COLMATAGE OU OBSTRUCTION DE LA CREPIME du tube d'ospiration d'essence
ov méme du tube lui-méme lorsqu’il n'y o pas de crépine,

4 PLOMGEUR TROP COURT. Ce défaut ne se rencontre gue sur des véhicules
ayont subi des transformations. Mous avons vu des réservoirs ol il fallait 20 litres
d'essence avant que la pompe aspire. Il arrive avssi, qu'a |'occasion d'une réparation
du réservoir, le plongeur soit faussé et descende moins bas.

5 FUITE DU BOUCHON DE VIDAMGE, dont lo filetage est détérioré ou dont on
a dessoudé le sidtge en forgant pour dévisser un bouchon grippé. Mous avons vu le cas
maintes fois, entre autres sur des véhicules neufs. Ceftea fuiie n'influe évidemment pas
wr lalimentation, mois olle occosionne des pertes qui sonl & 'heure octuelle parti-
culidrement préjudiciables, |

On essaie souvent de netioyer un réservoir rovillé et rempli dfimpuretés, en le
« chainant », opéraotion qui consiste a introduire une l:"lll:lt'u.f & peotits moillons et &
secouer énergiquement le réserveir pour détacher des paron'les paillettes, gomme et
aulres impuretés pouvant ¥ adhérer et quion élimine ensuvite, plus ou moins compléte-
menl, par souffloge. Le procédé n'est pos d'une efficacité certaine, et finolement lo
meillevre solution consiste @ remplocer purement et simplement le réservoir,

DEPOTS GOMMEUX

Les essences, notammen! celles oblenves por « cracking » (pour le moment nous
en avons peu en France), donnent liev & lo formotion de gommes qui se déposent sl
le wéhicule reste un certoin temps immobilisé, C'est ginsi qu'on o pu veir, aprés la
Libération, de nombreux véhicules dont lo remise en route s‘ovéra trés loborievse du
fait de Pobstruction des canalisations et gicleurs, ¢l du colloge des clopets, por cos
dépéts. Ces gommes sont insolubles dons IYessence, mais on peut les dissoudre en
lovant les pidces dans du diluant & peinture cellulosique, dans de VFolcool ou de Féther.

De toule manidre, si un vihicule doit étre immobilisé pendant quelque temps, T
esl bon de vidanger le réservoir et tour le systéme d'alimentation.

LE VAPOR-LOCK

Le vapor-lock es! un « tompoen de vopeur » qui empéche quelquefois "essence
d'arriver jusqu’ouv carburaleur, surlout par lemps chaud,

On sait que "essence n'est pos un combustible homogéne, mails un liquide constitué
par un ceértain nombre d'hydrocarbures qui ne sont pas également volatils. Certains sa
transforment en vopeur @ une température relativement basse, de l'ordre de &0° C,,

chiffre qui, par temps choud, peut &ire dépassd & l'intérievr du capot lon a relevd
80° C.).

%5i, par surcroit, la tubulure allont du réservair a lo pompe posse @ proximité d'un
organe particuligrement chaud, par exemple le collectour d'échoppement, une partie de
I'ossence contenue dans le lube paul s& ransformer en vapeur. Lo veine liguide s& rompt
clors ¢l la pompe, auv lieu d'ospirer de Pessence, aspire de la vapeur. Elle se désamorce,
le carburateur n'étant plus alimenté se vide et le moteur s'arrfite,

Pour repartir, il n'y o qu'un moyen : refroidir la tubulure avec un linge mouillé dans
de I'ecu froide.

Certains moteurs sanl plus sujets que d'avires 4 ce phénoméne, en raison de |o
disposition des arganes. Mais, en général, quand la pompe se trouve prés d'un point
choud, on fait passer lo tubulure d'essence par 'avant, en lexposant le plus possible
ou couran! d'oir créé par le ventiloteur. Quelguefois, on dirige méme le courant d'air
frais & "aide d'un défecteur, et on place entre lo tubulure et le collectour d'échappe-
ment, un dcran garnl d'amiante,

D'oulré part, la canalisotion ne doit comporter ni coudes brusgues (royon minimum
5 em), ni aplatissement dans les coudes, car ceux-ci freinent 'écoulement e1 facilitent
pinsi la vaporisation, |l faut dviter également que le tbe, venant du réservoir, soit trop
prés du whe d'échappement. Souvenl, il est plocé du cété opposd.
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L'ESSENCE N'ARRIVE PAS AU CARBURATEUR

Desserrez 'arrivée .
d'essence auv carburateur
et actionnez la pompe .
soit par le levier, si elle

en a un, soit en faisant"
tourner le moteur & la .

manivelle.

L'essence doil alors ..
gicler par |'orifice.

SINON LA POMPE EST EN CAUSE :
ELLE NE DEBITE PLUE A
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PANNES DE CARBURATION

En cos de départ trés difficile, monceuvrer comme suit : ne pos mettre le contact,
tirer le starter, loisser tourner le moteur pondant trois ou qualre secondes. Pendant que
le moleur tourne, maltre le cantach, le moleur doil parlir.

S5i, oprés plusievrs tentalives infructuouses, vous avez noyd volre moteur, répoussel
le starter, appuyez & fond sur l'accélérateur ot octionner lo démarreur.

SUR UN MOTEUR FROID

5i la bougie n'est pas humectée oprés avoir foit tourner v ) moment le motour su:
le starter, démonter lo gicleur de ce dernier qui doit étre bouché.

SUR UN MOTEUR CHAUD

Vérifier que les giclevrs de ralenti ¢t de route ne soien! pos obstrués.

51 ETANT EM ROUTE, LA VOITURE LANCEE, LE MOTEUR S5S'ARRETE BRUSQUE-
MENT, LOCALISEZ IMMEDIATEMENT LA PANNE EN TIRANT LE STARTER.

Si le moteur repart, le gicleur de roule ost obsirué,

SINOM
VOUS AVEZ UNE PANNE D'ALLUMAGE (75 % DES CAS)
OU UNE PANNE DE CARBURATION (25 9% DES CAS)

LE REGLAGE DU RALENTI

Pour régler lo ralenti, on agitl :

a! Sur lo vis de butée du ralenti A, qui ne fait quiaccélérer le régime du moteur,
car une plus grande admission du mélange air-essence, dons les cylindres ;

bl Sur lo vis B, qui régle lo richesze de ce mélonge,

TRACTION AYANT - I» Ed



POUR L'ENTRETIEN DE VOTRE VOITURE
POUR VOS DEPANNAGES

VOILA UN EQUIPEMENT ** MINIMUM "
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CHAPITRE ¥

CARACTERISTIQUES
DES " TRACTION AVANT?"

C'est en mars 1934 que les Usines Citroén ont lancé sur le marche
une voiture d'une concephtion enfigrement nouve iy pour | époque, a
roues motrices avant — la 7 A. La valeur des solutions adoplees était
telle que le grand public a été conquis dés le debut et qu une longue
carriére s’ est ouverte & ce modele, amélioré d année en année.

L'agrement et la sécurité de la conduite d une traction avant sont
indcéniables, En ligne droite, la traction avant tient mieux, parce qu elle
utilise, pour rester en ligne, uniguement une force de traction dirigée
suivant la irajectoire des roues. En virage, |'adhérence étant toujours
moindre pour les roues motrices que pour les roues porteuses, et lar-
ricre avant tendance & deéraper, e'est lui qui collera le mieux au sol,
Et si le dérapage est quand méme amorcé, 'accélération agissant sur
les raves avant, remettra le véhicule en bonne position.

Cet ouvrage aidera tous les usagers de la traction avant Citroén,
3 mieux la connaitre. Mous commencerons notre étude par les 7 el

11 CVY et donnerons dans un chapitre separe toutes les marticularites

de la 15 51X,
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CAPACITES
MOTEULR .... 4-4.5
BOITE DE YI'T l-"'-r-.]z 2

EAU DE REF I.:nﬂhlu.a'fl'l.lFu

CARACTERISTIQUES GENERALES
DES 7 ET 11 CV.

litres huille moteur
litres huile boite

11 L 7.0 litres
LLE N« vnen H litres
Ll‘.’.lll‘.flilll':E[J- 0,750 litre
ESSENCE :
e o Tk T e R e g 4 lilres
— 1T Mormale . ... ) litres
MOTEUR
Quatre cylindres en ligne,
ALESAGE : 77 A - 7T 7T ¢co 72 mm
| Tous anlres Lypes T8 mm
COURSE 7 A — T RH Rl mm
Tous aulres Lypes 100 mm
CYLINDREE 7 A 1,303 ce
i 15929 ¢c
T C T tCo 1.628 cc
Tous aulres {ypes 1911 cc

Soupapes verticales en lews COMMeeees par poussoirs, tiges et cul-
1 = 1 r - g
buteurs 4 partir d'un arbre & cames 3 palicrs place dans le bloe ¢t entraine

par chaine.
DMstribution par chaine double.
Vilebrequin 3 paliers.
Chemises
Pistons ¢en allinge loger,
Graissape SoUs Pression.

humides amovibles en fonle traitie.

Alimentation par pompe @ membrane et carburatenr.

Pmissance fiscale :

Type 7: 89 V.

Type 11 : 11 CV.

Muissance reelle :

Trpe 7 A : 32 CY a 3.E0U 1/m.
Type T B : 35 CY a 3.800 (/m,

Types T el T feo : 36 OV a 3.8500 1/ m.

Type 11 : 46 CV 4 3.800 t/m.
Type 11 perfo @ 56 CV O 3,500 15m.

EMBRAYAGE

Citroén monadiggque sec avee moyeu amorbisseur,

Deux dimensions de disque

187,85 x 120 % 3,1 sur
w 120 % 3,1 sur 11 CV.

214
Moyeu & huit cannelures.
Sur tous lea types 6
¥ ressorts.

ressorts

de pression

B e

T CY,

sl sur les

¢ IPerfo»



COUPLE CONIQUE

A taille Glaeson.
Rapportis

T A, ‘? E 11 A familwale, T C, 11 B familiale : 8 x 31
11 C & roues stop : 8 x 31
7 8, 11 A normale, 11 AL roues stop - 9 x 31
T {L 11 BL, 11 B sauf familiale : 9 w 31
T O éconamigue . : 10 % 31
TAetT7T B montagne * L

Différentiel &4 quatre satelljtes.

BOITE DE WVITESSES

Trois :lr*iiﬂ'!-iﬂl':ﬂ avant ¢t une marrhg arriere,
Troisicme el deuxieme synchronisces.

Rapports des vilesses comparcs a la 3° TYPESA | TYPES R
Preamidrg .o sy b e e a ... 0394 0,332
DeEmXIEMIE e ite o ot e e e e b _ 0,606 0,600
Troieme - ossrvasssrasassasassnnsssa| 1 1

BARRES DE TORSION

FPOUR VONTURES A ESSIEU CRUCIFORME

Les barrves de torsion sont repérées @ une bapue de peinture & droite ;
denx bagues 4 gauche.

SUSPENSION

A IM'avant., = Deux barre=s de torstion lonritudinales.
A Marriére. = [Deux harres de torsion transversales,
OQuatre amortizscurs hydrauligues (elescopigques.

DIRECTIOM

GEMMER a 1 palhier en 1934,
GEMMER a 2 paliers en 1%35-36.
Crémaillére depuis mai 1936,

FREINS
FREINS NHYDRAULIOQUES « LOCKHEED »
Dinmatre do madre-evlindre ... ... .. {(en pounces) 17
Diamétre du evlindre avant ... .. oo 1 1/4"
Diameétre du evlindre arviére - ... ... . "™

Hapports des elforts enlre commande el machoire :
- I"ied 2 1 & 19,
— Main: 1 a 16.

EQUIFEMENT ELECTRIQUE
Sons 6 volts,

Dynamo DUCELLIER ou CITROEXN.
Disjonctenr DUCELLIER ou Reégulateur SNA,
Démarrear CITRORXN,

Allomeur RB — SEYV — DIUCELLIER.
Bougies MARCHAL CR 35736,

— AT



LAGE D'UNE TRACTION AVANT

D'’APRES SA CARROSSERIE

=T
. 'I'IE:'I

Ci-dessus : 1934 - T A, T B, T Sport
Klaxons chromés extérieurs, Coffre non ouwvrant, plagque arricre centrale,
2 feux rouges, & bouchons de réservors. Volets de capot dang (e meéme Sens.
Calandre chromeée @ chevrons encasirés. Commutateur au tableaw, bouton de
Elegron au polant, Tott moleskine sur 7 ef T B, tole sur 7 Sporl,

_,H’F i : DSz
P A gouche ; 1935 — 7 C. 11 A,
p 11 AL |
- 1 Liez modifications sur les pre-

cedentes zont les sigvdntes !

| |
B ™, ‘4§ ""i- Elaron a qgrilie dans [atle.
- @ '-_” ) Volets de capel @ ouveriure
IJ P o - eppogee. Roues 5 (roug sur 7 ol

Y - 6 frous sur 11.

A droite : 1936 — 7 C, 11 A, 11 AL
Ailes avani pius enveloppantes, cofjre
ouprant, Phares chromés a verrcs bombeés,
Plague sur [Maile arriere, Calandre peinte a
chevrons exicrieurs peinis. Roues 6 trous
sur 11 el 11 L jusquen ndat,

BT



. A gauche: Porte AR des 6
\ places avant 1938.

o it \
I'“.H
A droite ; Porle AR des 6 gla- H}
ces apres 19038, /
= = A

Ci=-conire ;. 1938 T 0, 11 B,

:' 5 - ]t HI-.I
: - A partir de janwvier, roues
\ : milotes. ailes plus larges.
i Ci-dessons @ 1945-19449 11 BB 11 BL

Nounvellex roues mlotes o disques. Sabols
dailes, buloirs de pare-chocz, Baguetie de
ceinture, Capotl o coreves, phares petnls.

Depris jamier, stege Puallmeare,
tabdeaqu de hord Wanc.
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LISTE DES AGEIITS

CITROEN
PARIS - PROVINCE

ABBEVILLE (Somme,;, Grands Garages Plcardie, 47, chau :ée Marcadé.
AGEN Lol.el-Garonne), Desplats, 21, cours de Belgique.
AIX-EN-PROVENCE | [louches-du-Rhdne), Garage Central, | , rue Gonjard.
AlX-LES-BAINS |(Savoic), Garage Casinoes, 20, avenue de la Gare,
ALBERTVILLE (Savoir), Rigaud et Hote, avenue des Chas curs-Alpins.
ALB1 (Tarn). Ed. Rolland, 14, avenue Gambielia,

ALENGON (Urne). Pralean, 53, rue =ainl-Blaise,

AMBOISE (Indre-el-Loire), Tillag, 47, quai du Mail,

AMIENS (Somme), Grands Garages Picardie, 2, pluoce A-FI uel.

ANCENIS (Loire-infériceure), P. Davy, place Fr.-Roberl,

ANDELYS (Les) (Eure), Godin, 3, rue Sainl-lacques,

ANGERS '‘Maine-¢l-Lo:ire), Soclété Cilroén, 48, rue Jirissac

ANGOULEME (Charente)l, Société Charentaise Citro#én, 15 | rue =ainl-Hoeh.
ANNECY (llaule-savoie), Delachenal, 3, avenue de Chambén .
ANTIBES Alnes.Aaritimec) @arhera & svenns Pacione
ARGENTAN ((irpe), Brunet, houlevard Carnol
ARGENTEUIL (Scine-cl-0is5¢), R. Hinaux, 41, rue Paul=-Vaillanl-Coulurier,
ARLES (Douches=du-Bhdne), Quelln, 9 avenue =adi-Carno

ARRAS (I*as-de-Calais), Dacheux, 135, rue de Bapatme,

AURILLAC (Cantal), Vivem et Nomblot, 42, rue du DualorzeJuil fel.
AUXERRE (Yonne)., Union Centrale Automobile, 21, avenue Gambella.
AVIGNON (Vaucluse), Grand Garage Central, 56, bd d'Estienne-d Orves,
AVRANCHES (Manche), Simon, rues du Génédral-de-Gaulle,

—_— A —



LES SOUPAPES

SOUPAPES T ET 9 CY¥

ADMISSION ECHAPPEMENT
Angle total .....coovenvicrres 120* 120
Diameétre téte .......ccivinuen- -r?r'i" i 30,5 mm
Diametre qUete . .........00:. 8,95 mm {ou §,73) [|5JI> mm (ou 8,75)
Lonrueur totale ........ ..., 111,75 mm 112 mm

RESSORTS DE SOUPATES

N* 461250 o
Longueur libre .............. 60 mm
Diamélre extérieur .......... 30 mm
Diametre du fil .............. 3,8 mm
Nombre de apirea ............ ‘ 6,2
Sens d’enrovlement ... ..., Droite

SOUPAPES 11 CV

g PERFORMANCE » e NMORMALE »
Ech £ Echappe-
Admission m:ﬁfl Admission “L;.LFL
Angle total ...... | 1200 120° 120° 120°
Diamdétre téte 37 mm 33,8 mm 37 mm 33,8 mm
Diametre queus B95 mm 8,95 mm 5,90 mm 5,95 mm
101,53 mm 1015 mm 112,75 mm 11255 mm

Lonruenr tolale

Inlérieur
Longueur libre | 413 mm
Diamétre extérieur 20 mm
Diamétre du AL .. 2,5 mm
Nomhre de spires. 9.4
Sensd'enroulement (zauche

REMONTAGE DE LA RAMPE

Remonter les culbuteurs aprés un
nettovage soirne de toutes les piléces
et, en particulier, des orifices de
Fraissage.

Enduire d'hermeétie le repos des

rondelles expansibles (qui deivent
étre remplacées & chague demon-

tage) avant de les aplatir au marteau
pour les serlir.

Placer ensuite sur "axe prealable-
ment huilé, les supports, culbuteurs,

reagsorts of rondelles. Lextremite de
'axe portant la elavette se monle

vers PPavant du moteur ¢f le pahlier
percé vers l'arriére. Les trous de
graissage des culbuteurs se montent
toujours vers le has.

RESSORTS DE SOUPAPES
Extérieur Il N* 461250

46,59 mm 60 mm
30 mm 30 mm
3.0 mm 3.8 mm
T i 6,0

Droile Diroite

REPOSE DE LA CULASSE

Nettover le joint de eulasse, ou en
metire un neuf 5"l est detérioreé. En-
duisezr se8 deux faces d'huile de lin
cuite, el poscz-le sur le proupe
cylindre, sertissures au-dessns,

Posez la culasse ¢ mettre les vis
de fixation.

Serrage de la culasse ol

des culbuteurs.
Nous insisions sur le serrage de la

culasse qui doit ¢ire fail a ["aide
d'une elé dynamomeétrigue comme le
priécige le constructeur. Clest le seul
moyen d'aveir un serrage correct,
euffisant pour assurer I'etancheéite au
joint et pas trop Tort, de sorte gqu'on

ne risque pas de féler le groupe par

rerlage

— A —
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une traction exaperce sur les gou-
jons, accident frégquent gui n'est pas
di i wun défaut, mas & un serrage
trop energique.

Ordre de serrage

10 G 2 3 ) 11
AR
12 8 4 1 5 9 13

a
Faire un premier serrage & 3§ m-
ke, puis un antre 4 5 m-ke. Régler
ensuite provisoirement le jen des

culbuteurs & 0,20 mm pour 'admis-
gion et 0,25 mm pour "'échappement.

AY

Iuiz faire tourner lé moifeur au ra-
lenti pendant quelgques minutes pour
gqu'il alteigne sa température nor-
male d'otilisation.

Ensuite resserrer les eécrous de
culazae & 5 m-ke ot régler définitive-
ment le jen aux enlbuteurs a 0,15 mm
a 'andmission et 0,20 mm & 'echap-
pement.

Hesserrer apres 100D km & 5 m-kg.

Apres chaqug démontage de la
culasse, il faul réamorcer Ia eircula-
tion d'haile. Faire tourner le moteur

avanl de raccorder e tube venant duo
eroupe 4 Marriére de ln enlasse.

REFECTION PARTIELLE DU MOTEUR

Sur les anciens motears Movalisalion par vsure des cylindres et des

pistons, avant pour conséquence

hruit anormal, consommation exarérée

d'huile et perte de rendement, vecasionnait une réfection longue el coitl-

teuse,.

Sur volre Ciltroén le moteur comporle des chemises facilement amo-
vibles ¢t le remplacement de 'ensemble chemises-pistons n'est m tres long
ni trés ondérenx. Tous les agents de la marque sont susceplibles de faire ce
travail dans les meilleures conditions disposant d'ensemhble neuls, parfaite-

ment ajustes a M'usine.

PISTONS

—— i

PISTON ~ i
COMPLET DIAMETRE | TYPE CBSERVATI1ONS |
| a61.142 7 (72xE0Q)
4GL.%16 » T2 T {72x100) | Piloaten & fond concave
| acl.047 . 7 (72x102) | Fisten & fond plat
aci*a?l"l 7T (T2xE0Q) ,
a6l 473 12 .5 T {72x1C0) | Praton A fond concave i
456.242 , 7 (72x100) | Fioton & fond plat |
ABl.278 " i?‘ [ TezB0) i
abl . 247 ST j H‘Htll:i:i; Fiaston & fond concave
461,042 i HELGH Pisten & fend gplat
abl.472 | 7 (7exed) :
a61,474 33 & 3 L gcueai 4 fodd condave |
i dTB,.9 { TEx100)
456G.245 { 1%Eilﬂ;} | Fiston & fond [plat
i =3 .

. A8 -
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ALLUMAGE

DECALAGE DE LALLUMAGE

En principe le calape de Pallu-
mage ne s¢ deregle gu'exceptionnel-
lement sur les voitures modernes. 1]
ne peul e produoire gque par suite
d'un déplacement accidentel de Mal-
lumenr par rapporl a4 sa position
normale.

Cela se manifeste par nne grande
difficulté de mise en  roule, des
reflonrs intempesiifs on des o fons-

sotements » du motenr.

Nous avons loulelois juge ulile de
vous indiguer la facon de vérifier
le calare de Mallumage.

VERIFICATION DU CALAGE.
Brancher nne lampe-temoin 6 volts
d'une part a la masse, dantre parl
aun fil primaire allant de Ia bohine @
Mallymeur. Engager dans un trou duo
carter de volant, colé gauche sens
tdi- 1 marche, une tige ronde (6 mm
pour 7 et 11 ; pour 11 Perf. : 9% mm).
[}ez que cette lige descend dans une
rainure preéevae dans le volant, un
des evlindres extremes est en posi-
tion d'allumage et la lampe doit s"al-
liemer.

<i o la lampe ne sallume pas o
mament voulu, il faut desserrer le
houlon du ecollier supporter Pallu-
metr of faire tourner tres lente-
ment celui-ci dans le sens vouluy,
pour obtenir Péclairage de la lampe,
A ¢ mament le reglage etanl cor-
rect, resserrer le boulon et enlever
la tige indroduite dans le carler.

prpil L= B f D€
e —— =

i& B=EE T MLPmasl

[ tetenr Stant an poind anorl hat,
fin de compression av 1" eylindre,

lcs 2 repéres:! A-B, er les 2 axes .

=1, des pignons doivent élre sur

une meme ligne droile E ainst que
e grotsseur F.

LA DISTRIBUTIOMN

Le reelapge de la distribulion né-
cessitiant la depose du molenr, noes
ne vous indiguerens que la valeor
du reglapge vous permeliant  ains
d'en Taire =a verihealion.

Avance ouveriare
o 1 i,

admission :+ 3¢

Ketard fermetore admission @ 457
ol 855,77 mm.
Avanee oovertare echappement

43 on 38,7 mm.

Redard Tfermelure
11 on 1.2 aain.

Le réglage de In distribulion on
millimétres donne les points theor-
gues d'onverture et de fermelure sur
la course du piston par rappori au
"M H.

Jeux aux soupapes :
Theorigque : Admission, 034 mm
Fehappement, 0,41 mm.

Pratigue : Admission,
Echappement, 0,20 mm.

vehappement @

15 mm:

— O



REGLAGE DES CULBUTEURS

—

Pour rigler les culbuteurs, precéder de la fagen suivanie,
Dépasor oo priférence les bougies, pour faciliter lo rofation du moleur faile avee

ls manivelle,
En tournant celleci, aboissez ou moximum e culbotewr | le premier en avani

du moteurl, ] |
Cette position est obtenue lorsque e ressort de soupope et comprimé au maxi-

mum, Réglez lo soupope d'admitien & et lo soupape édchoppement B
Pracdder ensuite en suivant o tableauw ei-dessous -

METHODE DE REGLAGE DES CULBUTELURS

Soupopes 0 oboisser Soupapes & régler
1 Admission & B Echappement
5 Echappement 4 7 Admission
B Echoppement ] 3 Admission
4 Admission 2 3 Echappement
ETE Cﬁi-;l.lf-ll‘ﬂ' o cylindre 4" cylindre 4* eylindre
E A, A = E A A E
1 i 3 A . & 7 8

Jeux : Admission, 0,15 ; Echappement, 0,20
Le reglage doit se faire, motewr chaud.

ARBRES A CAMES

Deux types d'arbre a cames, L'un pour les 7 A et 7 B, levée des
soupapes 8 mm. L'autre pour tous les autres moteurs, levée des sou-

papes & mm.

£3 |
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POMPE A HUILE

La pompe doit eire reglée pour
une pression de 2 4 2.5 Kilos. (On ne
pentl acecder au clapet quapres dié-
pose du earler (ole. [ est essentiel
de ne pas oublier, en ens de depose
de la pompe, Polive gqui se place sur
la cannlisation allant de la pompe au
carter. sans gquoi 1l v anra fuile ot
une pariie de 'hoile refoulée par 1o
pompe relournera direclement aon
carier.

[.o réglage sar bane d'es=zai est le
suivant :

Pressiom oe 2 kg 5 a 1,000 1/ m de
la pompe. Uhaile & 607657 ¢tantl deba-
tée par un lrou calibre de 2.8 mm
de diamelre.

l.ors de la mizse en place de la
pompe, prescnler en meme lemps
"allumeur, de facon & ne pas avoir
a latonner au & modilier les fils lors
du montage définital de Mallumenr,

Au remonlage de la pompe, placer
entre le corps et la tole reclangu-
laire, un joint de papier idenlique a
ce corps el enlre cetle tole of le Tond
de pompe, un joint identigue & ce
Fond ;

Altention a4 Ila jauge. Elle com-
porte un repos soude, gui se detaebe
parfoix ce gui Fait descendre la jaus
pe plus bas gu'elle ne devreail, Verser
cing litres d'huile dans le carter vide
pour les 7 A et B et 4.5 hilres pour
loni= les aulres (v pes.

Laisser la jauge porier sur son
repos, retirer el vérifier si le repere
correspond hien an nivean. St Phueale
a margue av=dessns du repere, il faut
descendre le repos jusgu’a trouver la
hautenr correele @ faire un point de
soudare.

Les voilures actuelles ne compor-
tenl plug de manometee dhuile, en
raison des accidents de hiclles ean-
ses par does ruptures de canalisation.

EMBRAYAGE

REGLAGE

Pour aswurer uné marge de sécurilé &
I'embroyoge, ayer toujours une gorde de
2 conlimelres a la pédale. Mous vous
rappelons qu'en rouvte on ne doil jomais
laisser le piod sur cotte pédale.

Pour régler lo garde de lo pédale
avant attoque, visser la tige de régloge
pour oménar la bulde de diébroyoge on
contoct avec la bogue d'oppui des lin-
1emps,

En mome mandeuvicr lo

guety,

pédale & la main pour déterminer 'instant
priécis ou la butde vien! en conlact,

Desserrer onsuite la hige d'un tour, co
qul danne un jeu de 1.5 mm & |'attague
de lo butée swr lo bogue d'aoppui el onvi-
ran 20 millimélres & lo pédale.

-



REGLAGE DE LA HAUTEUR
DE LA PEDALE

Répler In hauteur de la pedale. 1o
point le plus has du patin an featre
du plancher, 175 mm ; 150 mm (=7l
vy a un Lapis).

Accoupler le cible sur le levier de
commantde de Tourchette,

L'emhbrayvage esl du type classugue
G dizgque unigque. T a subi differentes
modifications dont les principales
concernent la dimension des canne-
lures ¢f le nomhre des ressoriz qui
est passe de 6 4 9.

Four les embravages a 51X res-
sarls, regler de telle sorle guon con-

b

gserve une garde d'environ 30 mm &
la peédale, avant d'agir sur les hin-
Fuets.

Pour les embravages a neufl res-
sorts, desserrer a4 la main 1"éerou de
rerlage jusqu'a ce que la gamme porle
a ses deux extremites, puis lasser I
raine en appuyant plugicurs fois sur
la pedale,

Comprimer la gaine en desserrant
a la eld I'"¢eron de réglage d'un tour
el demi. Bloguer e contre-éerou.

Regler In longueur du cahle par
'éeron {endeur, pour gquiil n'exeree
pas de pression sur le levier de com-
mande de Tourche.

Verther gu'en debrayant la colle-
refle do wuide lixe ne décolle pas de
82 face de portee sur la briude pumde
de cable,

e dahleau ci-dessons donne des
cotes de réglage en posilion « em- Jusqu'en Mévrier 1937, les disques
hrayee ». claient & 8 cannelures de 20,5 » 24 X 4.

La eole A est mesuree du dessus Depuois (évrier 1937, loujours 8 can-
du linguet o la face d'appm du pla-  pelures, mais de 21,5 25 % 4.

teau d'embrayage. Le cole courlt du moyeu s¢ monte

La cote 1B est mesarve de la fTace cole 'rnlm]L | _
d'appmn du earter d'embravare a la Deux dimensions de garnitures
face d'appui du platean d’embrava- Sur 7 CV 187,50 x120x3,1
o sur 11 CY 214 x 120 3,1

REGLAGE = OV 11 C¥ 11 CV
NES LINGUETS | X 6 ressorls 9 ressoris

— e b H
[ O —— L - T S 7 R 28,3 mm
L A LN e i 15.7 mm | 11.5 mm : 11,5 mm




EMBRAYAGE




BOITE DE VITESSES

FONCTIONNEMENT DES BOITES SYNCHRONISEES

Les boites de vitessos ordinaires ont l'inconvénient d'exiger un certain doigté pour

arriver @ chonger de vitesse tons grincement, De plus, elles sont souvent bruyantes
wrtout en deuxiémo vitesse.

Pour éviter ces inconvénients, les constructeurs utilisent maintenont des boites de
vitesses dont les principales démultiplications sent oblenuves & Vaide dengrenoges héli
¢coidoux toujours én prise entre eux et dont le possage des vilesses est focilité por un
crgone oppelé synchroniseur ou synchrometh,

Ce synchroniseur ¢l conslifus
principalement par un pelit em-
brayage ayant pour bul de met-
tre los organes & engrénor a lo
mame vilésie angulaire, ovont
engagement dos crabois,

CARTERS DE
BOITE W
F D'EMBRAYAGE

— BT —



DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Lo figure ci-contre représento lo boite de vitesses de lo Traction Avant Citraén, vue
en coupe verlicale longitudinale ; cefte boite differe de lo boite synchronizsée a trais

vilesses habituelle car, par suite de son emplaocement 4 'avant de la voilure, elle doil
permetire la mise en route du moteur @ la manivelle.

A cet effel, 'arbre E. venant de V'embroyoge traverse toule lo boite de vitesses ot
porte 4 l"avan! wno goupille V. sur laguelle vient prendre la manivelle de mise an
marche.

Sur cel arbre E. so troeuvent : le pignon D., le pignon double WL, le pignon M.
el le synchroniseur 5, Les pignons D. ¢! M.L. tournant fou sur des bogues de bronze,
Le pignon M. et lo bogue extérievre du synchronizeur 5. peuvent se diéplocer sous
l'action de faurchetles,

Sur Farbre inkérieur K, se trouvent : las pignons €. of F, emmaonchés sur les connes
lures de "arbre, le pignon double AJG, tournant Fous sur une bogue en bronze o le
pignon Y. servant & l'entrainement du pont ovant {cor ici on ne peu! plus dire pont
arridtrel. Le pignon B. sert & lo commande du compleur kilométrique,

Sur le cdté de lo boite ‘en arriére de "arbre K. sur notre figure), =& frouve un
pignon double dont on ne voit que le pignon |, loutre engrenant avec A. Ce pignon
douvble sort pour la marche arrnére,

FOMCTIOMMNEMEMT 17 VITESSE : le pignon M est mis en prise avec le pignon G.
le mouvement de E. es! transmis @ K. par les pignons M. G. A. N, L. F.

2* VITESSE : le pignon M. est remis au point mort, La bague exténcuvre du sye-
chroniseur S. est emmanchée sur la denlure latérale duv pignon D. le mouvement de E.
ast transmis & K, par le synchroniseur 5. et les pignons L, et F,

3" VITESSE : la bague oxtéricure du synchronisour 5. ost emmanchoe sur lo denture
latérole duv pignon D. Le mouvement de E. est tranmis @ K. par le synchroniseur 5. et

les pignens D, et C. On voit que dons cette boite il n'y o pos de prise directe.

MARCHE ARRIERE : le pignon M. est mii en prise ovec le | Le mouvement de
E. & K. o3t alors tronsmis par les pignons M. L., puis par le pignon sobhdaire de 1. of

engrenant ovee le pignan A, o
enfin, par les pignans A. N, L. &1 F.

REGILAGE DU VERROUILLAGE || e
PN VI ESSES '
Iprés repose de la boite, amener la buafée
st an comlact des hnpeets d embrayage
Kégier fa patte d'entratnement da pointean
sur Lequerre de butée a Dilles de facon a

olemir iy e abry de 0 & | mm avant
[attagne.

1
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REGLAGE DES COMMANDES

Le déplacement des fourchettes est commande par un systéme de trin-

gles et leviers & partir d'un boitier fixé a la planche de bhord. Les diffé-
rentes pieces du systeme peuvent etre désassemblées sans difficulté.

Primitivement, il fallait, pour régler la longueur des tringles de com-
mandes, déconneeter celles-ci, soit & l'arriiére, aux leviers verticaux, soil
A I'avant, aux leviers horizontaux. Sur les tvpes actuels, les tringles inter-
mediaires sont taraudcées a chague hout, ce gui permet le réglage 4 la lon-
gucur par simple rotation de la tringle sans déconnecter. Ces nouvelles
tringles peuvent ¢lre moniées sans aucune modifieation & la place des
ANCICNNes,

Pour démonter le boitier de commande (en ecas de rupture d'un res-

sorl de verroutllage, lame elastigque de 6 ou 127100, on enléve Ia balterie
el le coffre de batlerie sous le capot, on détache les petites tringles des
leviers verticaux, on relire les vis fixant le boitier & la planche de bord
el on le sort obliqguement par Mouverture que Penlévement de la ballerie
A degnriee.
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TRAIN AVANT

Lis TRACUTION AVART CITROEN
onl ¢l¢ monlees suceessivemend avee
différents trains avani.

Les nouveaux trains avant, direc-
lion & crémaillére, sont sortis fin
1936, et depuis toutes les TIRAC-
TION AVANT sont eqguipdes dapres
ce principe.

11 est tres dafficile & un uwsarer
non professionnel d'effectuer des
réeparations sur le train avant. En
ellet, un outillage spécial est indis-
pensable pour toutes interventions
sur celle partie du véhicule.

Nous ne donnerons que les régla-
ges les plus courants pouvant étre
cMectues avee un peu doutillage ot=
un minimum de connassance,

LA CHASSE

Clest DMinclinaison duo pivol de
fusee, gui @ pour bul de faire reve-
nir les rones en hegne droile.

La valeur de la chasse ost

pour les 7 el 11 CV z 1720 =+ 155

REGLAGE DE LA CHASSE

Confectionner les plaguettes de
tole conformément aux cofes des
hrures ci-jointes.

Remplacer les graisseurs par ces
plagquettes et contriler an G o
plomb.

Pour régler la ehasse, on desserroe
leg deux vis de pinceement des pa-
liera de 'axe du triangle supericur

- T
- L :
W TROUDE £ OFRALIE

DES Dtk COTES

| .

et on tourne 'axe o Maide du six-
pans entre les paliers. Rebloguer
apriés reglare.

Sur les deux premiers Lypes de
train avant (sana erémaillére), in-
lerposer ou déplacer les rondelles
d'epaisseur dans le méeme bul.

Hloguer énergigquement.

276_

AVEC GRAISSELRS
A L AvVaEyr.

| Core sy

CoTE m-w'.}

%E-‘
-
g
S
36.2 — -
e COTE MiNi, | AVYEC GYATSSELRS
e i COTE MAxXr. | A LARRIERE

INDEX INFERIEUR
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VUE REPRESENMTANT _LES \
PLAQUETTES KAISES EN.FLACE

PINCEMENT

DEFINITION. C'est une convergence vers Pavant on Marriere des
diametres horizontaux des roues. Cest-a-dire gue les mesures prises a la
mome hautewr & Pavant ot a Marriere des jantes du meme train de rounes
ne sont pas ezales, Cette difference est indispensable pour compenser
'effel sur les roues de la resistance a "avancement et, dans le cas de roues

motrices, de U'effort de traction. . ,
Le pincement ou PARALLELISME doit é¢tre compris entre @ ¢f 3 mm

ct, contrairement au véhicule & traction arriere, ce pincement doil exister
a 'arriere des roues avant.

Il se rigle par les demi-barres d'accouplement sur les modeles L Cré-
maillére (agir également sur les deux demi-barres qui doivenl conserver

a1l mm pres la meme longueur).

\ , | CARROSSAGE (n'est pas régla-
ble)

C'ext 'inelinaizon de la roue, len-
dant a ¢ecarter celle-ci de Vaxe de

la voilure a la partie supéricure du
e,

=a valear s mesure en degrés ou
en pourcentage of est pour les T el
11 'V ¢

1= 30 = 0°,30.

INCLINAISOMN
DE PFIVOT.




VERIFICATION DE LA HAUTEUR
SOUS COQUE

Ce reglage est de la plus haute importance et détermine la SUSPENSIen,
la tenue de roule, la résistance des pneus a Pusure et la maniabilité.

Cette hauteur doil ¢tre prise dans coertaines condilions »

1* Voiture vide de passagers el de colis -
2 Avee des pneus gonfles normalement :
37 &=ur un sol plal.

Nous inzsistons parbiculierement sur le fail que pett de différence de
gonflage modilie beavcoup la hautenr de coque.

A Lilre indicatif, un tour de vis an rérlage AV ou AR modifie 1a bauteur
de cogque d'enviren un centimelre @ st les revlapes sont 8 hout ou ont &te
mal monicés, 1l faul les déposer ot les recaler au point voulw.

Mettre la voiuture sur un soal bhien
horizontal.

Les cotes  indiguees  dana e
lableau ei-dessous se mesurent &
VFavant de 'nxe des barres de lor-
ston, of & arrere do plancher.

Verther que la pression des pneus
a hien les valeurs indiguées dans le
chapilre pneus.

TYI’"ES | PMNEUS STOP PMEUS PILOTE
DES YOITURES | AY, | AR, AV | AT
L 4 10 1 D + 10
T DS i R, 285 275  » | 967 357
0 0 — 1 (
AR it eads 205 3 | 285 s 215 | 264 »
11 &R &M nl i 265 » | 295 o | 975 T -
11 B7/9 pl. 11 €. ...... | 300 r 330 . 287 g 217 »

=51 les coles sont & modifier, soulever la vioitiire, conme indigqué plus
haul, el lourner les coquilles d'appui des leviers de réglage AV, of los
¢crous des bielles AR, pour le réglage AR. s1 nécessaire.

MN. B La fixation de la iraverse
sous moleur s desserre parfois, ce
(i provodque des reactions dans
Favant-train & diagnostiquer,

Mesurer en B poor les tvpes 7 A
- T I} et les premicres 7 C. Mesurer
¢n A pour tous les aulres Lypes,




REGLAGE DES BARRES DE TORSION AVANI

THACTION

AVANT 0 Ed,
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DIRECTION

Trois types de direclion :
1) a vis 8 1 palier;

2) & vis 4 2 paliers ;

3) a créemaillere.

Les deux premiers Lypes sont a
vis globigque et palet selon le sys-
teme classique.

1) Direction & 1 palier.

La remise en &tat compléte n'est
pas intéressante en raison de la
fragilité de "ensemble et du prix
de la réparation.

Remplacer par un boitier
palicrs.

REGLAGE

Placer des cales en papier sous le
couvercle AY pour supprimer le
jeu axial. En raison des TIMKEN
le jeu radial se trouve de ce f[ait
BUpprime.

Le jen d'engrénement se raltrape
a l'aide de rondelles placees sous la
butee du secteur. Jen normal 1 mm
mesauré o Mextrémite du levier.

2} Direction 4 2 paliers.
Meme principe de réglage que
pour la direction a 1 palier.

3} Direction o ercmaillére,

DEPQSE DE L'ENSEMBLE

1) Démonter le volant ;

2y Caler assezr haut sous les hras
inférieurs et désaccoupler les demi-
barres sur les pivols ;

3y Défaire les deux paliers de

fixation & la coque ;
4) Deseendre la direclion obli-

quement vers le bas, le tube restant
en place.

a deux

IYour la repose procéder en sens
inverse ¢t controler que 1'axe pignon
tombe bien au centre duo tube de
direclion. Clest une des preuves que
ni la cogue, ni la eréemaillere ne sont
faunssées. Meltre guelgues goutles
d'huile LOCKHEED sur la bague en
caoutchoue a I'intéricur du tube
pour gu'elle ne grince pas.

DEMONTAGE
DE LA CREMAILLERE

1) Ideévisser les ecrous fhixant le
chapeau du boltier de la via el gor-
Lir Varbre avec la vis et les roule-
ments §

2) Déposer le guide de erémail-
lere 602.003 ;

3) Separer les demi-barres
rotules ;

4) Enlever les colliers d'accor-
déon et dépineer les paliers.

REMONTAGE

Remellre les preces en place dans
I'ordre sumivant : cremaillere, palier
¢t accordeon gauche, tube fenduo
(grand coté a droite), coussinets,
roflules et lube de butée avee ros-
sorl. Bloguer {elés speéciales) et
revenir de un guart de f(our en
arriere, monter les demi-profecleurs
et la plaguette, 'accordéon droit et
le palier.

des

Le jeu de la vis et du guide se
regle par cales.

Vérifier si le caoutchoue sur le
chapeau de la vis est bien étanche.

— BT



AMORTISSEURS TELESCOPIQUES

P = :jT
e W Ce type d amortisseurs hy-
o :L"T_J drouliquos o3t réolisd sous

la foerme twbulgire rectili-
gne, amoarfissant incgaloemend
dans les deux sens. 11 est
constilud par une pompe Q
double effet fonctionnant en
circuil fermd, on owpiranl af
en refoulant le liguide can-
tenu dans le corps méme de
'amortisseur ; ca liquide
passe loujours dans le meme
sens O travers les gicleurs,
quel que soit le sons de
déplacement du piston,

Huile : Spéciale.

Capacité : 160 cm® 4 5 em® {NE
PAS DEPASSER CE YOLUME).

Faites wérifier 'état des omortis-
weurs tous les 20,000 km, ou dés
que wous senlirez la  suspension
dovenue plus molle.

- e Mous wous indiquons la moaniére de pro-
g | céder pour "regonfler” wos amorlissours.

o T : .

G Wy Déposez les amorlisseurs.

Ceux-ci sont montés le bouchon de rem-
plissage vers le bas. s doivent pendant toute
la manutention, et surlout aprés remplhRsage,
gire mointenus dans cetle posilion.

tMancuvrar amortisseur pendant la  vi-
dange e le remplissoge.

FREINS

| Du type hydraulique, ils sont actionnés par une pédale reliée au
piston dune pompe ;. ceife pompe envoie un liquide sous pression
dans des petits cylindres & pistons qui écartent les machoires des freins
et font frotter les garnitures dans les tambours de roues.

Le frein & main agit par cable sur les roues arridre.

REGLAGE DU FREIN A MAIN

Poussez & Func! le lovier de commands du frein @ main, Faire toucher a lo
coque les doux leviers de commando dos cables placis derridre le motour.
Réglez la longreur de la tringle de connexion entre le levier de commande

C§ & N i -
ot l'arbre de .envei pour que ce cable n'exerce aucune froction sur les cables com-
mandaont les freins AR.

Réglez succossivement la tonsion des cobles por les écrous, de facon qu'en
amenant la poignée de frein & main & son trohsitme cran, les roues commencent
a freiner, at qu'ou qualridme les roves soiomt bloquées.

Le réglage du frein & main ne doit e foire quioprés réglage des machoires.
indiqué page 70,



PURGE DES FREINS

Cette opdration comsiste @ évacuar 'air gui arrive porfois & pénétrer dans les
conalisations, lorsque lo voiture est restée longtemps ou repos.

Il est préférable, pour mener 4@ bien cole opération, de posséder Poutillage
wpécial qui 0 compose d'une clé de 11 ot d'un luyow de caovichoue ayonl & 'vne
de &1 extrémilds un omboul filetd &t un
bidon de fuide spécial {6 Fexclusion de
toute avire huile). Avant de purger, osiu-
rez-vaus que lo poht résorvair alimontant
le cireult o4l & son niveav maximum,

Faur purger, dévissezr la vis-bouchon
vissée dans lo vis-pointeau. Mettre & lo
ploce le twyouv de caovitchowe cité plus
haut. Enfilez lo clé de purge jusqu'a enga-
gement sur la téle de lo vis-pointeav, Fawu-
tre extrémitdéd de ¢e lube viendra dans un
récipiont transparon! ¢contenant un pév do
fMuide propre prélevéd dans le bidon,

Dosserrez la vis-pointeau pendant gu'un
aide octionnera lantement ot & fond lo
pidale de frein jusqu'ad ce gu'il ne sorte
plus dair por le tuyau de purge.

Lo pédole éront oppuyde, ot le tuyou
plongeoant toujours dans le récipient, res-
sorrer la vispointeav, enlever le tuyau de purge, 1 ramateoz on ploce la visbouchon.

Avant d'entreprendre lo purge dos aulres roves, complétez le niveou du rétorvoir
diés que ce niveau afteint la copacité minimum du réservoir marquée par un trait
o la partie inférioure de celui-ci.

De méme, vérifiozx tous les mois ou tous los 10.000 kilomdtres, le niveau du liquide

dans le réservoir. Veillez @ ce que le trou d'oération percé & la parie R Grieure
duv bouchen ne 1o trouve poas obitrué,

e —



VUE SCHEMATIQUE DES FREINS HYDRAULIQUES

i, e {?

REGLAGE MECANIQUE

lﬂf—‘fll'l-lﬂ' la pédale a trop de course, e o tendance & = oller ou plancher », il ast
necessoird d'effectuer un régloge des méchoires de {reins, en procédant de lo facon

suivante : . _
1? .'III H'III__ / ¥ e
1 = " l I: . .
Lever la voiture sur wn cric, en placanmt ce by |'.III
dernier aux endreits prévus sous la voiture. |

Tournez la téte & pans dons le sens convenas |
ble. Tournez jusqu'ou blocoge compler de |o
roue, puis rovenez en arrigre jusqu'd ce que lo {
rove fourne librement, 1 3

tétes do réglage et sur les autres roves. Donnez '.

3

L4
Procédez de lo miéme maniére sur les autres Bt

Y
loujours un peu plus de serrage aux roucs AV, r

GGHFLAGE DEE PNEUS 4 virifier a froid.

. S ——

FHEUS STOF FHEUS FILOTE
AV AR AV | AR
o
|
kg kg kg | kg
14040 .. 1,300 | 1,500 155X400 . ... ...l 1,200 1,400
150X40 .... 1,300 1,500 165X400 . . 11BL...| 1,200 1,400
160X40 ... 1,400 L8600  165X400 ... 11BL...| 1,300 1.500
1I85XA400 ... ........

1,300 1,500

— T0 —



CHAPITRE VIl

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
LE CIRCUIT DE CHARGE

D¢ nombreux uvisagers cublient fréquemment de surveiller lewr tableauv de bord.
Si I'wiilité de lindicateur de vitesses ¢f du compteur kilométrique ne leur échoppe pas,
celle de Fompéremétre leur parait moins évidente,

Les woitures modernes sont acivellement équipées d'un allumeur alimenté por une
batterie d'occumuloteurs. D'ad le nom : allumoae par batterie,

Or, cetie bolterie est chargée par la dynomo et le circvit de charge contrdld par

un amperemétre.
CIRCUIT DE CHARGE

CIRCUIT D'ALLUMAGE

- N



L'utilité de cot appareil est done de varihier i lo dynaomo remplit son office.

Le manque de surveillance pouvt entrainer une décharge compléte des accumulo-
tours ¢ ceux-ci ne pouvant plus fournir le courant nécessaire o Follumage, prevoquent
ia poanng, |

Ainsi, lorsque de jour 'ampéremitre indique unée décharge of quo vous olai sul
la route, arrétez-vous ou garage le plus proche, ot foites examiner le circuit de charge
(Dynomo, régulateur ou conjonchéur],

PHARES

S'il vous arrive d'oveir une gloce de phore brisce, iaites-la remplocer daos e plus
bret délai, pour éviler oxydohon de o surface réfléchissante.

REGLAGE

Dosserroe I'éerau central de fixation du phare et arientez celvici pour oblenir les
caracléristiaues do réaglaoae représentécs sur le schiomo

A

: Ecartement des phares. _
. Hauteur d’'axe des phares, moins 5 centimétres.

5 meétres.

nl:ﬂ-



BATTERIE D’ACCUMULATEURS

Courbe de décharge d’un élément au régime 1 — €10

La baterie d'accumulateurs constitue I'un des organes essentiels de
I'équipement électrique des véhicules automobiles.

Parmi ses différents emplois, le plus important est le démarrage : c'est
aussi celui que ['usager est plus & meme d apprécier.

Une batterie est avant tout un réservoir d'énergie. L'énergie est emma-
gasinde & l'état chimique et reshiuee sous forme électrique grace 4 une
réaction réversible. Cette réaction réversible permet donc de recharger la
batterie. c'est-a-dire de remplir le réservoir d'énergie, par simple passage du
courant en sens inverse de celui qui a été débité au cours de la docharge.
La quantité d'électricité que la batterie pourra restituer est la capacité de la
batterie : on l'évalue en ampéres-heure.

ENTRETIEN.

Paur olre éd moamo d'entretenir convenablemenl uvne battorie d'occumulateurs, il

importe de connaitre Pessentiel de leur conslitulion.
Les accumulateurs sont constitués, por des éléments séparéds, un elément ayanl lo

propridto da fournir une tension de 2 volls,

Chogque &lément comporte un certain nombre de plogues positives ef nigatlives
baignant dans un mélange d'ocide swilurique of d'eau distillée, oppelé « électrabyie =.

Pour oblanir les & volts préves pour l'équipement électrique de velre voiture, [
batteric comprendra donc 3 dléments formés par 3 comparimenis du boc én chonite.
Les plaques contenuas dans chanue compoarliment sont montenues. ocorices paf des
« stparolours s pour éviter loul court-circul,

On maintiendra le niveaw do Mélectrolyte dons tous les éléments o une hauwteur de
1 &8 2 em ouv-dessus cda eparalours, On 1o r-ﬂ-pp-l'_'“-l:‘r'-l:l gQue sauh II:|I'I:I'.'ilﬂ-l."-'l'll|r la baisse de
nivoau st due @ une perte d'eau, wil por évaporahion, ot par décompoution blectro-
chimique ou cours de la surcharge. Il ne fout donc pos utiliser d'acide pour rétablir
le niveau. mais de Feau distillée. A défout, on pourrait vliliser 'eau de pluic recunillie
dans un récipient propre. Mous insslons sur loes dengers que prosenle pour volre battarie
Femploi de l'eau impure pouvant eéngendrer des réactions chimigues nauisibles ouw bon
fonctionnoment. 1 est vlile d'ovoir vne = pipetic peie-ocide » qui, toul en Yous facilitant

— 7 —



CIRCUIT D'ECLAIRAGE

ECLAIRAGE PLADUE DF
POLICE
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Fopération de remplissage d'une bafterie, vous donne lo densité de Félectrolyte. Quand
la demsité ast inférievre & 27" Boumé, on doit recharger la batterie.

Une précavhion élémentaire pour ossurer un vsage normal consiste & vérifier le
partait serrage des colliers sur les bornes et lo propreté de ces dernidres. En offel, le
dépdt de sels que l'on constate souvent & cet endroit provoque un mouvais contact
empéchant le passage du courant el prevoquan! un échauffement anormal. Pour dviter
cat inconvénient, il suffit d'enduire les bornes et les colliers de serrage de voseline
chaque fois ol 'en constatera lo formaotion d'un dépdt verddtre,

Gluvand lo tension d'un des &lé-
mants est descendue & 1 valt 7, il
eil temps de recharger volre bat-
terie,. MNe pas loisser descendre la
lension au-dessous de ce chiffre, lo
déchorge deviendrait olors trop
rapide, ou préjudice do vos accus,

Pour mesvrer lo tension de cho-
que élément, vtiliser un “rate-aceu”,

(Voir fig)

CHARGE
DE LA BATTERIE

Sur la wvoiture, lo bateric es
rechargée par la dynomo lorsque
le molewr tourne suffisomment vite,
Mais il fauvt, en plus, procéder pé-
ricdiquement @ une charge qui per-
meltra a4 la bamerie de récupbros
lo dépense d'énergie élecirique in-
wifisamment compensée par la dy-
nomo, si 'on utilite souvent lo voi-
tlurd de nuil sur do petites distlancos.

Cette opération consisie & relier
& respactivemont les pbles négatit el
positif de la botterie oux pales né-
galif 1 positit d'une source de
couran! contine qui est le chargeur
d accus.

Pour des installations privées,
1 novs consecillerons un chargeur du
!' type = radresseur soc » ne nécessi-
lant auvcuen enlrefien et d'un régloge
facile. 5 vous procédez vous-méme
a la charge, servez-vous d'une regle
bien simple qui vous donnera [in-
tensité oplima pour YOS Ocous.

LE REGIME DE CHARGE EST DE UN DIXIEME DE LA
CAPACITE DE LA BATTERIE

Pour wvotre 11 CV qui es équipge avec &0 ampéres, le régime de |::|'1-|:|rg4: L s
donc de & ampéres. Paur lo 15-31X, lo copacité dtant de 90 AH, le régime de chorge
sara de ¥ ompéres.

i
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CHAPITRE VIl

LA CITROEN 15—SIX

A 15 Six Citroén apparue en 1939 s'est rapidement acquis une
réputation mondiale qui nous dispense dinsister sur ses qualités

remarquables de vitesse, de sécurité et de brio.

Entre 1939 et 1941, 2.200 voitures environ sont sorties de |"usine
de Javel, Ce type (15 5ix &) bénédfticiait de 'expérience acquise sur
les modeéles 11 CV qui sont d'une conception semblable, et se révélait
parfaitement av point dés sa création.

Cependant, & la reprise de la fabrication en 1945, plusieurs
modifications importantes étaient apportées av modéle primitif sans
toutefois changer en rien son aspect extérieur.

Il existe deux modéles : le premier, construit jusqu en 1945,
avec moleur tournant & gauche, et le type actuel avec moteur tour-
nant & droite. Les deux types se distinguent encore par différentes
auvtres particularités que nous indiguerons plus loin,

Le moteur comporte un vilebreguin &8 quatre paliers, muni a son
extréemité arridre d'un plateav de mise en route, el d'un amortisseur
de vibrations (damper).

Il nest pas monté tlottant comme le quatre cylindres. mais repose
a l'arriere sur deux supports élastigues. tandis gu'a |'avant il est sus-
pendu au miliev d'une barre transversale.

Mous allons énumérer dans ce chapitre toutes les particularités qui
différencient la 15-5ix de sa devanciere, la 11 CV.

LA 15-31X &



CARACTERISTIQUES DE LA 15-81X

MOTEUR & six cylindres éan ligne, a soupapes en tale,

Alésane : F8 mm : course : 100 mm ; cylinarée ; 2866 om,

Puissance fiscale: 14 CV,

Puissonce réelle y 77 ch a J3.800 1/m,

Couples maximum : 198 m.kg 4 2.000 t/m,

Puissanca spacifique ¢ 26% ch par litre,

EMBRAYAGE bi-disqua,

BOITE ¢ 1rois wilesses ldeux synchreonisdes: of une marche AR,

TRAMNSMISSION oux roues avont por orbres & deox joints de cordan (dent un
dauble) et amortisseur Bibox, Arbréas nen portaurs,

FREINMS. — Au pled, par cammoandg |"|-r':'|:l'||..'|:-":||lﬂ._':. sur les guatre roues : @ main par
ciblie sur les roues arriére, les freins avant ont chocon dewx cylindres de rowve,
un par machoira,

Surfoce de fremnoge @ 922 om@,

YOIE : Avant &1 arriers, | 487 mm

EMPATTEMENT : Barline, 3087 mm ; lamiligle, 3.272 m,

LONMGUEUR hars tout ; Boerlbne, 4760 mm : famidiate, 4,945 m.

HAUTEUR t1otale ; anv, 1,340 mm; LARGEUR : 1.760 mm.

POIDS an ardre de marche lherlina) s 1.270 kg.

RAYOMN DE BRAGUAGE : 46,%0 m

PHEUS: 185 = 400 . pression AY , 1.300; AR: 1.500 kg.

Vitesse théeorigque & 1.000 1/m en troisiéme . 32 km,

CAPACITES : Moteur (huile) "

Boite [huile) LB
Feveficito e 12 |
Hésaryoir 0 1,
Freees | 1,

Les autres coarcctérstigues (direction, suspension, essicu AR, etc.l son! les mamos
gue celles de la 11 OV,

LA 153-8IX D
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PARTICULARITES TECHNIQUES

SOUPAPES

Elles dowvent détre eéglées pour wn jeu de 0,15 mm & Fodmission et de 0,20 mm
a6 Véchoppement, Réglage & faire aprés 15 minutes de morche auv ralont.

Les caractéristiques de la distribution sont les mémes gque pour la 11 CV,

CULASSE

Le valume total de lo chombre de compression est de
8B.2 4+ 1 em? jusqu'd 1945
el 3.2 + 1 cm? depuis 1945,

Ces chiffres correspondent @ un rapport volumétrique respectivement de 8.4 ou do
6.1,

Un rabotage de lo cuvlasse de 1 mm porte les ropports respectivement a 4,7 et
6,33,

CARBURATEUR

Les premiers types éloient equipés d'un Solex inversé double corps 30 FFIAP 2 ;
las swivants ont un Solex 30 PAAL qui os! également un double corps inversé. Les
réglages sont les svivants :

FFIAP FAAI
Montage 21 21
Buso 23 24
Giclewr principal 115 120
Ajutage d'outomaticité 280 280
Giclewr de ralonti 45 45
Colibreur d'air 120 100
Tube d'émulsion 1 1
Gicleur de pompe — 100
Injectevr de pompe 45 —
 Giclewr d'utilisation eints 0
Giclour d'utilisation 0

| Starter air 5.5 3,3
e OLARRED 140 140

Flotteur 21.5 21.5

Fointcou 2.5 2.5

3, pour une raison quelcongue, vous avez enlevé le carburateur, veillezr, au remon-
rage, 4 ce gque les piéces entre la pipe d'odmission et le carburateur scient bien
placées dans 'erdre voulu, & saveir (4@ partir de la pipe) 1 un joint Reinz, le proteciour
en tble garanti d'omionte, un joint Reinz, un joint épais Férodo, un joint Reinz et
enfin le carburateur,

Me bloquez jomais les vis de régloge de richesse de rolenti (vis plaocées vers

"avant, de part et d'ouvire du starter sur le carburateur PAAI) afin de ne pas
détériorer le pointeau.

Vérifiez, sur la tringle de commande du corburateur, I'41at des manchons qui
maintiannent les rotules, pour édviter qu'une rotlule ne puisse s'échappeor de la Iringle.
Il est méme bon d'ovoir dans votre frousse un manchon de rechaonge. Lo perte d'un
manchan trop lache es! uno panne sans gravilé, mais bien ennuysuse parfois.

M'aublicz pos que, dans un petit compartiment du coffre arridre, est monté un
filire a8 essence, qu'il fauvl nettoyver de lemps & outre,
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ALLUMAGE

V'ardre d'allumage ast 1, 5, 3, 6, 2, 4, Pour lo calage ov la vérification du
calage, introduiser dons vn trou du corter d'embroycge une lige de & mm, qui
descend dant une encoche du volont au moment ob le piston du premier cylindre
se trouve a lo position d'allumage, c'est-a-dire 0.6 mm ou 8% avant le point mort heca Lot
A ce moment, les vis platindes du rupteur doivent se séporer. Le branchement d'una
lampe-témoin & volls entre lo mosse et le fil primoire oboutissant ou condensateur
permet de déterminer exactement le moment de ruplure. En effet, tonl que les wis
sont en conblact, le courant primaire refouvrne directement & lo mosse. Dés que les
vis o sbparent, le circuit e31 coupa of l& courant, pour rélournor 4 la maosse, dolt
passer par lo lompe qui s'allume alors.

S lao rupture se produit trop 131, il four tourner le beilier do I'allumeur dons

la sens de rotalion du rolor ou doigt de distributeur ; si lo ruplure se fait trop targ,
il faut tourner le boilier en sens coniraire. Pour cette rotation, il fout dépincer le

collier de 'ovance a main.
On régle normalement l'allumage avec la boulonniére de 'avance & moin 4 mi-

coursa, co qui permet on marche da réeduire ou davgmenter l'avonce automolique.

Ecartement des vis du rupteur 0.4 mm
Ecartament des dlectrodes de bougio 0.5 mm

REFROIDISSEMENT

Lo pompe est montde sur le cbté gouche du meteur. En baos du tube de sorlie
atl monté un bouchon do vidonge du groupe ; yn aulre robinel de videnge se trouva

sous le radiateur, cbté gauche.
EMBRAYAGE

La seule opération pouvant & la riguevr étre effccivée por Fusoger, est le réglage
de lo garde. Contrairement & ce qui es! le cas pour les guatre cylindres, ce réglage
ne doit pas se faire & l'aide du céble venont de lo pédole. Ce céble n'agil pas
directamant sur le levier monté en bout de Forbre de fourchette, mais por I'interme-
dicira d'un levier do sonnette dont le petit bros horizontal appuie conlre une pelito
tige filelée vissée dans la levier sur Parbre de fourchette.

Pour rétablir la garde, gqui diminue & mesure que los garnifures swvsanl, un
procédé simple est le suivant :

Tirar le lavier B ou maximum dans le sens de le Riche ; faire pivoter lo lovier H
& gaucha, c'est-d-dire vers le haut, ce gui a pour effet d'amener lo butée de débroyoge
au contact de lo bague de friction. A ce moment, on sent la résistance dos ressorts
d'embrayage. Dons cette position ol les deux leviars doiven! aire maintenus, lo lige
fletée T doil quitter le bros supéricur du levier B, §'il n'en était pas ains, il faudrait
dévisser jusqu'd suppression du confach.

Visser ensulle jusqu'd ce que la tige touche & nouveaou lo lovier [contré&ler, par
exemplo, avec un morceay de papier entre tige o levier), puis revenir en orriére

d'un tour, co qui correspond @ une garde de 1.5 mm & lo butée.
Uaxteamité inférieure du levier B est pourvue d'un ceil dans lequel est engagé

un levier horizontal L qui commande le verrovilloge de lo boite. Lors du débrayage,
ce lavier pousse lo tige de verrovillage ¥V vers 'ovant, ce qui permet le dégagoement
des billes sans lequel il n'est pas possible de chonger do wilesse.

NOTA. -— Il est congeillé de toujours essayer de déposer Vembrayage, le
moteur restant sur la voiture. Toutcfois, sur les toules premidres voilures,
eette opdration n'est pas possible.

Dans ce cas, procéder comme sHil :

— Déposer le moteur ;

— Déposcr le carter inféneur

— Déposer la boite de vilesses

— Désaccoupler Pembrayage du volant moleur.



ﬂb’::r"-":'

81 -

TRrRACTION AvaxTt 3¢ Ed

REGLAGE DE L'EMBRAYAGE ET
DES LEYIERS DE COMMANDE
DE LA BOITE DE VITESSES




BOITE DE YITESSES

les boites équipant les voitures avec moleur tournont @ droite (type actuell et
callas montées ovec los moteurs tournant & gouche (15 six G) sont dans les grandes
lignes identiques.

Eller comporient trois arbros superposds :

a} Celvi du haut et 'arbre primaire ou orbre d'embroyoge qui fourne foujours
& la vitetws du moteur. Sur cat arbrée @it monlé un monchon & connclures exteé-

rieures et intéricures qui lui sart de support et tourne dons deux roulements a billes.
Sur ceé manchon est monté le pignon de commande du froin intermédiaire ;

ki La train intermédiaire claveté sur arbre du miliev et comporiant Iron pignons
solidaires ;

¢} L'arbre secondaire sur lequel sont montés deuvx pignons fous en prise chacun

ovec le pignon exiréme correspondant du train intermédioire. Entre les deux pignons
fous ent plack le synchroniseur dont le déplacoment vers 'avant donne la troisiéme

vitesse et le déplaocement vers 'arrigre, lo deuxieme.

Le synchroniseur est pourvu de cannelures extérieures dons lesquelles peur coulisser
un bolodeur pouvont @fre mis en prise soit avec le pignon central du train inter-
médigire, pour lo premiére vitesse (balodeur poussé vers 'ovant), soit avec le pignon
double de marche AR (boladeur déplocé vers l'arnérel, gqui est luiméme constam.
ment en prisé avec le pignon central du train intermédiaire.

Dans lo boite des types "G, le primoire tourne & gouche, Vintermédioire o
droite et le secondaoire @ gouche. Lo couronne de différentiel est plocée a gauche
du pignon d'ottaque (le moteur étant vu de lavantl. Lo grife de misec on marche
o trouve sur Parbre intermédicire, ce qui explique les sens de rotation opposés de
la manivelle &t du moteur. En outre, par suilée du ropport entre los nombres de
dents des pignons (34 sur lintermédiaire et 21 sur le primoire!, on o quatre com-
pressions par lour de manivelle,

Dans le type “D", le primaire tourne a dreile, l'intermédioire o gauche ot le
secondaoire @ droite : lo couranne et placée @ droite du pignon d'attaque. La griffe
de mise en morche 3e trouve sur le primaire et le corter comporte en haout un
prolongement servan! de guide & la manivelle, ce qui permet de distinguer extérieu-
rement les deux types.

REGLAGE DES COMMAMDES. — Lo commande de la boite se foit, comme pour
les types 11 CV, por levier sélecteur au tobleau, et deoux tringles réglables. Mais
callesci ne sonl pos directement reliées au sélecteur ; chocune est accouplée @ un
levier boloncier monté & Parriégre du moteur.

la boite étanl av point maort, les centres des trous des leviers sur boite deoivent
se Wrouver & 26 -+ 4 mm en avant de la verticale passant por le centre C. 'Veir figure

page précédonte.)
RAPPORTS DE LA BOITE: 1 0,499 0,252 0,244
en 3° 2" I M. AR

Couple conique 8 X 31.

TRANSMISSION ET TRAIN AYANT

Dans la 15 CV, le montage des moveux avant est différent de celui des 11 CV.
C'est on effet le moyeu qui tourne dans les roulements montés dans lo fusée, et non
pos l'orbre. Celuici, qui est cannelé, sert uniguement @ lentrainement du moyeu.
Il ne travaille qu'a la torsion et ne supporte aucun effort de Rexion. On peul donc
retirer les cordons sans ovoir & démonter les rouves et moyeux,

Le réglage ecorrect du train avant a une grande imporfance quont & usure des
pneus, lo tenue de route et I'ogrément de conduite. Ce régloge exige la vérifi-
cation préalable des houjeurs de cogue. |l faul opérer sur un sol horizontal et

porfoitement droit, les pneus étont gonflés & lo pression normale.
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o REGLAGE
DE LA CHASSE

. BRhS CRTHL LEn
& BaAMiES

Il s‘effectue opriés réglage de la houvteur de coque. Lo cote normale de choasse

+ 13
est 07 . On vérifie & I'aide d'un jeu de ploguettes fixées & lo place des groisseurs

— 0
sur les bras de pivol. Si le fil & plomb ne posse pos entre les troits de lo ploquette
inférieure, il fout corriger lo chosse. Pour ce, débloquer I“écrou de Faxe reliont le
bros avant du iriongle supéricur au bras arriére, et tourner 'excontrique de réglage

dans le sens voulu.

HAUTEUR DE COQUE

Pour PFavan!, en mesure lo distance entre Poxe des barres de torsion e le sol,
distance gui doit étre de 275 mm avec une tolérance en plus de 5 mm, soil ou

maximum 280 mm,
Pour Varriére, on mesure lo distance entre le sol e le plancher de lo voilure.
Elle doit étre do
+ 11,5
295 A pour la berline
+ 11.5
el 313 : pour lo foamiliale,

Le réglage seffectue de lo méme focon que pour les 11 CV ivair p. &4), en
soulevant lo traverse ovant el Fossiew AR au cric, pour soulager les barres. Apréa
réglage, baoisser pour que le véhicule repose sur les roves, et le baloncer latérale-
ment pour foire travailler les barres. Vérifier onsuite @ nouveau les houteurs de coque,
Ces opérations se font bien entendu véhicule a vide.

Mous vous conseillons égolement de faire vérifier, de lemps & aulre, par un
agent de lo marque, la répartition du poids, opératien qui e fait 4 |'aide de pesons

s, e



appropries, Cette répartition est trés importante pour lo tenuve de route, le freinage
et l'vsure des prneus, Dans la limite des houteurs de coque indiquées plus haut, o
différence de charge relevée entre les deux rouves d'un méme essieu ne doit pas
dépasser 30 kiles. 5i cette condition n'est pos sotisfaite, c'est que la coque est vrillée,
@ qui nécessitera une vérification aw marbre.

OUYERTURE DES ROUES

Elle deit étre comprise entre O et 4 mm. On régle de la méme facon que pour
les 11 CV. Les barres d'accouplement doivent avoir lo méme longueur, @ 1 mm pris,
Le réglage de louverture des roves se foit aprés réglage de o chasse.

CONTROLE DU CARROSSAGE

L'inclinaison de chague roue wvers lextérieur deit dtre da 1" & 1" 30°. Calte

vérificotion se foit égolement oprés régluge de la hautewr de cogque. Le carrassage

n‘est pas réglable. 5Nl est défectueux, l'ensemble du train ainsi que l'entroxe des
broches ast & contréler.

ESSIEU ARRIERE

Il est semblable & celui des 11 CV, type cruciforme. les roves ont normalement
un carrossage du méme ordre de grondeur que celui des rouves avant. En cas de
différence, on peut rattraper par martelage de la branche supérieure de ["essieu,
pour augmenter, ou de lo branche inférievre, pour diminuer,

FREINS

Four les roues avant, on tourne chocun des deux carrés siluds sur un diamétre
hanzontal afin de rattraper 'vsure des garnilures, Le carréd de la machoire avant se
teurne en arridére, celuvi de la machoire arridre se tourne en avanl,

Dans les freins arrigre, les excentriques de réglage & téte six-pans sont placés
vars le¢ haul., Le sens de rotation, pour le réglage, ost la méme que sur les roues
avant.

Le réglage du frein @ main s'effecive de la méme maniére que sur les 11 CY,
Le frein & main ne doit étre réglé qu'oprés rattropage de |'usure par les excen-

Irigques,

On s¢ reporiera aux indications donndas page 73 concernant la purge des froins.
Rappelons que la fige-poussoir du maitre cylindres doit étre réglée de maniére &
permottre une course morte de 10 mm enviren 4 la pédale,

Paur vous rendre compte de ["étonchéité du systéme, appuyoezr awussi fort gue
possible sur la pédale de frein et maintensz cotte pression pendant une minute
environ. 5i lo pédale résiste, c'est que le systétme est dtanche. Si, ow contraire,
elle s'abaisie un pou, il ¥ a quelgue part une fuite,
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LISTE DES AGENTS

CITROEN
PARIS - PROVINCE

ABBEVILLE (Somme,, Grands Garages Picardie, 47, chaussde Marandé,
AGEN Lot-cl-Garenne ), Desplats, 2{, cours de Delgique,
AIX-EN-PROVENCE DBouches-du-Rhdne!, Garage Central, 15, rue Gontacd,
AIX-LES-BAINS (Savele|, Garage Casinos, 20, avenue de la Gare,
ALBERTVILLE Saveic), Rigaud el Héte, avenue des Chasseurs-Alpins.
ALB] (Turn,, Ed. Rolland, [, avenue Gambeltn,

ALENQON  tirne., Prajean, L3, rue Sainl-Blaise,

AMBOISE (lndre-el-Lolre), Tillag, 47, qual du Mail.

AMIENS (Bomme), Grands Garages Picardie, 2, place A Filguel

ANCENIS (Loire-Inféricure), P, Davy, place Fr.-Rolerel.

ANDELYS (Le3) (Eure), Qodin, %. rus Salntl-Jacogues,

ANGERS [ Mame-¢l-Loire), Soclété CitroEn, 48, rue ltrissae,

ANGOULEME I(Lharcenle), Sociélé Charentaise Citroen, 157, rur Suaint-Roch.
ANNECY llanle-Savaie), Delachenal, 3, avenue de Chambadey,

ANTIBES (Alpes.darilimesz), Garbero, 3, avenue Pasteur,

ARGENTAN (iirnel, Brunet, bouwlevard Carnol,

ARGENTEUIL 'Seinc-el-0i5c), R. Hinaux, 41, rue Poul-Vaillanl-Couturier.
ARLES (Bouches-du-Rhone), Quelin, 2, avenues =adi-Carnot.

ARRAS (Pas-de-Calais), Dacheux, 135, rue de Bapaume.

AURILLAC (Canlal), Vivem et Nomblot, 42, rue du Oualorze.dutllet.
AUXERRE (Yonune), Union Centrale Automobile, @1, avenue Gambelba.
AVIGNON (Vauciuse), Grand Garage Central, N6, bd d'Estienne-d Orves,
AVRANCHES (Manche), Simon, rue du Géndral-de-Gaualle,
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BAGNERES-DE-BIGORRE (Haules-Pyrénées), Bagnéres Garage, o6, rue du
Genéral=de=Gaulle,

BAINS-LES.-BAINS (Vosges), Thevenin, ruc d'Epinal,

BAR-LE-DUC {(Meuse), Lahaiville, &, boulevard de La Rochelle

BARR Bas-Ihin), Merckild, 2, rue Sa:nl-Mare,

BAULE (La) (Loire-Inférieure!, Minot, 201, avenue de Pares,

BAYEUX (Calvados), Thomazeau, 4, rue sSainl-Palriee,

BAYONNE (Dasses-Pyrdndées), Societé Basque Automaobile, 5, allées 1Maulmy.
BELFORT Terr, Bolforl), Grand Garage Faubourg=de-France, 3. g de Franoes,
BERGERAC (Dordogne), S.AVM.R.A., 13, rue dlstienne-dioryves.

BERNAY (Furce), Dugart, 45, rue M -1L-Desénirs.

BESANGCON [Daoubs), Sooiétd Citroén, 44, avenue Carnat,

BETHUNE (Ias-de-Calais), E. Broton, 54, rue Alre

BIARRITZ [Basses-Pveéndes), Socidté Basque Auto, G, av. de Hieane-Yiclaria,
BEZIERS (Héraull), €. Robert, 60, avente Sknb-Sicns.

r

BISCHWILLER (Has-liliin), Grand Garage do la @ara, 54, ruae ode la Giare,
BLOIS (Loir-el-Clier), Garage de la Loire, 25, quai Saint-Tean
BOLBEC (Scine-Inférleure), Jeanne, 119, rue Clomeneeau,

BORDEAUX (Gironde), Soclétéd Citrodn, 4%, rue de Belleville,
BOULOGNE-SUR-MER | Das-de-Calais:, Socidété Citroén, L. venue de PAris,
BOURBOULE (La) (Puyv-de-Ddme), Martin, avenuce G.=-Dullags,
BOURGES Cher,, Sellier, rus Viellle-=aini-Ambolx,

BRANTOME (Dordogne), Garage Moderne.

BREST (Finlstére), Société Citroén, 124, e Atialole-Frane
BRIANCON (Houles-Alpes). Garage allien, 21, avenite de o Bepublpguse
BRIEY [Mourthe-cl-Moselle), Grandjantn, rue Jeanne-d e

BRIONNE (Lure), Rotrou, 453, place maini-Lhents.
ERIVE.LA-GAILLARDE Corriwe;, Fouillade, 12, avenue [loosevell,
CABOURG (Calvados!, Garago de la Poste, avente =ecpiobon Brives,
CAEN (Calvadns!, Société Citrodn, 1, qual de bl

CAGNES Alpes-Marilimes), Garage du Stade, 22, Doges s die Ja Moer,
CAHORS (Lol Soclété Citroen, T, qur. Gaviaignie,

CALAIS (Pas-de-Calaiz), Sociétéd Citroén, rue ' -Tierd
CAMBO-LES-BAINS Hasses-Pyréndes), Garage Goytino,

CAMBRAI (Naord), Courting 3, place du Corpee-eie=1"ail e,

r

CANCALE (llle-et-Vilaine), Garage du Hock, 3, ruc Herelal
CANNES (Alpes-Marltimes), Victopla Garage, 1, rue Maoliere,
CARCASSONNE [ Aude), Menard, 21, boulevard A~=Sarraut,
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CARENTAN {(Manche), Auto-Garage Moderne, 2, rue Torteroi

CARNAC (Morbihan)., Pledeoq, avenue de la Gare.

CARPENTRAS (Vaucluse), Genas, 30, boulevard du Musée.

CASSEL [Nord:, Denads, 32, Grande-Place.

CABTRES (T'arn), Garage Bel, 23, ruc A -fGnber,

CAVAILLON (vVaucluse,, Chabas, avenue du Ponl.
CHALONS-SUR-MARMNE [ Marnc,, Regier, 3, avenue de 1'ars.
CHAMBERY (Savole), Garage Central Rlcou,

CHAMONIX Haule-Savoie), Wouilllamoz, avenue du Moni-Blanc.
CHARLEVILLE-MEZIERES | Ardennes;, Froussarl, {29, ay. du Géneral-de- Gaulle,
CHARTRES . Eurc-ei-Laoir). Juster, L6, plice des Epars.
CHATEAUROUX ludre,, Lauwvergnat, 6, rie Maliomzie.
CHATEL-GUYON IPas-de-Calals), Levadoux, roule des Abatloirs.
CHATELLERAULT . Vienne), Raison, 48, boulevard DBlossac.
CHAUMONT (llaute-Marne,, Montigny, 34, avenue e la République.

CHERBOURG 'Mancli,, Burnouf, 36, place Napo.con.

CHINON lndre-et-Lotee;, Fournier, ©4, guial Jeanne-d Are.
CHOLET Maine-ei-Loire), Société Citroén, 41, avenue Gambetlia.
CLERMONT-FERRAND ["uv-de-Didme). Société Citroen, 35, avenue Pau ines,
COGNAC Clharente,, R. Roy, piase Hayvard

COLMAR llaut-Ih:n,, Société Alsacienne-Auto, J, roe ode fa Gare.
COUTANCES Manche), Garage Moderne, 11, ruc Tourvitle.
DIEPPE (Scine-lnférieurse, Etablissements Lanty, 2, roe Thiers.
DIJON Cole-d'Ur), Gociéta Cltroén, 24, Dhoulevard Brosses.
DINARD 1 le-el-Vilaine;, Internalional Garage, 26, buontlevard Feart.
DOLE Jura , Jeanperin, avenuge Gray,

DOUAL (MNord. .., Cabour, T3, rue de IMrsE,

DREUX (Eure-cl=-Laoir,, Mauger, 13, rua " Arfeuil,

DUNKERQUE ~orid . Elablissements Cabour, 45, rue de Galals.
ELBEUF (Seine-Inférweure, Etienne, 26, ruc Jean-Jaurés.
EPERNAY Marne:, Lemaire, O, avenue e Ghampagne,

EPINAL  Vosges,, Antomin, 27, rue Lyauley

EV (Semne-Inférieure), Gérard, b, place Alberi=1r,

EVREUX 'Eure), Société Cilrgen, 13, avenue Foch,

FALAISE Calvados), Dumarais, rue Pulanges,

FECAMP =cine-Inférienre), Rouan, 8, place Thiers.
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FLECHE (La) (Sarthe:, Bastard, 39 rae Grodliep,

FLERS (Orne}, Brunet, 3, place Foerriére-Perey,

FOIX [(Aridége)., Faverjon, cours l.-Gros.

FONTAINEBELEAL (Seine-gl-Marne!, Ruchelon, 86, rue de Franee.
FOUGERES (Ille-¢l-Vilaine), Garage Verofl, 10, rue de Paris.
GERARDMER (Vosges), Auto=Garage Geromors, houlevard Kelsah,
GISORS (kure), Garage Moderne, 2, ronte de Dleppe,

AQRANVILLE (Manche!), Voigin, I, rue Cl-Desmalsons.

GRASBE (Alpes-Maritimes), Qarage Vichona, avenue Vieloria,
QRENOBLE (Is¢re), Rleouw, T3, econurs Jean-Jaurds,

GQUEBWILLER (Haul-IKkhin:, Storck, 10a, rue de Lucerne.

HAVRE (Le) (Seine-Inférieure,, Socidlé Citroen, 17, rue Sninte-Adrezse,
HAZEBROUCHK (Nord), Caron et Dodon, 41, Grand-Place.

HONFLEUR [(Calvados', Union Centrale Aulomobile, 17, place Thivrs.
ISSOUDUN (Indre), Bucnoauw, 5, ree Maoliere.

JURAN=-LES=FINS [Alpes-AMarilimes!, Jean Mario, route Natlonale.
LAIGLE (0Orne), Moinet, 23. rue Pasteur.

LANDERNEAUD (Finislére: ., Garage Ouest, 39, rue de Brest.

LAON (Alsne), Favreesso, Gl, roue [.-Nataqueite,

LAPALISSE (Aillier;, Modern' Garage, route de Jaligny.

LAVAL (Mayvenne), Brilhault, 93, rouie de Hrelagne,

LENS ([Pas-de-Calarsi, Lollain, 7. rue Didernt.

LILLE (iNord), Cabour, 59, rue de 18é1hunee,

LIMOGES (Haule-Vienne!, Central Garage, 5, biouwlevard de Fieoarus.
LISIEUX (Calvaidos), Sociétd Citroén, 31, rue de Paris.

LOCHES (Indre-cl-Loire), Pichard, 15, rue de "Pours,

LONGWY (Meurthe-el-Moselle), Rouy, 22, avenur Sainlignon,
LONS.LE-SAUMNIER /Jura, , Baud, oguai dn [are.

LORIENT (Marbiban:, Le Bourhis el Cazaux, 14, pours GChazelles,
LOURDES /lThwles-Pyrénces), T.CW.L., avenne 'E':iI|III!|f—.Tl_Iﬁl"Fl|I-
LOUVIERS (Lure)., Dubreull, pliace Jian-Lines,

LUCHON (Haule-Garonne), Excelsior Garage, 23, boulévard Lambron.
LUNEVILLE (M. =l , Nouveau Garage, plage e la 2*-IMvision-de=-CGavalerie.
LUXEUIL-LES-BAINS 'Haule-Badne!, Luxewil Qarage, 3L, faubourg du Chéne.
LYOMN ([thine), Société Cltrogan, 35, rue de AMarseilie (7* arrt).
MACON (Safdnd-sl-Lolre, Ferret, place e la Barre,
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MAINTENON . Bure-et-l.oir), Gaillard, 16, rue de la Gure.
MALO-LES-BAINS (Nord)., Annieke, 85, avenue de la Mer,
MAMERS (=arthe!, Weber, &, rue du [10*-NRégiment-d infanterie,
MAMNOSQUE (Dasses-Alpes), Jean et Fils, avenue de la Gare.

MANS (Le) (Sarthe), Etablissements Delaroche, 32, rue Pelouse,
MANTES (Seine-cl-(use), Lafosse, 66, avenue de la Népublgue.

MARMANDE |Lol-el-Garonnec), Poujardieu et Donnadiou, 23, av. Jean-Jaures

MULHOUSE (Haul-Rhin), L. Meyer, 81, laubourg de Colinar,
MONTAUBAN (Tarn-el-Garonne), Larroque, 26, avenue Cambelii.

MARSEILLE Bouches-du-ABhdne), S.AMV.AC., 26, avenue LCaniinl.
MAUBEUGE (Nord), Deshayes, 7, nvinue Ferricre,

MAURIAC [Cantal}, Lapeorie, 43, avenue Ch.-1érié,

MAYENNE (Mavennal, Brilhaut, 10, qual Carnol.

METZI (Mosclle), Garage Modérne, ruc [Misleur,

MONT-DE-MARSAN [Landes), Persillon et C'™.

MONT-DORE (Le) (Puy-de-Ddme), Central Garage Rabeltte, rue de 'Eglise,
MONTELIMAR Drame;, Debay et Gisclon, ¥, avenue sainl-James,
MONTLUCON (Allier), Delalande, 50, boulevard Courtas

MONTPELLIER (iléraull), Montpeollier Aute, 50, avenue oG -Clefnenesan
MEAUX (Seine-el-Marne), Piparl, &, riae de Senlis.

MEGEVE (lauie-=avow), Garage Monl-Joly.

MELUN (Seine-el-Marne], Etablisseamonilds Porta, 28, houlevard f:ambells
MENDE (L.oztre!, Majorel, 3, boulevard du Thédlre,

MEULAN (Seine-gl-(itse), Fargette, 5, boulevard Carnol.

MORTAIN (Manche), Mouhin, 1, avenue de PAbbave-Rlanchie,

MOULINS (Allier), Dubois et ©', 27, e des Coutelliers

MULHOUSE (llaut-Rhin), L. Meyer, 81, raubourg de Colmar

MUNSTER (llaul-Rhin!. Matter G., ruc e o Hépublgoe,

MUSSIDAN (Dordogne), Veolon, avenue Gambaobla,

NANCY (M.-ci-M.), Grands Garages Nanoy=-Thérmal, 43, . du Sergent-Hiandan.
NANTES (Loire-luférieure), Socidté Citroén, ruec A.liom
NARBONNE Awudel, €1, Robert, G4, boulevard AMisiral,

NEMOURS (Scme-cl-Marne,, Nemours=-Auto, 30, rue de Mars
NERIS-LES-BAINS Allier), Riberolle, boulevard des Arenes.
NEUBOURG (Le) (Eure), Le Due, 1%, rue de UHMel-de-Ville
NEUF-BRISACH (Haul-KRhin), Bernard, 104, rue du Géndral-lerr.
NEUFCHATEAUD (Vosges), Farnier et Mora, 1, Foule do Langres,
NEVERS (Nitvre), Vincent, 6. rue H.-Barbusse.

NICE (Alpes-Maritimes), Sud=-Est Rulo, 50, boulevard Sainle-Agalhe,
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NIMES (Gard), Socidtd Citrodn, 11, square Couronne,

NMIORT (Deux-Sévres), Soclétd Citrodn, 82, avenue Saint-Jean-d*Angdly.
NOGENT-LE-ROTROU (Eurc-gl-Loir), Negrin, 88, rue Saint-Hilaire.
NOIRMOUTIER (lle da) (VYendée), Garage Principal, ruc Piel.

NOYON (Oi5¢], Carller, 15, avenue Jean-Jaures,

NOIAY (Loire-Inféricure), Dubourg, ruc Lelourneau,

OBERHNAI (Bas-Hhin). GQarage Central, 3, rue e Sdélestal.

ORANGE (Vaucluse), Ardoino, 10, avenue de PAre-de-Triomplhe.
ORBEC (LCaivados), Legorjeu, 131, rue Grande,

ORBEY (Haul-NRhin:. Batot, 53, (Grande-Rue.

ORLEANS (Loirel), Frange et Delaroch®, 57, faubourg Banmer.
ORNANS (Doubs), Magnin, 43, Grinde-Rue,

ORTHEZ (Basses.i>yréndes), Barbe, aveonue Fo-Jaumes.
PACY-SUR-EURE (Eurec!, J. Bourda, 100, riae lsounbard.

PAIMPOL (Coles-du-Nord!, Marzin, boulevapd du Général-de-Gaulle
PAMIERS (Aricge), Dupat, avenue de Touious:e,

PAU [(Basses-Pyrénces), Cauget, 53, rue Jolre.

PERONNE (Somme), Garage Pleardio, |, avenue Ch.-RBoulanger,
PERIGUEUX (Dordogne), Delue et Cle, 13, rue des Jacobins
PERPIGNAN (Pyriéndes-Orientales), Soctatéd Citroen, 6, avenuc abére.
PEIZIENAS Ildiraull), Robert, avenue Silengro.

PHALSBOURG (Mosclle), Gd Garage Moderne, rte de Phalsbourg 3 Mitlelhronn
PITHIVIERS /Loiret]l, Molvaut, 2, avenue de la Répubdigque.

PLOERMEL Morbithun', Gréagolre, 335, rie Ju Géndeal-Dubreton.
POITIERS Vienne:, Forin Freres, 34, ruae Carnal,

POIX (Sommme), P. Maeroz, rue d'Harvdivillers,

PONS [Charenle-Martlime), Sulee, ruae e Gaulle.

PONT-A-MOUSSON (Mdourthe-el-Mnoselle), Fasse, 4, avepue Xavier-JLogd,
PONTARLIER (Doubsi, Beerger, G0, rue de Besandgomn.
PONT-AUDEMER {(Eurc), Buffet, 7. i =eile,

PONT-AVEN (Finisltre), Henri Cannevol,

PONT-DE-L'ARCHE (Eurc), Prévast, couls de 1*ars,

PONT-L'ABBE (Fimisltre), Tanneauw, 21, rue Victor-llugo.
PONT-L'EVEQUE (Calvados), Central Garage, ¥, ruc Salnte-Melaine,
PONTOISE [ Seine-el-thse), Hinaux, 5, rie de Houen.

PONTORSON Manche), Garage de |z Cole d'Emerauvde,

PORNIC (lLo:re.dnféricure), Garage Mole, quad L.oroy

PORNICHET Loire-Inférteure;, Dudilieu, 5, avenue de la Gare.
POUGUES-LES-EAUX (Midvre), Bourdillon, 24, rue de Mars
POULIGUEN (Le) (Loire-Inféricure). Garage de la Place, plice Foeh

PROVINS (Scinc-cl-Marne!, Tarot, 19, rue Bourquelol.
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PUY (L&) (Haule-Loire!, Pouderoux, 13, cours Yictor-Hugo.
PYLA-SUR-MER (Gironde), Subrau, 133, avenue de I'Océan,
QUIBEROM (Morbihan), Le Flooh Freres, ruc de la Gare,
QUIMPER (Finistére), Le Bourhis, Jd, avenue de la Gare.
QUIMPERLE (Pinistire), Frangois, rue Pouldu, |

REDON (llle-ct-Vilaine), v™ Winouze ot C', 3%, rus Jean- Jaurts.
REMIREMONT (Vosges), Anatin, 15, boulevard du Geénéral-Leclere,
Riom (Puy-de-Dome), Garage du Square, avenue de Clermont.
ROC-AMADOUR (Lol), Frignao, porle Salimof,

ROCHECHOUART (Haute-Vienne:, Maumy, roule de Noulron.
ROCHELLE (La) (Ch -Maritime), R. Privat et A. Larche, nv. de la PPorle-Neuve,

ROCHE-SUR-YOMN (La) [Vendiéy . Garage Napoléon, 4, place Mipoléon,
ROHAN Morlvihan), Bouvot, place de "Eglige,

ROMORANTIN [ Loir-et-Ciher, Marchals, 11, place de 'Eglhise,
SABLES-D'OLONNE (Les) (Vendée, Barpior, 02, Tue Nallonale,
ROUBAIX o . Garage du Fresnoy, 1, rue Hemiremont,

AOUEN Scipe-Inféricure . Société Citroen, 144, avienue MU-Ribouwdat,

RUGLES Lure), Rotrou, place Focl,

RAMBOUILLET Scine-ct-11ige,, Gatineau, GO, ruc GROISHLY,

REIMS Marne:, Garage Ardon, 125, cue Vesle

RENNES (Ille-el-Vilaine!, Garage Toming, 28, avenins Magime,

ROANNE 'l.oire’. Lagoute, Doulevard da Tharon-=darats,
ROCHEFORT-SUR-MER [ Charenle-Maritime:, Toulousy, route de Lamoges.
RODEIL (Avevron)!, Vigouroux, 15, pla: 13elel e,

ROMILLY-SUR-SEINE Aubre , Ets P. Charron, 18, avinie P.=-Lrossnietla,
SAALES  Das-lthin:, Bonhomme, e Sninl=hd,

SAINT-BRIEUC [(CaOles-du-Nord:, Meumager, 01, rue Goutdie.
SAINT-CALAIS sSarthe), Costes, G. rud Loulrly

SAINT-DIE (Vaspes), Seguoval, qual Garnpol,

GAINT-DIZIER llaule-Marne., Lachambre, T4, avemns ¢ Ja Républlque,
BAINT-ETIENNE Loire', Gatly, 22, rue du Géndral-de-Gaulle,
SAINT=-FLOUR . i:antal), Berthot, avenue DBellevuae,
SAINT-GERVAIS-LES-BAINS [laule-SEavele), Modern Garage.
SAINT-JEAN-D'ANGELY Ch . -AMaoritl, Labadie €t Seguin, 1, r. La.-Tourneur.
ERINT-JEAN-DE-LUZ [l -I'vr., Société Basque Automaobil€, a. b V.-Hugo,
SAINT-JEAN-DE-MAURIENNE | =ivube., Deléglise, avenue Falooz,
SAINT-LAURENT-DU-PONT ' lzcre Mialy, avenue de la Grande-LUharireuse
GAINT-LO (Manche), Mauger E., place (iU Chainp-de-1Tinre.

SAINT-LOUIS (Haut-Ithin), Schieb, |, Fuc flunifEtae,
SAINT-MAIXENT  Deux-Sévees), Lefortier el Fortin, 20, avenue Gambelia,
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SAINT-MALO (lile-et-Vilaine,, Garage Céte d’Emeraude, &, quai Duguay-Trouin.
SAINT-PALAIS-SUR-MER (Ch.-Maritime: Baint-Palais-Garage. av. Pontaillac.
SAINT-POL-DE-LEON (Finist¢re), Madec, rue de la Gare.

SAINT-QUENTIN (Alsne), S.A. Favresse, 16, ploee du Hull-Oelobeo.
SAINT-SYMPHORIEN-SUR-COISE (Ihane!, Viricel, &, rue Givors,
SAINT-VALLIER-SUR-RHONE (Dirdmal, Joly, rue Jean-Jaurss,
SAINT-TROPEZ (Var), Société Elec.~-Méc, du Golfe, 2, rue Nallonzle
SAINT-RAPHAEL (Vuar), Marvaldy, rue de "Amiral-RBaux.

TROYEE [(Aube), L. Brenckle, &, avenue Pasleur,

TULLE (Corréze), Diederichs, 3, avenue ' Alzace=Lorraine,
VALENGE-SUR-RHONE (Dirome), Minodier, 127, avenue Vietor-Hugo.
VALENCIENNES (Nord), Devemy, 3. boulevard o'Figen.

VANNES (Morbihani. Temine, 42, rue du Géndral-Leelere.

VENDOME (Lair-el-Cher), Qranger, 12, faubourg Charlrain.

VERDUN (Mense), Lahaiville, 25, ruoe Pol-Boul b,

VERNEUIL ‘Eure}, Garage Roirou, 33, rue A -Driand.

VERNON (Lurc:, Goutagny, 45, rue d"Ahuldéra.

VERSAILLES (S5.=cl-0).", Union Centrale Autemobile, 27. av. dis Etals-Unis,
Garage de la Gare, 10, roes de la Républigue,

VESOUL Haule-Sadne), Garage Boulevard, 1, ruc Bouvaist.
VEULES-LES-ROBES  Svinc-Inférieure. ., Garage Paulmier, rue Carnot,
VICHY Allivr), Garage Palace, 16, rue Jean-Jaurts,

VEIENNE 'is5¢rc:, Dupre, place Camille-douffray,

VIERZON !Cher;, Dalas, 26, rue de o Bépubligue,
VILLEDIEU-LES-PDELES (Manche:, Martin, cuiie Jules- Ferry.
VILLEFRANCHE-SUR=-SAONE HNhdne ., Garage Unis, GI, e Anse,
U}LLEMUMBLE =cine ). Paul Buguod; &6, avenie odu HMa ey
VILLENEUVE-SUR-LOT Lol-i-Garonne,, Cabasse, 231, cours Vietor- Hago.,
VILLENEUVE-SUR-YONNE 'Yanune . Alepee, 1.4, rue arnal.
VILLERS-BOCAGE Ualvados , Huél, rowle le {00,

VIMOUTIERS (Urne:),. Qoubln, avemie Foel,

VINCENNES (Secine), Bobot, 07, avenue de o NNepubhgue.

VIRE (Calvados), Foucaull, 16, rue Algneaux,

VITRY-LE-FRANGCOIS (Marne), D.V.LA., 34, [(aubourg de Chalnns,
VITTEL | Vosges;, Baer, ruc Soulier

VIVONNE (Vieune!, Pasquay, 32, avenue de Bordebux,

VOIRON (lstre), Garage Sermorens, 45, rue Scrimol'rns,

WISSEMBOURG [(DBas-Bhin;, Ringenbach, I, roule de Slrasbourg.
YVETOT (Scine-Inféricure), Garage de la Gare, 39, rue de la Bepubligque.
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Arrondissemeaents

N T O S N A A B O N A

11+
12"
12
12
13
13
13
i3
14+
14
14

18+

13-
148+

16

arr'
aret
arrt
arr’
are'

arr'
arpt

arrt
arp"

arr?
arr'
rer’
arr®

arr’
arr"
arr"
arr"
arr'
arr’

[ ﬂrrl

are"

arr’
arr!
arr'
arr’
arr"
arr’
arr’
arr’
arpe'

arp'
are'
arr'
are’
Are'
drHF

R s L

Chaffi, 27, rua de DPoissy.

_ﬂlmqﬂ Bernard-Palissy, 12, rueg B -DPalissy,
Grand Garage Bérite, i, ru: Bérite.
Alerand, 8, rus Lrocsit-Psichari.

‘Baaudin, 45, rue de Breteuail,

‘Garage de I'Abbaye, 30, boulevard Raspall,

Garages Immobiliers de I"Ecole Milltaire,
8, avenue ¢ Tourville

Garage Un|versitlée=Poitiers, 68, rue

INeige, 11, rue Casimir-Périer,
Madeleine=Aulos, T3, rue u llocher,

Grand Garage ©Choron - Maubouge - Rodler,
i, rue Bodier,

I
Iﬁnruqu d'Abbeville, 5, rue d'Abbeville.
Huyard, 19, rue des Peliles-Eeurizs,
Marjoliet, 46, quiat Jemmanpes,
Vimont, LG, ler, e des Vinaigriers,
Arnaud, o, rue de PASIle-1Propincourl.

.ﬂunlrlu Cliroon Est Parlsion, 115 boulevard
| Yoltalre.

Garage Vollaire, 20, rue ide la
Falie-Mariconret,

Grand Garage Popingourt, 47, rue
Popinconrt.
Jacquet, U1, rue dAngouldimz.

Boyer, ¢, avenue de Taillebourg.

Danset, 103, rue Clamde-Dacaen,

Garagoe du Bel=Rir, 43, boulzvard de Plepus.
Garage de Relms, 14, rue de HReims.
Garage du Sud, 20, rue Campo-Formio,
Garage Fontainebleaw, 133, avenuzs d'Nalle,
Jasson, ¢, bhoulevard de la Gare.
Baumann, 29, rue Delambre,

mGarage de Paris, a3, rue R.-Losserand.

Garage du Parc, 534, boulevard Jourdan,
Garage Universel, 226, avenue du Maine,
Mathaud, 45, rue de Vanves.

Mollard, 112, rue Daredu,

Barrat, 19, e de Lourmel.
Bernasochi, 3, rue Filix-Faure,

- 33

Aafdrieses |

de 'Unlversilé,

Grand Garage dé la Place Wauban, 5, rue
Bixio.

Legrand, G, rue Lrnesl=-IPsiohart,

Talédpl.

Printania Garage, 13, boulevard du Temnple I AT,
Chdis.

LiL.

Lit.
Intv.
=uf.
LLEL.

Iny.

AL,

o,

1y,

| Lab.
T

T,
Fro.

al,

NG,
Hia].

Vol

[hog.

Ehog.
e,

Lhidl,
Dl

(rob,
(oD
Crovh,
L3k,

“uf,
Caihln,

60-07
E3-872
{2-83

21-77
T1-85
TO-23
B1-78

50-23 |
67-04




Arropdissements

PARIE 1B* arr’

16 arp’

1B* arr'

15* arpet
16* are'

16 are’
15 are'
16~ arp'
16* arrt
18* arr'
18* arp®
16* arr'
16* arr'
18* are"
168* arr'

168* arr'
18* arp"

18" arr"
18* arp'

i
16 ""‘x

16" arp'"

18* arp'

17 arr®
17 arr'

17" arrt

1T arr®
17* arrt
17" arpt
17 arp!

18 arr®

18* arr®

18 arr!
19" arr"

19° are’

Noms ¢l adresses Téléph.
:
Carnevillier, 126, rue Lecourbe, Suf. 02-35
Etablissements Suffren, 40 Ler, avenue de
suffren. |
QGaisser, 45, ruz de 'Eglise,

Etablissemenls Galey, 165, rue de Vaugirard.] Seg.
Garage -de la Posle, 07 bls, rue du Théalre. Seg.
Garage Mademoiselle, 63, rue Mademoiselle.
Garage Paris-Ouest Auto, 18, rue F.-Faure
Guzzi, 243, rue Jde Vaugirard.
Hirsch et David, 18, rue de "Armorique.
Beaudoin, 3, ru? de Varize, |
Bonneét, 109, avenue Mozart, l
:

Vail,
Suf.

Caisson et Cle, 79, rue du Ranelagh
Coldeboauf, 19, rue de Passy.

Faucompret, 88, avenue Théophilz-Gaulhier,
Gagneéraud, Gre Magquet, 7, Tue Aug.-Maguel, |
Garage Bugeaud, 18, avenue Bugeaud. ,
Garage Challlot, 47, ruz: de Choillal,

Etablissements Luchard, 14%, av. Malakofl,

Poincaréd=ARulomaobile, 71, avenue
Haymond-FPoincare,

‘Ralland et Castan, 29, rue Bouslévent, i
‘Stlella Automabile, 28, avenue Kébor. ,

Succursale Citrodn de Paris, 11 bis, rue de
la Source.

|
Barraud, 254, bonlevard Saint-Germain.,

Banville, 153, rie de Coupeelles, 55 &5 59, rae
1*. -Charrorn,

Garages Paris-Asnieres, 11,
Morle-d"Asnidéres,

Grand Garage MNollet, 20, rue Nollzl.

Minerva Garage, 111, rue Cardinel

Muller, 64. boulevard de la Somme.

'Sociatd des Garaged de la Selne, 1457, avenue
de Saini-1len.

Fas.

Kie.

Bal,

:ar.

YNl

| (zal,

Mar.

Mar.

Ateligr do la rue d'Oran, 49, rue dOran.
Cordier, 5, Impasse Gope.

= !

Garage Brunet, T2, rie Compans. MNOT.

Sooiété Diffusion el Automobil, 22. avenue|
Lanpmidre. | Bol.

‘Toussant, 73, rac Jde '(hared. i:‘-::-f-

‘Garage Continental XX+ (2, ruc Pellepori. |

‘Garage Moderne, 68, rue des Pyrdénées,
|

Wag,

! Mon_

| Mén,

23-00
98-50

32-32
15-75

o0-132
S8-30

01-47
S4-01

n6-33
32-00
89-37

45-62
ne-96

63-96

40-97
a3-60

83-12




VILLE

(Département)

AIN TEMOUCHENT

ALGER

ELIDA
EONE

BOUGIE
GUELMA
MASCARA
MOSTAGANEM

ORAN
ORLEANSVILLE
PHILIPPEVILLE

SETIF
SID) BEL ABBES

GABES
SFAX
TUNIS

CASABLANCA
FES
MARRAKECH

MEKNES
MOGADOR
ouUJDA

FORT LYAUTEY
RAEBAT

SETTAT

TALA

COLONIES

‘ NOM ET ADRESSE

ALGERIE

Drovelon et Marlgnol

Garage Clauzel el Trim, |
vy, rue Glavzel, 14, bd Vietor-Hugo

| 51 Mord-Africaine des Autos Cilroén,

Y16, rue Sadi-(arnol
Cayol, 5, avenue Le Goll
Sens ot Mignot, avenue de la Marne
A'bert Sax, 1. rue Guynemer
Lacroix, ruse Sadi-Garnol
Centra!-Garago, rue¢ de Beylick
serral, rie Foch
Clirogn, 22, bonlevard des Chasseurs
Clement, ruc (7Isly
Daudier, avene Ghe-Blaoche
Molie, 1. rie de o Somme
Falcon, avienu Edgar-0uime

TUNISIE

icanonne, boulevard Faure-Bigucel
Pasquier, 5, rue Lamorigitre

Citrotin, 13. avenue de l.ondres

MAROC

Saciété France=Auto, 1135, bd de 1*arls
Garage Cilroén, avenue de France
'Sociaté France-Aulo, avenuce Mangin

| Sociélé France-Auto, avenue Lyautey
iLevM. Garage de Ja Plage

;nrgutmn el Marignol

Agence Cilrgen, avenue Clemenceau

| Sociélé France-Aulo, cours Lyauley
.:n.qqu:nn,. Cella-Garage
| Sequra. Garage Atlas




En attendant d'avolr une vodure nauvo,
modernisez "ancienne, en remplacant
volre carburateur acluel, meme un
SOLEX, par le dernier modéle SOLEX,

C'est un placement a double intérat,

INTERET immédiat :

Perfarmances neltement omeéliorées | Vilasses -
Rolenli - Reprises),

Econamie sensible de consommotion d essence,
Floisir de rouler ov volant d une voilure rajeunie.

INTERET d’avenir :

Accroissemen! do lo valeur de revenle de la voilure,

Avec les EQUIPEMENTS SOLEX
vous eliminer fout alea, toute perte de temps.

Vaolre garagisio maonlera en guelgques
houres o type doe SOLEX — sélectionnd
nl rogléd par les Techmciens SOLEX
a Pusie mema pour vatrea maoleur,

Adoptez, des aujourd'hui, les

Il n'est pas de
maeilleure garantio

de SECURITE

GOUDARD & MENNESSON - NEUILLY-SUR-SEINE




