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La phots officiells do s = 7 =

e prototyps rdelisd & la main n'es? pas ripoersussmant
identigue,

par certnine détalls, sw modéls da sdrim

la Traction Avant CITROEN
Dix ans d avance
ef Vgt

ans de SHees...

COuvrez la dépliant publicitalre de
n'importe qualis woiture moderng, Yous
¥ trouvorez la plupart, sinon la totallté,
das carnciéristigues sulvanias mo-
feur & culbutéurs @t & chemises amo-
vibles, carrosserie monocogQue, Sus-
ponsion par barres de lorsion, direc-
tion & crémailiére o1 rouss avani mo-
tricos,

Fauilictez le présent cuvrage | & "ax-
caplon de la airsction & crémilléoe
(Citroén, 1838), vous constalorez gque
s caraclérialiguas communes & la pli-
part des wollures actualles dloienl dé-
{4 oolles des vollures conalrubies
Cunl de Javal.. an 1934, Misun @ vous
varrez gua Ia direcilon & boltler wil-
ligdae avard li codmaildrs avail uns
colonned ariculdés en deux pariies
comme lea direclions aclualies [on-
core qu'h Pépoqua on ne el pas
fall pour des ramong da sécurité). En-
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CITROEN

A ADOPTE
LA TRACTION AVANT

SUR TOUS LES MODELES DE TOURISME
.

LA 7 CITROEN A REMPORTE UN SUCCES TRIOMPHAL .
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LES USINES CITROEN

CONSTRUISENT DESORMAIS TOUTES LEURS VOITURES DE TOURISME SUIVANT
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core faut-il ajoutes que o = 7 = #ail pré-
vue pour étre dquipde, en sédrie,
d'une bolie automaligue. cing ans
avani qQu'un constructsur  américain,
Oldemabile, ne commance & en doter
en ocplion guelgues vollures et tranie
ans avant que les coAastructours au-
ropéens ne la proposant & heur ¢lian-
téle. Brel, la = 7 » déiait, technigue-
mgnl, Wokn BN AVANcE SUr uUNE Concur-
renca gui, dans son ensemble, se
contentall de moderniser ses voitu-
res gréce & des caisses (4 armalure
da bois) faussament adrodynamiguees

Un lancement préematuré

Catte wvoiture d'uné conceplien ge-
nimia faillli pouriant éira le plus bel
échec commercial de [histoire de
automobile @ André Cilrodn, poussé
par des ditfficuliés finenckéres Insur-
montables, prit la décislon de - soi-
fir « la = T « blgn avanl sa misa au
point définitive, Cela posa daulres
problémes ef aggrava encore o &i-
iuation. La bolte sulomatigue, notam
menl, causail de grands soucis el ce
n'est gue gualgues semaines, sinon
gqualgues jours, avanl la dafe prévue
pour la mise on fabricalion da la
= T = gue la déclsion ful prise, & Ia
julte d'un wihme ot malhoeureut o3
sal, d'étudier &l de réaliser = on ca-

tastrophe =, une bolte mécanique.

Fume part, la cylindrde du moteur
d#tait trop falble pour compensar les
irévitables partes de puissance dues
au systéme hydrauligue. d'suire part
in quality du fuide wtilisd laissait &
déairer &l &l les esaais sur route ou
a Montihéry (ou dea « T = toumnalan
diés seplambro 1833 se rdvébbrent A
peu prés concluanis, ceux atheciuds

DE CONCEPTION ENTIEREMENT NOUVELLE

TRACTION AVANT = * MOTEUR FLOTTANT * A CULBUTELRS
ROUES INDEPENDANTES o FREINS HYDRAULIGQUES

LIVRAISON IMMEDIATE |

Le pramegie ansonce relative
@ln a7 s parwa en mal 1934

Prototyps du faus.cabriokel :
camme pour |s berline o1 la
cabriolel, quolgess détells
ne sanl pas  conlormes

b ln wiris



dans la ocole de Meudon furent Od-
sagiraux : i@ llude atlegnail trés vilo
ung lompdraiurg rop alendd ot par-
dait 1oute eficacité. La = 7 = connul
égalamenl des ennuls de lranamisson
aunguis || e fut pas rembddil avant 58
mise sur chalne of | en lul da mame
powi lo train arri@oe & essieu coulls-
sani que 'on dut abandonner an mé-
me lemps qua i'on renforcail la cogque.
En lall, la = Tractian = ma Bl rénlle-
mani wanla gu'hd parlir du Salon de
1835 apréa gue Micholin eut prs e
contrdla folal de Clirpén, |es nom-
prouses modificalions inlgrvanues an-
fra temps ayant ou seulemenlt pour
bul de parer au plus pressd, Cela dit,
la conceplion géndrale de la = © =
n'édaél pas 8N cause, ce qua conl-
ma par ia sulleé une carridme de vingl-
irols ana

La = 7 = fui présenids asux conces-
fionnaires &n mars 8l, oy public, an
mai 1934 : loul dlalt nowveau, atle
plut el stupdila loul le monde par son
incomparabla slablitd, mals Bses pre-
migrs proprigtaires connureni deé nom-
broux débalres: |led cardans cas-
salenl, la bofte craguall, I8 Suspon-
flon aridére = sa torillall =, la cogue
se diéchirail [ireverse nrrlées . La nou-
walla Cliroén, pouriant, prouva aon &n-
duranca grace & Frangois Lecol apd-
cialiste des raids routiers, qul affec-
ha nolammen!l Paris-Moscou of, sur-
fout, parcourvt 400000 kilomdétres en
400 jours sur Paris-Lyon-Monaco

Una wvua arrldre
do o promides = T 8 =

.ummﬂmmhh-r-mﬁum



A la recherche
de la bonne cylindrée

Lo moleur de ks = T = élall un qua-
tre eyiindres de T2 * 80, 1298 cmd,
T CV fiscaux, 30 ch réets. dont la cy- J
lindréa, aprés ssulemant quelgues se-
mainas de production, ful portée A
1628 omd (=« 7 B =, TA = BO, @ CV H
flscaux, 35 ch réals) tandis qu'an juin :
afait mise an fabrication la « 7 ]
Sport =, 0u = ¥ 5 = (7B X 100, 1911
emd, 11 CV fiscaux, 42 puis 48 ch
rédals). Au Salon de celle méme an-

|l ey

Ay

r L

néa, Cliroén présenia fa = 11 =, com- fout au long de sa camiéra tendls que
posde d'une cogue de on 8@ la = 7 C = remplagalt la i
7 = mots PAuS Johgus o phn lrgs, I8 moteir « 17 b I8 Golsh Ciibengs
- =, mals plus ua e plug large. la - -, coles

gt d'un moleur 7B X 100, A cefte oc- ot course de la = 7 = dtalent changdes
gasion, la =« 7 8 « prit la désignation pour la trolsléme fois (72 00,
de « 11 lbghre = qu'olle devait garder 1628 cmd, 9 CV fiscaux, 35 ch rdals),

Le train awant do la = T »
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L'ensamble du groupe
mato-propuldaer de la = Traction =

S = ful la pramidra wollure Bu monds
a recevolr wn pavillon an 1ble, aniié-
remant soudé - sans coulurs =, I
= 7 = conservant jusguen jamvier 1835
e toit en simill traditionnel. La = 11 =
glis, fut otferte an six versions ;| barli-
ni, roadater-cabriolet, faux-cabriglel el
coupd sur ampattemant normal, fami-
liale at coupd long sur empattement
pllongd, Le coupd atail unve bariine
4 séparation intérleurs. & coupé long
atail une berline & asdparation Intd-
rleure également, sur smpatiement
long, mais cas doux moddles ne fu.
rant prafiguemant pas, sinoh  [RMais,
consiruits. 43000 =« 11 = sortivent de
chaine [usgu'an mars 1838 En 1837,
la = 11 « ful §ivrable sn [Imousing
cammarciale

Quelques détails modifiés

Pour raster dans l@ domaing de la
carrossorle, signalong qua @ — [as
walets de capol qul s'ouvralent doans
le miéme sens luren] Invarsda en jan-
wier 1935 [le premier volel s'ousrant
désormals vars "avant el formant pri-
sp d'airl] — A& cele mémea dpogue,

Un prototyps :

lea enjollvewrs soni dune
formn dlli::irrl-rd- m-ﬂil
a8 [moyeu 5] ]

proémingnt, voir Hgure 11).
Le moteur gsf un = 7 5 =
[eotes TR »x 100 indiguess
sur la culesse) mais s
suspansion =8l déjh du type
= Pausedyns =

Les dessous do ln = 7 § =




Il Ay #ul plul guun volet o suwan]
au ey da Dl = |aE Svearissours,
dabord placds suf la pare-ChRoCH LTS
regni ramandd Sous |les &lles, derrians
des grilles rondes, avani d'dire (ods

gur la boile de wilesses (SUppPreEs-

Lo train svani slon dea grilles] — on |janvior 1938,

-4 d'unn dea ln coffre jusqu'alors aceessible seu-
-, prampbies = T =, joment de Tintérisur devinl owvranl, ce
: ""‘“”'I"::m :"' gqul mmena & déplacer sur Ialls gau
-' friction st & sas chs l1a plagus O mmElnicyiaison e
| cardans protps mineuss of studa Bur la pars-choca
par un @l & Supprimer 8 Douchon o8 nser-

= BoCOTddon - yolr Qauche, tandis qu on mama emps

la calandre chromda & chovionz an-
castris &tall romplacée par ung calan-

Lo motewsr = T = cbbd dreli. Léchsppemani wera |avsni
indigue qull s'sgit d'on moieer = T A = les moteurs das
types aligrisurs myant 'échappemant vars Variérs
s’ 'adoption. =n mel 1938, de |8 divectlon & cremailléee

F A

La motowr = 7 «, oold pavohe 1038 : le mhlaau de bord des = Trection = deusibma sdris, svec commands das phares
ot das sveriisseurs par wn « Comodn =

| ey ey mFE. LI e e e L B Loy i Bemgs P m Cad

B e e e ., A e M b isd S e erenc n
Commands de distribation ei i T Lae—— L T e Y LT L e e TR e
Baippart pirldre du modaur LR 1 TS T e B Isisrvegmse @ i oerwgs M Cpmewmed iy § el
[montage « Bottant =) > - : . o — — -



drg pelnte & chevrons ewldrieurs (d'a-
bord peinis puis an alu poll an 1938)
Oes verres e phares bombas rampla-
chranl [as varres plats, les alles avant
plus bombées devinrant un peu plus en-
virlappantes dans leur partle frontale
Ces modilkcations na furent pas ap-
pliguées aux mills premiéres « 7 g
qul consersérent I'aspect des = T =
antdrisures. En 1938, 'adoplion des
pneus = Pilote =, sur rougs = &4 pa-
laties -, amena & un alargissemant
des voles el &n consdéquence, des al-
len. Aprés la guerre, lea = Traclion =
recUrEnl 08 nouvellss roues = Pilote =
& wolle piain, des sabols dialies, des
baguettes lalérales, un capol & = Cre-
wiks = gu lleu de wvolets, des butoirs
de pare-chocs el, finalement, una mal-
le extériaure (juillel 1952)

Py ™ Ll

%

Les chemises smovibles, Lindication = 12-4-34 =
fondaria, sur la bloe, § droite en-dessous des chevrons prouve

qu'll s"aglt dume = T =

Wia = T = &
& MG lEus
Hottant = 3

la ralintour st
moante
dirstigmant &is
I boito et

& fiotte = awec
I'ensembla | || esi
d'alllmirs ralid A
blor par deux
tirants

vomien  de

- Y —

FropMyps = Toil mam = os (@ = 11 =
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Famillala « 11 = 7833

La barling « 11 =
h roues « Plligle »

Uma familinlea = 11 =

da  immidial  svani-guscra :
los portes wrriies sont
ci#llas do la berling

Cabrialet = 11 = 1838



Suspension, direction
et moteur améliorés

Ap doubls point de voe de la siruc-
e &t da la partie médcanigus, les
principalea modilications. apres les
repliirages initlaws, fureni les subvan-
tes : an décembra 1934, la Iraverse
arrigre da la cogue, en lorme do cals-
son, ful remplacds par une raverse
tubulalre ol en owrll 1835 Pessisu ar-
ridra « cruciiorme = remplaca swr les
« T Q& of = 11 l&ghme =, lNeasiou fu-
bidaire, la = 11 = normale, olbe, ayant
toujours &ld monida sur essieu - Cru-
ciiorme = En avrll 1935 des amorlis-
sours (élescoplquen succédarent, &
lavant, awx amorfisseurs & friclion
moniés an boul dos barres do lorsion
of un peu plus tard, des amortisseurs
idoscoplques remplacdéranl. & "arcla-
e, les amortisseurs hydrawligues &
brns. A pou préa b cofle épogue. la
suspansion « lloitante = den moleurs,
faprise des dernlgres = C 4 G = ol
= C6 G = ol des = BYOMS =, ful rem-
placée par la suspansion = Pausody-
e = baaucoup moins.. foltante e,
gn mal 1938 In direction & bBboitber
fdont deux bypos successils. & un puis
daux pablors, avaient &8 uliisds) M
place & la direction A crédmailiére,
cotle modification correspondant au
pgapiaoemeant du cadran de labléau de
bord dans 'swe de la directlon. La
darmided pmdliaration impordanta dea la
= Tracilon = |nlervint on mars 1938
la = T C = davind = 7 C-Econombaua =
ol las = 1111 ldabre - devinrant = Por-
larmance = grilocs & urs nouvelts -
de do |la carburafion of do I'admis-
sion © comsommation ddults pour Ia
e 0 =, vilésaa de polnie of nerosl-
ié acorues pour e = 11 = donl ia
pulssance pas=all &4 56 CV. Dans l&
eourant de 1937, une séris denviron
A0 voltures = 11 = &t = 11 ldaéme =
dites = AM <) rdservdes & des chients
priviigalds furenl lrdes gvec les mo-
difications mécaniues oul  devniant
ftre aoplioudésas aux = Perla « doux
ans phea tard ot avec una finitkon
plus soinnéda. La puitsanca réalle pas-
sa anpuile & 50 ch aur les modédlas

=DriE guafre

Le emoteur = 11 D &
identifiable & son
nouvess el s
dWidls »f & son
norvesu flbra & albr

Un molesr b suspomsion = Pausodyne =. Lo radistour [enlewé sxir cotle phota),
wat désormals find rigidement & la traversa svanl sur leguelle on voll (sous le ventilatour)

e sopport avani da malsoer

le carbaratesr,

le suppori arriére deolt

matdur &8l |lul sessl, nettement visible

Le « 1 D »:
un moteur rajeuni

En mai 1855 apparut lo moteur = 11
0 = développant B2 ch. Il éfadt camc-
iéried par un grand nombre de modi-
fications

Nouvells culgsse & reppont velumé-
trigue plus ¢lowd B8 & 1). — Soupa-
pes en nouvel Bckr chrome-niokel &
hautla tensur da chrome — Diaposii
rolateur de soupapes — Ciroulation
deauy dans la culasié §ssurani un
medlleur rafrokdissement des soupapes
el do leurs sléges — Arbre & comes



i profil dludid pour las hauts negl-
mes -- Aldsages d'erbrea 4 cames
bagrés de hauls précision — Culbu-
teurs allépés — Pistons & Jupe Pon
fendua syves anneau de dilalation — am-
bialtage sur CoUskingds minces — chi-
pEaux de palier renlorcés — nouvelle
pompe & nulla.

Le motaur = 11 D = &lall plus Bril-
lant et I consommali moins. Aprés la
disparition da la =« 11 = il éguipa les
= |0 Nofmiia =, ung wirsion économi-
gue dont i production ne dépessa
pas guelgues cenlaines. Le =« 11 O =
conlinua sa carribre encore longlomps
sur les uilitalres, fourgon = H = ol
camion = T 23 =,

Aprés la guerre,
trois carrosseries
seulement

Cuiand, aprés la guerre, la = Trac-
lichh = awaill été remise on fabrica-
fion, ca ful uniguemant en berdine
= 11 légéra = et en barilng « 11 = La
production des cabriolets ne ful pas
reprigs; |8 famillale &l la commerciala
réapparurent en 1653 La dembéra
= Traclion = sorlit das chalnes da Ja-
vel ean juillet 7B857. N avail é18 pro-
duit, entre mars ef seplambre 1938,
THOO « T C =, anviron 32000 = 11711
iggére Parfo =, o1, de 18945 & 1957,
Elus do 410000 = 11 = ot = 11 &=
gére =, la towml &ant de lardre de
oo 00 pour toutes les = Traction =
auatre cylindres depuls 1634,

s Unp wiritd blen sncrba,
la & Tractlon = dompie la
force  contrifuge =

un dépliant de 1955

Quelques couleurs
et du noir

Un mot, & propos des couleurs de
calroesans des « Tracthon = pour né-
pondre & une question souven! posdée.
Les premikras vollures, anlérisures au
Selon de 1934, aiskent livrées avec
des aies ol des roues Poires, EaN3
filets, o des cafsses nolres, bleu ma-
rina, marron, gris parde ou beigs ro-
sb. D'octobre 1534 au débul de 1535,
guedgues = 11 = &l =« 11 lagére = fu-
ranl peintes en deux tons, blew clhaic
&l bieu marine [sliss el pavillon bleu
marina, bas da calsse ples clair,



-t s 11w

: cmpod & oreves, rouss § volls plain

bagustte labérale, sabots d'alles. butoirs de pere-chocs

La barline « 11 = em fim do carriére

roues on deux tons égalemant) mais,
diés ocotia dpogue, la lendance &iail
vars ke noir, aprés gue quelgues wodlu-
mag [« TC = &l = 11 léghra = phuldd
qua = 11 =] alant éid peinies an Bleu,
an wart foncdéd ou en bordesux,

En 1937, lea wvoilurea de |a wseérie
= AM = dimisni méiallisdea (griz ou
beigal of. & parlir du débul de 1438
(roues = PHole =), loules les = 11 =
fureni peintes en nodr (rouss rouges),
In trés grende mejoritd des = 11 k-

gire = an nolr (rouas jaune d'or), les
« T C = an blou marine ou werl aoli-
v avec Ailsa ol routs noired, gquel-
ques = 11 ljghra - reprenant 'une ou
I'sutré de ces lintes,

Aprés 1845, les premiéres - Trac-
fion = livndes & [a clientdla furend
= varl réadda - avec roues voire
puis gris métallisé avant d'en revenir
au nodr (roues volre) guand la pro-
duction raprl un rythma & peu pris
normal, Au moment od olles regurent

Los dessous dune deos dermibres = Traction =

La fwmilisis & la commerciale reGurent.
wlbed sussl, la malls sxtdrieurs

la malls exdrieuts, les = Trecton
fwrent livrables ean nolr, roues lvoire,
oen gris RAF., en gria parle ou eh
Bleu null Gved léd alles de & coulaur
da |la calzse ei les roves Assories
{ivolre ou gris clalrj puls en gris
bruybre, cest-i-dire an gris moyen
ldghrament rosd. Jamais, an (oul cas,
el excapiion fEile des premibies « 11 =
@t = 11 lépére =, ung = Traction = ne
il painte, oorigine, en doux cou-
liesirs

4



Nombreux emprunts
dlaailn

Pau de voillures eumont aulant din-
flusnce sur la copcurmence que (&
=« Traction = ; cerning consirucleurs
an converlironl aux rouss avant mo-
trices, tous, sans sxceplion — y com-
pris ceux gQul restaient fiddles 4 fa
propulsion arriére — g'inspirérant de
talis ou lelle iormule propre 4 la Ci-
irosin, né serail-co guen dlargissant
el &n surbaiesanl lsurs CcarfoSseries
sur lesgualles les marchopleds dispa-
rureni. Ceortalns, méme, [juglrent pré-
lérable d'emprunier directemsni & la

|

w:.d-
poriani margun
Chanard o Walcher était

propulsds par ba moteur
Clirodn = M), = [Deas

L 3
2

= Traglion = cerlning do S&3 dlémonts :

Aosengart pour |8 deuxiéma version
da sa = Supertraction = of Georges
irat pour A seconds sérle de ses
patits cabriolels sportils reprirent n-
tbgralement la groups molopropulsaur
Qi la = 17 Wghre = Chensid-Walcher,
gyant abandonnd sa propre voiture &
rouas avanl moirices, adoptait s mo-
teur & culbuteors an provenance de
ln = Traction = gua CHrosn montail
BuUr E&3 ulilitnlres at sur ses vollures

de | série = M. =, ax-Fosalls, De-
lage, |ud, utilisa des cogques de = 11
legére = (barline =l cabriolel) qu'll
doulpa de son moleur 12 CV 4 oy-
lindrem d'origine Delahaye si. Amil-
car = Pegass -, fandis que Licoma
repranail dea caisses de barlines
= 11 = & = 11 légére - et de (o
miliales et commorcialos = 11 = pour
¥ mdapier sa mécanigue périméa.
Misux, Dawvisch et Bonnel ulllisérent
la mécanigus d& la = Tracllon = pour

laur prembere  woiture & Spor], an
1838, ot prdsantGrent en 14847 une
barquetle el un conch d&tablis sur la
miéme base. Un peu plus tard, Boul-
fort @t Jamin bdtirent une vollure &
lrals rouwss @Eutour d'un ensembla mo-
topropulseur da < 11 = A l'autre boul
da [échella, la partie mécanigus da
im « Traclion = connut une longue
carrigre an éguipant las camions = fy-
pe 23 - gl leurs dérivés ainsl gua (e
TUE, de 1830 af la = véhicule H =
qul il sucedda sn 1947

Un plein magasin
d'accessoires

En 1846, gquand les Francals pureni
radécouvrir lMusage de aubomobiks,
la = Traction = avail wiallll. Mais d'sulre
parl, bon nombre doanciens cllents
de consfrucleurs = plus chars = gque
Citroéin dureni se loumer wvars la

11 = faule de pouvolr s'offrlr wne
volture cormespondonl & leurs moyans
& @ leur standing Pour cBs deux
ralsons. on vit fReurlr dans les inols
ou gualfe anndes sulvanies une in-
vraigemblable guantité & adspiations
touchant tant & |l méceniqua qu'h la
carfosserio. Certaing avaien! pour bul
de lalre paraitre la  wvolture plus
luxususe ou plus moderne, d'autre
dé |la faire aller plus wile, d'autres
anfin fentslent do corriger les petits
défauts da la = Traction notam-
mant 38 suspansion dure af son coffra
auaigu



L'austére firme du gqual da Javel
voyalt d'un trés mouvais @il lous ces
sccessoines et les déconsailial forte-
mani & ses clienis. Certaines adapla-
lians entralnalent mama I8 pore o
in garantie, Hien des cilroénistes
les achalaien! quand méme pour que
la voliure reste jeune. Il y en avail
pour loul led godis : tubulufes & deun
carburateurs, boltes gqualie vitesses
cardans parmeiian! un angle de Bra-
quage plus ouverl. modiications de la
caise allant de la pose duna sim-
pla calsndre & la transformation tola-
e des miles ef des pariies ovani of
amridrs, Clhions : les fubulures Epaf.

Le OB (& molewr Citrodn] sxposda
sctusllement su Musis de

Chatellersult . Cylindrée ramends
@ 1500 emd. Elle & remportd e
challenga intermargues dirs

17 Howres da Paris en TH8,

L
Deun dés mombrsuses calpndres i ln = Tmction = § Dassins A.T.A.
b gaucha @ D.G., & 1 EX.

Umna triangulstion du train svant proposés par Speed, lss butcirs sdaptables du pare-chocs somt du
e Fabricant ] )

= | ; T | | -
P - = = | ey o brpeaniaion Feds | | Berons e AP Tiebe wrpse dow [ ronboesd
s \ st of amortiziesst \ | Erempe, reveo o fraation o coque
SEFCDIrE fur olabdin raos r
chams Jerr Saer gvn el Finplion g
e ForsaEr .\r.-.-_i:.i..l _.""l‘i.'."e:_'-i -.J_'l_!



& Speed, les boites icar, Reda, Ersa
ol Dwrier ainsi que o Bolle alactro-
magnatiqua Cotel, le sélectewr Girard
{lawier de vilasses au volant), les car-
dans Erop ef Villard, la suspansion
Grégolre & fexibilité variable (adjonc-
tion d'un rassart hélicoidal travaillant
BOUs un Engla délermind), la suspan-
slon Floxmabil [assemblage do lames
de resgsor iravailtant & la lorgion Bu
lisu des barres de torsion o origine),
la malle Speed, la malla Ragul. les
calandrea E.T., DJG., lss ftranstorma-
tlons de berlines décapotables (Paul
Héa, Ansarf af Teisséra} &f lez trans-
lormations de ocarrossories rdalisdes
par Mézilie, Splendilux at Clabat,

&l ln fubalurs EPAF
b doun carbaradeurs

Correctosir & floxibiintd varinble Grégoira adaptabls & s
suspension arries de s = Tesclbon =




cancds avant d'étre su poinl la
= Tractlon = & ruind son crdateur;
plle ovait pourtan! bien des mérites,
Sea ulilisgieurs ol les historlenn de
'auvtomoblle sont unanimeas & 0 Pe-
connaltra. Les maladies de |eunesse
passdes, les Citrodnisies (s la de-
vinrent en Mulllisant) eurent un modble
marvelllsusement sir ef ropide. La
« Traction = parmettall & 100 km'h
o toute quidtude & n'imporia gquel

conducleur moyan. A ocallé adpogue,
una isle viesse o&lall eancore reEar-
weE  aux voiluras I-pf.'ll"“ﬂﬂ &l au
bons pilotes.

Catte vollure pas commé (as Bu-
ires & tranaportd una géndralion de
Francais, Pendant la guerrs, elie a
#th moblilsde, dgalamsant apprécida
par l'eccupani mussi blen gue par les
F.F.l. Aprés la guerra, elle ast res-
fée pendani da longues anndes une

valour slre pour las asulomobilisies
EHEHJ'III-. rupru-m-nh da COomimer=
cé, sarvices publics, PH'II da fa-
milies, gangatars, aic..

Sl =7 =0l 8 = 11 = onl con=
wvartl les aulomobillistes francais & s
traction avant, elles ont montrd la
vode aun firmes oconcurrenies de Ci-
troén, & cause delles, ces marques
onl 00 concevolr des tractions awan!
sires ot rapides.




CITROEN

"TRACTION AVANT”

7.7B. 78,
7C.11.111..11B.
]]BL et motezzr ]]D

r lci les services « Relations
Presse » rﬂ -"-.I" nte « :Ie 1a Sntiétd des
.ﬁulumnbljas Citrogn pour I'aide el‘fina:a qu'ils nous

apportée dans la réalisation nos ftravaux.
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CARACTERISTIQUES DETHILLEES

COTES DES TRACTION AVANT CITROEM

4
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IHIITIFI“TIDH DES TRACTION A .lll'l CITROEN

. — MODELES CITROEN -

-

Type Année N* de cogque ]. i . | Détails d'identification
{
TA 1834 0 & 7000 Berline Moteur 4 eyl 72x B0, 1303 ce. Toll souple, 2 trappes d
4 portes |pare-brise Calandre nickelde. Chevrons inclus. .I.
seurs sur pare-chocs AV, Malle AR sccessible
i de PVintérieur. Roue de secours exlérieurs, 2 Hllh d'aé
| Iundlthqntﬂ&hﬂpﬂ.fﬁ'ﬂﬂﬂﬁhﬂimm
| 2 vide-poches, 2 goulotles d'u:mlt‘ll.!’hm
palice lumineuse & I'AH, au millen &l au bas.
18 1034 Voir_modeies_Citroen 11 = ==
B 1534 10,001 a 20000 Beriine Voir 7 A 1934, souf : abdsage T8 mm, H‘Mﬁ 1519 ec
30001 4 30820 4 portes '
2 places
(Spider_garni)
TC 1934 S0.001 3 56700 |vmr:-nlmvw5 A 1634, saul : alésage 72 mm, course 100 ms
eylindrie 1828 e {
¢ 1635 71401 & 80000 lvw'.ru:,m Voir 7 C 1834, sauf : toet tdlé, svertbseurs dans les alles
_ AY aver lulh- sur chagque alle.
TC a.n__!__""u.m'l 93000 | Veir 7 B 1534 |Voir 7 C 1035, saul - nouvesu Uraln AV avec mmu
| Spicer, lTrl.u::un llllmmu essied AR o - |
i direction & crémaillire. bulnires, malls
#ngé'“gm%%ﬂ ’::lu. T.uimmh:nnﬂ vrant de extérieur, tableau de bord sous e volant, H—

modo & 2 branches, tre ilie d-'t.l.r.h.mbld«l
concerne I direction bord, calandre peinie Svec chevrons .:ll.huun Un
volet d'sération devant be rr:lﬂ‘-brhl och
sur la planche de bord, lﬂhﬂﬂhﬂld
Plague de police sur l'aile AR ]
TC 1937 B3001 & 100,000 Berline Voir 7 C 1938, saul : averiisseurs ~— -alandre,|
200001 & D04.300 4 pories |u:hbulltdlﬂlm
Roadster
z A::-.}
2 places
ider garndh
T1C 1938 04,301 & 204 800 #-—'—-ndr'l'l:lm Voir 7 C 1537, sans chan
TEC 193 04800 & 210500 | Voir 7 C 1937 | Roues el poeus pilote 1553400, monire Incorporée au
bleau de bord, comodoe par
e __—““m ;
TE€ 1839 200501 & 212000 | Voir T C 1937 |Comme 7 C 1938, plus chauflage & air par I
d'air_sur lo_radiatear.
7 Eco. 1839 212001 & Z1R.800 Berline Comme 7 C 1939, saufl L ]
seulemenl |plus long. .
1540 illlﬂlillm “Lm VYoir 7 Eco 1938,
La fabrication des Tractlon Avani Citroén 7 € a dtd arréide en 1840, Elle n'a pas &iéd reprise spris La



il. — MODELES l‘.'l'l’l:ﬂ'ﬂl 7 5 ET 11 LEGERES

Type Année N de coque _ | Types de Détails d'identification
T8 1934 20001 & 21.500 Berline Vair 7 A 1004, sauf : mhﬂmmmmm
4 partes drée 1011 ee, poeus 150
Roadster
ou coupé
(Epider garni) :
1l AL 1534 350.000 & 351500 | Voir 7 5 19 Allm; itnmﬂu que 7 C 1935 Mémes caractéristhques)
que
11 AL 1935 TI51.501 b 353400 H'nlr?ﬁlm Volr 11 AL 1934
11 AL 1938 | 353400 § 358000 | Velr 7 5 1034 |Vair 11 AL 1834, saul ; iraln AV renfored, am
Lélescoplques, essleu malle cuvrante & l'e
& 3538800 ?ﬁ?iim%ﬂﬁﬁemih af : direstion & '
358 001 ile p ent, &5
s e uumd.mmnvnmn“mmmmh
planche, comoda & 3 branches sous le volant I
11 AL 193y JSER00 4 360000 | Voir 7 5 19 E%m?Flthlmr“ninl_Tuhnndulnhﬁ 1
11 AM 1557 | 360001 & 380315 | Veir 7 5 1834 |Comme 11 AL 1937 Tambours de frein AV 12 et AR 10"
11 BL 1837 AB0.501 & JBAD00 | Yoir 7 5 1004 [Comme 11 AM 1937, Tambours de frein AY et AR 10
1 B ~—Ja38 | 386.001 & 387600 | Voir 7 & 1834 |Comme 11 BL 1937,
18 357001 b 422400 | Voir 7 5 18M4 nnmutpumngﬂxm,mmmmhnﬂuu
iTBL e bard, lacement du comodo &4 2 branches par comm |
tatour 1 branche.
m 1830 423401 4 42000 | Berline | Voir 11 BL 1038, T version,
Rosdster
F piun
B 150, Woir 11 B |Comme 11 BL 1838, saul : carbu inverse, filire & air tubu
ey o U 1838 lnire dams le sens de ls marche, passage d2i levier de
{moaddle changement de vilesse & Iravers le tableau de bord par
précédent) |ouveriure guadrangulaire, enjolibveur nickeld avee in
tion des vitesses en chiffres romains, chevrons alu sar
calandre au liew de chevrons peinis, compleur étalonnd
150 au lieu de 130 _—
Il BL 1940 450,001 & 434.500 \'uli.ltl'lll- Comme 11 BL Perfo 1830
imodile
Perfal
PAS DE FABRICATION DEPUIS 1941 ET JUSQU'EN 1944
456,600 & 4575600 Berline Comme 11 BL Perfo 1833 Une seule coulsur : |
}ll".r'ﬁl; . 4 pories {_i-lrmmruﬂl_m de portes en carton.
11 BL LiHe 357501 § 460600 | Veir 11 BL |Comme 11 BL Perfo 1945, sauf roues i voile plein, type BM.|
Perlo 1845
97 350 ae8200 | Voir 11 arement des volets d'aerallon par crevés b
m' i ek " 1045 oL Aur E capol. sabois d'alles de série. .
B 382101 11 BL |5ans changement, saul bagueites chromées de portieres.|
lm - S - vﬂ'ﬂ.‘; " Une seule eouleur : gris fumé irisé. '
508 B0 : Vair 11 BL |Comme 11 BL 1948, saul : une seule couleur {mair)
m . B et 1545 couleur ivoire, volant noir & 3 branches ;
T 556200 | Voir 11 BL |Comme 11 BL 1949, saul : siéges en remp
I]:Lrh e nts 145 ment des sieges tubulaires, tableau de bord blane
558 301 B SELI00 BL | Souvel embrayage adouct &5 fevrier 1851,
Ipl-'“ng;:' _— k. *m.“u' o de boite par iraverse avee 1 t-blecs, péda I‘rr n-rﬂrﬁ
baguettes chromées et chevrons sur planche de bord, B
tons de commande ovales ol pickelds, nouvelle d'hulll
plus loague, nouvelle planche de bard avee
mubq.?‘uhmmmuml 1, mn:hﬂ:unirh Y
aver que de pa roues & woile perciées
4 fentes, bandes de simillculr sur les shéges et bas d
—— e [ == portiéres,
11 BL 1982 | 582201 b 612000 | Voir 1l BL |Comme 11 BL 1851, sauf : Alire & air Vokes ou Biohl
Perfo 1845 pompe Lockheed & Iintérieur du jambomnesu, nou
verroulllage des “mﬂﬁl ts, feux de position
drap de pavillon gris-blev, & 2 branches.
11 Ei 1053 G12.001 B 636.900 Voir 11 BL |Comme 11 BL 1052, saul : couleurs gris clair, bleu RAF
Perfo 1S et » parechocs droits.
11 BL 1054 | 630901 B 052850 | Voir 11 BL |Comme 11 BL 1953, saul ; couleurs gris perie, bleu
Perfo 1845 aoie, bleu nuil, gris Volant gris iu-u
laces chromés, charniéres de malle euuuiu.
¥ réservoir chromé, 2 feux rouges AR
11 Bi 1955 852551 A w.: :1 BL Iiu'ﬁr' 11 D dqnh mal 1955,



W, — MODELES CITROEN « 11 » NORMALES Maodiles 11 B

mmmum-um-mmnmm

avee splder garni, Ilﬂl.lﬂul“ﬂﬂ,l.lnmuinulpnﬂu,

E glaces, @ meﬂulpmu.ﬁli-miphrﬂ.

Elles soml n.dll:pu-lu ' A » de 1834

il!ﬂﬂ.-nl [ | h.ﬁll.l“rllnumm

bﬁ:ll:ll Hl.'l decu est désignée par le sym-
I

Toutes les Citroén « 11 Normale » ont subl les mémes
modifications que les « 11 Légére » aux mémes dates.
On s¢ reportera done, en oo qui les concerne, aux dates
correspondantes du tablesy Volel néanmoins un
ablesu des numéros de mul.qﬂlplﬂhlt'lﬂﬂﬁnmﬂ.ﬂ
approximativement leurs dates de sortle d'usine

Modiles 11 &

K* de cogue

Type N* de coque

100001 & 103300
103301 & 107400

107401 & 113000

113001 & 118800
108801 & 118000

1nc | 938 200000 & 200900
11 C Perfo | 1939 oL 1940 201700 & 293500

Pas de [abricalions de -1941 & 1953 Inclus
11 C Perfo 1954

MOTEUR

Sur tous modiéles, moleur 4 HHMI‘EIMIIIIE a4 relrod
dissement par esu Les cobes et cylindrées variemt selon

3200
1200
FBOG
T FEOH
00
11 Jnii'...uuuﬁ |.1] A.Ht.
11 avan
mars 1939, 800
11 BL, 11 B, 11 € {de
BL LB G ide o)
féyrier 1950 & 4000
A0
Plein dhulle moteur 7 A et 7 B:§ litres aprés Jeu diamétral dy vilebrequin : de 0,041 A 0,081 mm.
ridange ; autres types m Aprés "i"""‘{:; Ovalisation maxi des portées : 0,03 mm.
Ajouter 05 litre pour plein aprés Jeu longitudinal du vilebrequin: de 010 i 0.15 mm (se

rigle aver des rondelles d'épaisseur pﬁﬁr *v,:ﬂ I'an

VILEBREGUIN place entre la rondelle de buiée et le
MNombre de manelons: &

En scler forgé, & m:ﬂm:mmd‘hﬂum : : 1 :

Palier n* 1 nﬂiubruuqn‘tmuﬂmn' ﬂmmm T A ot B 45 mm ; aulres types

Diamétre d'origine des paliers ; 50 mm (tous modéles). Roulement & billes AV de vilebrequin: 17x40x12.

il



mﬁﬂm 81 dents n” de phce 48125801
Freur | n"

wﬂﬂﬂu‘ﬁpﬂn“tﬂl!iﬂmmmm SETEE
mﬁmnmmdnﬂuﬂmduwﬂl.

uw“‘ du volant-moteur ; tous modéles, saufl - Perfo «:
tmhl modiles « P'l'l':fl' :.mu.

COUSSINETS DE PALIERS
d'origine : tous modiles : 50 mm.
m cobe réparation : 40.5 et 40 mm.
Diaméire extécieur des coussinets : 3,01 1 2023 mm.

uu?‘u de serrage des écrous de rhlmui h paliers -
7 m/

Couple urru;l dex wis de fiwaion des cogquilles
d'iurhl:ﬂlﬂ 13 m kg

BIELLES
En acler mairicd. Mumérs de plece selon Dype.

3 BRI

R TEEET
spgpuEEssnnEgy

Jeu diaméirsl enire bielle et vilebrequin © (044 2
0,081 mm.
Bielles de o -
Alésage | ind rode 5 et de 10 mm & la cole nomi-

J,,.u-lq-ur : supérioure de 0.5 ¢ de 0.7 mm & ls cote nomi-
le.

LT
Couple de serrage des écrous de boulons de téte de
bielle : 3=1 m/kE.
Sur motsurd 11 D, coussinels minces en acier regule nex
idies de bielles.

BAGUES DE PIED DE BIELLE
Cole nominale @ 20 243 mm ipiece n° 4606381
Cote réparation ; 20x 24425 mm (plice n* 461018).

Sur mateurs 11 O, nowvelles bagues minces.
PISTOMNS

Tous modiles, sauf moleurs 11 Dt en alllage spécial
d'sluminium, ¢t & jupe [endue,

7 € Ero.
TA
ipole réparation) |
TC

icole rig:lhnl
TC
icote riplrlllnm |

Alﬂrtl ti'
iavani Fﬂpﬁ: |
Autres Lypes

l-hpuh Perio!

ieate m-nunm |
| Aulres lypes
avanl Perio

icole réparation) |
Autres m:-n

icote r-lﬂnthm {

. WD N B oW EE
g 8% 2 3 323 E?;E

Jeu & I jupe au montage : 0.08 mm.
Mateurs 11 D

Nouveau modile de non fendue, avec
annesy de dilatation “m Ilmrjuj:i

AXES DE PISTON

Dismetre des axes de piston, tous modéles 0 20 mm.
Longueur des axes de plston ; mﬂﬂhilﬁlﬂ'ﬂ 62 mm;
inedéles 5 78 : 68 mim.

Conicite des l:n attention au sens d'emmanchement !
Freins darmrel daxe ; denliques pour tous modéles

SEGMENTS

Tous modiles, saul moteur 11 D

2 segments d'étancheité, épabsseur 15 mm
:H:nmlimrnm .fu.n-n
seEment raclkeur, isseur o,

Il existe des segments cole réparation.

J iil:.;nupl coup de fen 15100 mm; sulres seg-

H-hm‘il'lﬂ

Kowvenus segments conigues.

APPARIEMENT DES PISTOMS, AXES, FREINS ET SEGMENTS

| bumnt d'etancheild :

Sillmlnt i gorge Segment racleur

j. d | o ote Ne

B2 mm Sl
62 mm SR04
42 mm ABGg
&2 mm ABUELS
&2 mm A4
2 mm Al
68 mm A
08 mm 460644
@ mm LT
&8 mm 40044
68 mm AL
68 man 46044

x Wwiar |
T x3 | 48130 |
7 x3 | 63N
T28x3 | 461388
253 S613E0
Tehx3 | 461388
T
T8 w3 | 461224
T x3 | 46124
TBSx3 | 481376
TE«3 | 461376
#1376



GUIDES DE SOUPAPES Angle de fralsage : 150° pour la partie supérieurs.
En fomte. . ]ﬂ'pn.rl:llin.
Loangueur : 55 mm. 6 pour e dégagement inlérleur

Alésage : 9% (00 mm ou 88 7 Q010 selon & tige d¢  soupapes
Elles diffrent pour I'sdmission et Pécha

Partie saillante depuils I'embase du ressort: 19 mm. NOTA. — Les soupapes n* 461715, 461716, 461717, 461718,
461846 ot 461847 existent avec un diamétre de tige de
SIEGES DE SOUPAPES B.75 mm.
Mnlﬂhﬂ;[ﬂhﬂ:dﬂlhﬂhﬂ- Jwﬁmhmuﬁumplpn.l:hﬂ
Echappement : rapporiéa. mim.
Largeur de portée: de 00 & 1.6 mm. Echappemeni : 030 mm.

Moddles 7, sauf T 5

N* de pléce ‘ Angle lotal ] Diamétre téte Mamétre tige Longueur totale

1 | |
Souplpes avec gorge paur |onc diarrit

.......... 461106 | 10 I M mm | 855 mm | 112 mm
Eoinerisal 481107 [ [ & ®NSmm | 855 mm 1135 mm
Soupipes sins gorge pour jenc d&arrél
dmbssion .......... 1 81710 | 140 i @8N mm | 855 mm 1 111,75 mm
happement ...... l 81718 120¢ | & 30.5 mm | B05 mm | 112 mm
Modbles T 5 ot 11
Soupapes ave: gorge pour |onc d'arrél

A31E301 et 451625

Angle total | Diamiétre tdie i

Admission .......... , 41238 _ 130+ | 23 mm | 895 mm 112 mm

Echappement | 461218 130 | ¢ 355 mm 090 mm 112 mm

Soupapes sans gorge pour jenc d'arrdl
_awes hlll-inl- 451560,

Dlamétre tige [ Langueur totale

895 mm | L7 mm
B95 mm i HETE mm

¢! Pour montage sur culssses de moteurs 11 D, soupapes en nouvel acier su chrome-nickel, & baute tensur de chrome.
Dispositil de rotatlon des soupape

_—



RESSORTS DE SOUPAPES

Un ressort unbgue sur tous modéles, saufl modéles

« Perfo .

Un ressort intérfeur et un ressorl extérieur sur modéles « Perfo ».

Tous modeles saul « Perio »
N* de pbbu 461250

Ressort intérteur

Modiles | N de piice 461890 43 mm

« Perfo « | essort mm-nrl

| de plece 452914 405 mm
|

Tows modeles, sauf motewrs 11 D

Arbre & cames & trols portées Joints Oldham d'entralne-
ment de pompe & sau iveir Consells Pratiques),

Sur moteurs 7 A et 7 B, gralssage des culbuteurs par
mitche, portées sans paites d'araignés. Levée des soupapes
B mm N* de pice de l'arbre & comes © 481008,

Sur moleurs 7 8 el 11, graissage intermittent des culbu-
teurs, porides avec paites d'ar 5

Levee des soupapes ; 8,15 mm.

Tiges de commande de culbuteurs :

Modiles 7 A ot 7 B : longuenr totale : 207 mm N de
pitce 451514

Modiddes 7 5 el 11 saufl « Perfo -
mim. N® die pitce 430633,

Modédes 11 « Perfo . : longueur lotale : 240 mm. N*
die plibce 461849,

Diamétre des poussoirs @ 38 mm (n* de plkee 451513)
ou 27 mm m-mpuuummmwr.

L'arbre & cames est maintenu dans CAFLEF pAF une
bride de butée 81143 fxee par deux wis

Couple de serrage des vis de bride de bubée : 1 m/kg

: longaedr tolals 252

Hrglnﬂlﬁlri'uh‘imﬂdnurl'duﬂm
Ehllnldlrnmm.mdiﬂ'l.ﬁnlm;n de plice

I'L:uun de distribution 19 dents sur vilebrequin ; n® de
pléce 461178,

Les pignons porteni des repéres :

— gur le pigeon d'arbre 3 eames, marqué sur une dent;

— gur le pi de vilebrequin, marqué sur us entre-
defit ou ume

dew theorigque aux mlbullur.l pour contrdle du régla
de la distributbon -

Modides T A et T B : 040 mm pour I'dchappement

033 mm pour 'admission

041 mm pour ['échappement
04 mm pour I'sdmission

Modeles 7 5 of 11 ¢

Pratiquement ces chiffres sont identiques

fermeture admission| B8.7 mm |
Avance ouverture dchapp. | 88,7 mm |
Retard fermwture ec | [

Le riglage 1'|‘I'v:|:'rli.|vlI retablir e jed mormal sous leés culbu-
teurs ivolr plus haut), !

CULASSE

En fonte
'I’m modéles, sauf moateur 11 D.

joint de culasse doit étre montd aves ses serilssures
durﬁliuhmum

Ordre de serrage des éderous ou vis de fxation de la

L] 4 1 1 § ¥
AR AY
13 11 ! E] & 10 12

Couple de serrage des édcrous ou des vis de fxation :
1* gerrage : 3 m/kg |
2 : serrage ! 5 m/Kg

Taux de compression & eriglne :

Les rectifications de la culasse entralmenmt

par millimitre
une diminution du volume des chambres
da de 4 cc. pour les types 7, et de 33 ce. pour

les types T 5 ot 1L



En ce qui concerne les 11, les correspondances exacios CARTER-CYLINDRES
sani les suivanies . En fonte.

Il comporie un alisage de = 16 mm pour le pied de
centrage de la culasse,

Depuis fin décembre 1852, les goujoms sonl remplocés
par des vis pour la fxstion de la colesse | n'esl
poasible de monler des vis sur wn carier-cylindres 0
pour des goujpons el versement

CHEMISES
E i fonte spéciale Leur cole naminale est celle de
| 1] l'ale age du modéle correspondan

L
Cote réparation . cote nomimale majorde de 05 mm
Ovalisation maxl des chemises | 0.03 mm
wirs b bas des chemises 005 mm.

Désaffleurement des chemises par rapport au plan de
jn:IHdu carter sans jein? Hoge-Reint au meontage @ 043
] i,

Joints Hugo-Reine & iniercaler enire repos de chemise
el earler

EEELE

o3
o08 | 651 (088 |
|08 T8
|14 | |
26 18 1o TTAT IR

{1} Ce nombre est poinconné sur la culasse derridre
T e au, sous be cache-culbuieurs.

(I} Taux de compression rechierché

(3 Volume correspondsnt de la chambre

4 Quantité o raboter sur la culasse, en millimeélres

Epalsseur

s

a50 & 052 mm
052 A 053 mm
054 & 055 mm
_ 055 & 057 mm

DésalMeurement du n de joint de carler par rappori

mux chemises aves Hujo-Reing approprié, su mon.

Couple de serrage des via de finstion de paliers de ram- LABE. BVAR . .10 mm.

ohy don silboeurs 12 IKE L s tabehires, o4 e
SETTHE® ‘Assemidage ubalures, Mmiks-

sion ot échappement | m kg ALIMENTATION

Désalfleurement des plans de joinl des faces d'oppul des Fompe & essence SEV., AC ou Guisd selon modele.
deux ubulures . 0,10 mm maxi Carbursteur Solex ou Zénith welon modele,

Silencirux d'pir d'admission - Citroén.

Mateurs 11 D Filtre & air Vokes ou Miofiltre selon modile.

Nouwvelle culasse, nouvesu csche culasse Nouveau flire & adr sur molears 11 D

REGLAGE DES CARBURATEURS

Avlomat o
e by
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de FesErvoir !
TATB TC Il AL, 11 BL : 45 lnlres ;
tous autres iypes; 50 litres

REFROIDISSEMENT
Par eau aves pompe, ventllateur et radiatewr.
Roulements sur arbre de commande de poulie : a biiles,
B 4T = 14 et 200 42 < 10 )
Selon modile, garniture d'élanchéité on joint AD. sur

la
(mw montage entre la douille dappul 451405 et le
plan de joint du corps de pompe @ 107 mm = 0.3 mm.
Roulement i billes de pompe a3 eau : 154218,
Jen longitudinal maxi de Parbre de commande : 0.5 mm.
Couple de serrage de "derou 4514158 : 3 m ke,
Couple de serrage de écrou de poulic 2614 5 : 4 m ke
Couple de serrage de I'derou presse-garnilures 451410 :

2 mkg.
Couple de serrage du contre-écrou 18108 de la vis de
blocage : 0.5 m kg

c-u-uplu de serrage des vis du woniilaiewr @ 15 moks
Joints d'entrainement Oldham : coir Conseil Pratigues.

Contenance du radisteur :
tvpes T A. T B, 7 C. 11 AL, i1 BL : 7.5 litres.

GRAISSAGE

s.nu:pmulun plrpnmptihuﬁtl'wh.
w‘l‘tﬂlhﬂ réglage : 2 & 25 kg/em? au clapet de dé-
charge.

Au banme dessal : 2.5 kg/em2 4 1000 L'mn de la pompe,
Ihuaile & 6085~ diani débibée par un irou callbré de

2 2.8 mm,
Jeu axial maxi des nong de pompe ; 0,00 mm.
Jeu radial maxi des ons de pompe: 010 mm.
ﬁwhdummdﬂﬁsmﬂflin' 483 5 de fAxation
du fond sur le corps de pompe : 1.3 m/
Contenance dn carfer moteur ; voir «
Matewrs 11 D: pompe & hulle d'un nouveau :n-mi!.l

EQUIPEMENT ELECTRIGUE DU MOTEUR

Rous 6 volls:
Allumeur : SEV, BB ou Ducellier.
Ecartement des contacts : 04 mm = 0,05 mm,
Calage fixe de Vavanee :
TA, TH: & = 0 4B mm
T1C. T8 -H. t-nIII.H 1I. :mul 1845 : & = 0,81 mm.
7 C Eoo :

0,35 m
fous aulres tvpes: B litres. Toutes 11, d-!l"-lll liilﬁ 12 = 138 mm.

AVANCE AUTOMATIQUE

Types de wiklcules

A et 11 AL ..
B lallumenr avee
B lallumeur sans dipmibum Evani = Frrl'n .

Pario » uum"ﬁ 1950, carbu. 35, lum.i 25
Perfo = 1945 l IHI'.I' :lrlm H. buse 27

Ecarlement des dlectrodes @ 04 &
TABLEAU DES FRECONISATIONS DU CﬂNSTHUIZ.‘TEUH

D-lnl Vordre .llphlh}th*uu
|

Types de vehieules

AC | Basch ,L‘.hamphnn Evquem Gﬂ'gm-ill Marechal
| |

WHMATT Mo 54
WIiaTI1| HIO Si4
"l'l" MATI| M 514

WIETI | H o hi4

I‘.-'ETII Lo | 614

43 L
45 1.
45 ¥,
45 L

L

Types de véhicules Aute-Lite

CL &0

CL8
CLS on CLEG
CL A0

Toutes T.A,., avant Iﬁ:ﬂ
Tuul.ﬂT..ﬂ.. Porla ...i.ciccanns
Bport lt ﬂﬂiudu:r

B4
Cl4CN

Hhﬂmﬂﬂl
HD HN
BB 14

Iiht

|
-
5o
|

Ces tmﬂ[mtnh sont donnés & Uire Indicatil daprés des tableaux de correspomdances. Demander des precisions
aix vendenrs de chague margue




BOBINE
Pour tous modiles 7 et 11:

DYMAMOD

Dynamo Ducellier oo Citrodn. Roulement & billes 17 x
47 14,

Vitesse de conjonction en tr/mn dynamo: aprés 850
tours minute,
Eﬂﬂiﬂuuurdu}nnﬂw:m:r?qh.?l,'lﬂ.?ﬂ T C Eeo
utﬁu;mhil lml.lnlueﬂrr:;lnulélt.ﬂ“n 1 B npru.-gu
ur sur M aus ETTE,
l:‘nnhmhnr dhjua:tmr Cltroén ou 5 g

H" da FH‘H détachée : 702028,
Régulateur Citrogn, Ducellior Jo 5N AL

DEMARREUR
De margue Citrod#n.

Type
de dynamo

Nombre de péles correspondant auw nombre dindue
leurs © 4.
Mombre dencoches @ 23,
Mombre de lames au collecteur @ 23
Distance entre 1a butée du roulement AR et le bord
des lames culvre :
e T 10
' mm.
Longuenr de I'arbre : i
tous types ava " mim.
. Pﬂln.dnlmrlﬂ 135 mm.
depuis 1950 : 143 mm.
Pour tous reml:nnnmu
& nos numiéros B9
1553, rubrique «

BATTERIE

Sur modiles 7 A, 7T B, 7 €, 7 5 11 AL ot AM, 11 BL
etlllldﬂlﬂl 1045

umdté i) .hh.

1 mm.

hrm: 176 mm.

hauteur : 40 mm.,
Sur modéles 11 A :

HIIIH“II‘Hp L1 |.F’=mr
de npumw:lﬁa et 81 de movembre
Bobinage =

tension : 8 V.
ﬂplr.'ll.i 20 Ah
longuwewr @ ZT0 mm.

largeur et hauteur : comme 75 Ah.
Sur :mdilu :Il B jusquen 1939 :

Sapachtl : "5 ou 90 Ah,
dimensions ; comme 75 Ah.

Régulateur

I
Tension | Type lmzrﬁﬁ'lﬂ*ﬂenﬂw

|
oo o =
Babine e
Régulateurs i T 8N | Mouv. rél.: sur-sodle TeoaE+

d:-ur | 1188 | | —==
¥namo | Babine aly 700821 | Tozied

remplacé par l"l"_! 5P 12 |:ur:nm remplace

11

EMBRAYAGE

EI]]:I‘.}IEI Citrodn monodisgque & sEC, aVee MOVEUW AMAT

Garnitures Pérodo 351.

Dimensions de disques :
sur T CV : 187512031
sur 11 CV : 2l4x 12031

Roulement & billes de butée de débrayage : 57217

Moyeu & hult cannelures :

avant février 1837 : M08x 244

depuls février 1937 : 21.!1:-:3:-:4.

Tmi:-'p-muur-rerfn- B ressoris de pression
: 9 ressorts de

anﬂﬁdupum“iimh 'FXL Y

|
i
Citroin Citrogn TO005 BV RTS 5 | — | ::" -j'-‘ﬁfm '
Mantage | | ‘ou TOZITO
avant e 182
janvior Citrogn 700854 1T 102
Régulat 1847 Ducellier %I‘” 8 v 5P 11 el ;::pgl:né |
s A | N e | 2 o
g BNA. Citroén 700805 oV R2S1 | coyverse | TORISE
tabl —Hun“‘! —— = 5]._5 | '
pi | Ducellier Clirokn TODS03 6 Y Hnul;.TEM.. sur socle | TOOTO00
jamvier | —— | i 2 : . :
A T [ — 6V | R1ZSL | e | BT

CARACTERISTIGUES ET TARAGE DES RESSORTS

] 11 &V it Cv
Hessorts d'embrayage | T €V | g ressorts 9 ressorts
Nombre ......... | 8 ] y

Longueur libre 43 mm 4 mm | 47 mm

M mm| 274 mm | 286 mm

Dlamitre du A0l 18 mm 42 mm | 33 mm
Nombre de spires .... 5 | 5 54
Sens d‘inm{:rnul drolte droite | droile
N plh.'e-.l détachbes . 490 484 | 490663 [ 493 019
TARAGE ! |

Longueur l‘ﬂnmml]um‘ 4 mm
ELNES 3 kg | 4T kg | 40 ky



IH-_I.AE! DES LINGUETS ik I"aide du montage 1701 Th,
Les coles swivantes correspondent & la posilion « em-

carter d'ﬂlhl'l:-'“lil'
face d'appui ‘du pll’lﬂlu.l

Pour le réglage des linguels, & défsut du montage
1701 T, voir texte « Conseils pratiqgues s.
Garde & la pédale dembrayage :
pédalier ordinaire : 30 mm.
pédalier surélevé : 10 & 15 mm.

BOITE DE VITESSES
ET DIFFERENTIEL

Trois vitesses AV ol une marche AR.
Deuxiémae ot trolsieme synchronisée.
Jou latéral du plgnon de 3 : 0,10 & 020 mm,

Débatte i maxi d chro entre les f d’
d“mn::?umluun ' aces dappil

Jeu maxi entre la rondelle et lo pigron de 1™ et M. AR 7 C Economique : 1031,
sur I'srbre secondaire : 0,20 © 5 TA et 7B (spécial montagne) : Bx30,
— 010 Différentiel & quatre sateilites.
Roulement AV double sur arbre primaire @ 25 < 82% 254, B E‘fﬂh de serrage des vis de couple conique : tous types :
Roulement AR rbre primaire : 26625 11 Houlement de pignon d'attague : galets droits 30 72x 18,
gl e it qen Roulements Timken sur boltier de différentiel
Roulement AY double sur arbre secondaire - 25 4 62x 254, anclen moniage > 2 de 37 72x 1825,
Couple de serrage des vis de couvercle de roulement H:-;Imv;wlmh-utte“ﬂé i ‘}1' mxmxm.s.m 2 litres
1] e ia & vitespes | [0 H
darbre secondalre : 2 mrkg. bulle de bolie. .

RAPPORTS DES VITESSES VEHICULES-MOTEUR

| Girconté- | Mitres | Nombre |Vitesse d'utilisation
Pression Couple : E
o0 rence de | P*® | parcourus de tours/

0 VR o roulement ”l:ﬂ"" par tour/| moteur | o

du pneu moteur | i 1 km.h moleur

em.l

8

giss Eit




SUSPENSION

Avant @ deux barres de torsion longitudinales,
Arrikre : deux barres de torsion transversales,
1 traii de pein-

Les barres de torsion sont
ture pouar ks barre ﬁﬂﬂl}
barre gauche,

Amortisseurs (dlescopiques hydrawpligues.

2 tralts de peEintere pour la

Longueur :
mini,

Repére : deux lettres ¢ un chiffre
remu-rc lettre indlnul le type du
in place de I'amortisseur sar e

bas de la ju

gnir'axe des alésages de fxation @ longueur

polngonniés sur e
pe. La

vichicule ot la
wihleule,

Les amortisseurs ancien moddle ne sont plus

par le Serviee Pibces Detacheées Cilroen. lls

"l::lll'l!it

nouveaux modiéles par leur systéme ditanchéité,

Remplissage :

BARRES DE TORSION

hulle mindrale pure, Muidité SAE. 40

Numiro i vannelures
Longueur  Diametre
du wvéhicule de pigce Observations
Type détachés | totale |du corps | —
Langueur | Diamdtre
| | | |
ESSIEU AVANT
TATE 1A ITAL TS .....| 353204 515 044 4525 a2 |Amt-|n:|u:udulbh.
‘ Snltllhhut direction & oré-
TERNEILBL ..cvcaviveana 420145 1] 25 4135 ila .! interchangeable avec
| ‘ \ -IE'.I'ﬂll'.l'.-'ll
|
R L 1 S 427010 604 4.2 b | 319 | Suspension améliorée b partic de
B IC.  civesrarsiannanas| 4ETEIL L] 25 it 319 |\ sepltemhre 1937,
| ESSIEU ARRIERE
TATHEB TS 11 AL ..........] 352822 | 461 Ba 33:25 ] i
g e i e ss8b | 500 25 35.25 32 | Traverse calsson ol tubulaire.
|
253667 461 5 3525 4732
A5IEGE 500 o q5-35 3792 f Traverse tubulaire renforcée,
i
4204615 60 25 2.5 318 | Ession cruciforme,
420918 &1 26 325 Mg  Interchangeables avec 421322,
421056 Elo o B 125 ns 421 . A1 534,
ﬁ}ﬁ Eﬁ.ﬁ g‘: ‘."Ea:,& gﬂ { Su sion amélioreés & portic de
speEnsion
421383 6245 68 27325 314 septembre 1937,

N* de plice |

Repére

E

Pour miémoire ; Couple de serrage des écrous des boulons de fixation du train avani © 20 m/kE.
DIRECTION FREINS
Modéles 1934 : Direction Gommer & 1 palier. Dimensions des garnitures @
Modéles 1835 *en mal 1938 : Direction Gemmer Tous modiles § 'en 1930 inclus :
L A R e G 1 2 8
ver tambours *
Modiles depuis mal 1936 : Direction & crémalllbre. Tots “depuls 1040 inclus jusquien 1046:
l:llnuuhnldu ﬂlﬂmmhﬁmlmhlﬂl: Tambours de :
nmu_- Bur michoires primaires : 235 x 35 w0 5,

AR : Timken 4447 x 9,52 als 1606
Modiles 1935 et jusqu'en mai 1936 : vor Lamboia de 1 -

AV : Timken ¥ 11,10, Sur primaires : 269 » 35 « 5
AR : Timken 38,49 3 16,80, Sur milchoires secondaires : 174 x 35 x 5.
Modéles depuis mai 1538 Aves tambours de 107 :
5u 3 48,30 = 11,10, Sur milchoires primaires @ 235 ¥ 38 x &

50,40 » 16,50, Sur miichoires secondaires @ 148 x 35 W 5



Freins & commande hydraulique « Lockheed - sur tous modéles.

— —— —
Diamé Dismatre — Rappart des efforts Valume
| 2es If-mhl'::.-.; [ du iﬂmﬁm“ entre commande el du |
maiire- michaeine Frein liquide
Type du véhicule L = cylindre | : - 3 S & main I]mi‘:
AV len AV AR reins
ien ten poaees) fen i Frein Frein ilidres) |
pouces) | poncesh pouces) | pouces) a pied a main | |
0| 10 ou 12 1 1
la pu 12| 10 | 1 1
12 0 ou 2| 1 I
12 18 ou 132 I 1

N.B, — Pour tous renselgnements complémentaires en ee qui concerne les freins & commande hydrauligue, nos lec-
teurs porront s¢ reporter & mAos numéros 107 o 168 de mars of avril 1955, robrigoe « Le Probléme du Freinage.

HAUTEURS DE COQUE — REGLAGE DU TRAIN AV
ET DE L'ESSIEU AR

CARACTE IISTIQU_ES DES COQUES & partir de I'HS}

| i
| | Tl | NN | TetlIL N
| ] ] |
| A — Enfr'axe veriical des bro- i I — Eniraxe horizontal des
i e ISR ER A B 121 | 198 DEOEREE o oo s e ams A5l 570
| B — Distance de Pavant du J — Ecarterment des jambon. |
|hml:|uﬂ.l!|“u nu plan meédian de neaux & endroit de la traverse-|
kn traverse-support des barres. . 495 495 :.uEnu des barres ............ 3914 Slia4
C — Distance de ce plan mé—h = Distance entre plan ms.
dian & l'axe de la traverse tubu. dian de la traverse ot thle de
1 T R R e L e 1764 JL2 T o 1 R R 140 140
D — Distanee du plan médian L — Ecaricment enire les|
b la tile avant ln traverse tubu. bras de la traverse tubulaire.. | 1240 1360
FORE s g o e i e e | f g | 19a5 M — Largeur maximum de|
E — Distance entre cetle téle lencadrement de pare-brise. ... W35 | 1185
ot le dégagement de la cogue. . i 0 N — Hauteur de encadre |
F — Distance enire celle Ldle e e e T b b a3
et o tole devani le réservoir,. [y 1] o0 0 — Largeur encadrement|
i — Distance enire ia ke porte de coffre ... .......... | slo k1111
devant réservoir ef extrémi F — Hautwur de cet encadre.|
arriere de 'arrondi ... . 25l | i i e A L 740 T4
H — Entre lentrée de porie Qg — Dixlanee entre los char |
et le milieu du pied de caisse - niéres supérieures ............ [ 1338 1485
PO AN e ] [T Bl K- entre les char-
Porbe: AR ......... 000500 000 RS us nhéres inférieures ............. 1420 1565

H.m—ﬁummmmmuw-mdmmm
-5 -



HAUTEURS SOUS COQUE

Pnous « Btop »

AV AR
ﬂﬁ-q—g 475 4+ 10

—8
3 + 10
295 + 10

0

390 + 10
-

Fization du train avani : couple de serrage des derous @ Mmmdn[uﬂu
m'l-l'ulrﬂl'l ke '.'r‘lumel montage : thiln,mﬂlﬂ
BVER & & 0
Ngurmslmu:‘w;u:‘:lcﬂ& llw;?‘ﬂ Lﬂ 11 L pouvesu montage M“ﬁ“ﬂu
hasse | m lacost nnrmalummumuh m KTEx 18,
11 € : 1°30° = =15 — autres modéles ; 1 & (156, AR inbérieur
Parallélisme : puverture vers l'avant : 0 & 4 mm sur Tntum:ﬁnmwu & billes, 2 de J0wa2:x1l
tous modébes. oo 1 de 30562 %20,
Rayon de braguage : IIB{'J'!F taces) of 11 C : 11 et 11 L nouvean montage : mmnﬂxﬂ
r,mm I:Aﬂllnmllph m; lum:ntru &vlli;mlummumun Timken, 357218,
e de A ummlird 4 (réglable). tous modéles ; & BRI
W R ALESE \ s o s
rrnmllwur'ln o m £e, circu HXTENIT
m Il l;M’ﬂ:ﬂ"H' Roulemenis wﬂﬂvﬁwtmllnmm;ﬁ
nudilu Ly tage :
Parallélisme : pl:ll'lﬂl.ll'll‘l:l':ll'l‘rl.ﬂ.l tous modiles : ]nﬂrl-mr:Thnien,:ﬂ-:-:Hx:l.
0 b1 mm supérieur B0 62 > 20,54,




CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE DU BLOC MOTEUR

Nous me nous &endrons pas sur le démontage des
diférents organcs pccessoires of le débranchement des
canalisations et connexions, opératlons qui ne pré-
sentent goére de difflealtd.

Sur 7 et 11 L, déposer ailes ef calandre d'un seul
tonant, sur 11 normale la dépose de la calandre suffit,

Démanter ensclle le radiatear.

& Eniever lea dorous des boulons de cardan coté bolte.
& Dporter nu bessin le motewr vers ln gaschs, pour
er le platean de cardan droit des houlons.

. de facon analogue pour lo cdtdé gaocke.
® Arrimer le motenr en employant un ldve-moteur
appropri.

& Défalre ln suspension et la traverse avant.
¢ Fousser In wvolture un pea en arritre poor dégager
in suspension arriére du moteur.
# Lever le moteur.

Rien de particoller quant ao remontage des difé-
rents organes.

REFECTION DU BLOC MOTEUR

lluqn'll;rnltln‘t!-ﬂt‘]:nlrlumiﬂnlﬂhlmﬂ
dchange standard, nous donnerons goelgues Indications
concernant les précantions & prendre pour la remise
en ftat.

En raison des chemises humides, la remontage do
motenr devra sa falre obligatoirement dans Fordre soi-
vant : Préparntion do In colisse — FPose des chemises

Culasse

A lexception des T A et 7
de culasse pour les 7 et denx types pour les 11 (ln 7 8
n ln méme culasse gue les 11).

La culnsse du motesr « performance », comporie des
resgorts de soupapes doubles. La hautear des
f'axes de enlboteurs est de 47.5 mm
pour la culasse de 'ancien moteur.

PREPARATION DE LA CULASSE

s Aettre en place les guides de soupapes, gu
Btra alésés (alésolr 1642 T ou 1648 T selon (7 de In
tige de soupape ). La partie conigue des guldes dolt étre
tourpée vers ln chambre d‘mllﬂl‘

# A défaut de tampon minl-maxl, contriler 'alésage
des guides & 'alde de In queus de soupape.

MOTEUR

» Rectifier, sl besoln est; les sléges de soupapes, selon
les données des o Caractéristigues Détaillées ».

# 8l un sitge est cassé ou brilé, Je remplacer. Procéder
comme sult :

DEPOSE D'UN SIEGE

# Lo chanffer an chalumean sn un seul point, jusqo'i
co que la fusion commence, Laisser refroidir pendant
trois minubes.

s Extraire i Pnilde dfun petit levier (tournevia) plaod
wots la point chaud.

POSE D'UN SIEGE

o Le nouveau sidge, préalablement trempd dans Pazote
liguide pendant quinze minutes, se loge & Palde 4'on

® Procéder duns tous les cas & ln rectification d'un
slége neuf, puis nettoyer avee soin la culasse.

» Diécalominer ent ef, o besoin, I'inté-
muhwh%uhwﬁmﬂu

Eruissage.

& Endulre de phte & joints lo repos des rondelles sxpan-
sibles (qul doivent dtré remplacées & chaqoe dinjon-
tage) nvant de les aplatir au martenn pour lee sertir.
# Placer ensuite
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La culasss &tant serrée, Povallsation des chemises
dolt rester dans les limites Indigoées oy « Carselés
ristiques Détallides ».

® Bi Mon constole une déformation exapérde, démon-
ter et remplacer les joints @dembase par e molns

PREMIER TYPE (carburateur horizontal)

CULASSE
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= CULASSE .

155584
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EQUIPAGE MOBILE

Vilebrequin

& Tous les vilebrequins sont & trols paliers.

s Cerinins moteurs sont llvrés avee des paliers de
0,5 mm plus faibles que la cote dorigine,

# La poussés longitudinale du vilebrequin est absorbée
par le coussinet ebtdé distribution, gqul est munl de

joues.

& I existe deax modiéles de demi-coguille dEtanchéité,
Ie premier aves filets de retour d'huolle, le second com-
portant des tresses d'dtanchéitf. T est & conseiller de
remplacer le premicr modéle par le second, lors done
rifection du moteur.

# L& retour d'holle du premier type doit étre ajusté
an rouge comme un conssinet. Le vilebreguin ne doit
jumals Btre retouché & cet endroft, on dolt employer
uns coquille neuve ot en effectuor I'alésage et le cen-
irage avec soln.

MONTAGE DES COQUILLES A FILETS
DE RETOUR D'HUILE RECTIFIEES

& Avant toote Imlervention, s'assurer gue la folie
d'huile est blen imputable anx coquilles ot non au joint
demi-lune om au joint de carter inférleur. Avant d'en-
treprendre les travanx, déposer la plague de fermeiure
de carter da volunt, faire rouler la voiture poar déters
miner 'emplacement de In fulte.

# Le mentage de ces coguilles nécessite In dépose du

EQUIPAGE

motenr, le désaccouplement de In boite de vilesses, do
Iembrayage ot du volant moteur. Il ne faut pas dépo-
ser le earter inférienr : ces coquilles se montent sans
réalésage en ligne.

NOTA. — Si le moteur est déji dquipé de coquilles
i filets de retour d'huile et qu'une fulte existe par
ces coquilles : apris s¥re assuré que les filets ne
portent pas de trace de coup ou ne sont pas difor-
miis, ces coquilics peuvent #tre réutilisées en réa-
lesant lenr centrage comme Indigqoé plos loin. 51 ces
eoquilles sont endommagées, monter des coquilles &
tresse d'Stanclhditd,

@ Placer I motenr sur un support, lo motsur repo-
sant sur la culasse.

& DMposer les coquilles. Pour dégager la coquille infi-
rienre, déposer lo goujon central qul sers remplascé
par une vis au montage.

» Nettoyer et gratter les vieux joints.

1} N= 456844
1 joint carton de 1 mm .... N* 4568845
LW weenmiinaacenssasssiais 0 A BEE-RR

# Découper, dans du clinguant de 57100, deux cales

0
comme indigud figure 1 ot deox aulres cales de méme
forme dans du clinquant de 1/10.

Découper denx joints papler de la forme des plans

aur lea
= 458.845
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& Présenter In coquille supérienre sur le carter cylin-
dre en Intercalant entre le vilehreguin et les filels de
la coquille une cale clingoant de 1710 mm préparée

comme Indigué plus haut (velr fig. 1).

& Approcher les vis de fixation de In coquille sans les

bloquer i iAtercalant une rondelle plate sous éte.

# PFlacer sur les plans d'assemblage de In coquille supé-
rieare lea jolats papier découpés, endulre ces joinls de

pite & Jolnts.

® Comprimer les {resses dans leur gorge & Palde d'on
mandrin et Pose presee. Pour gque P'étanchéité soit cor-
rectement assurde, |l est nécessaire gue les extrémiiés
des tresses dipassent de 0.5 mm de chague ciié le plan
horizonial des demi-coqullles,

# Veiller & ce que les demi-coussinets portent enthére-
ment, &n aweun cas il ne fant dipincer. S'assurer de
létanchéié au plan de joint des denx pitces do refour
W'huile, mu besoin ajooter un papier mince ou mettre un
peu de joint liguide, en évitant tontefois les coulures.

. I::'LP“ oublier le gicleur dhuile dons le palier cbtd
Vakan

ALIGMEMENT DE L'EMBIELLAGE

ATTENTION 1 Ne pas obturer les filets dans Ia
coquiile.

@ Présenter la coguille Inférienre sur le chapean de
paller en intercalant entre le vilebreguin et les filets
de la coguille une cale de clinguant de 1710 mm pré-

parée comme indigud plus hant {(voir fig. 1).

s A er len vis d'assemblage en Intercaluni une
o e plate sous téte, cnduire de phte & joints be file
tage de ln vis A 22288, remplagant le goujon ceniral
# A I'nide d'on serre-joini, comprimer les deux co-
quilies, jusgqu's ce que leurs plans de joint solent en
cantact. NE PAS EXAGERER LE SERRAGE PFOUR
NE FAS DEFOEMER LES COQUILLES, Serrer les
vis de fixation des coguilles au couple ndigod dans, les
« Caractéristigues Détaillécs » Dégager le serre-joints.
o Dégager lea cales clinguant placées entre le vilehre
quin et lea filets de coguilles ; pour ceoln, saisir les paties

plidea & Palde J'une pince & becs plais.

IMPORTANT : 81 les cales de clinguant ne pen-
vent 8fre dégagées, c'est que celles-ci sont serrées

Dans ee cas, Il faot desserrer les coguilles, dégn-
ger les cales de 1/10 mm, les remplacer par les cales
de 6/100 mm et serrer de nouvean les vis d'nsseni-

blage su couple prescrit. Dégager ensulte les eales
& Paide dune place & bees plais.

& Duns le cas de In tresse d'Etanchéité, procéder comme

wult ¢
# Employer des tresses neuves & chague moniage.

¢ Engager les tresses dans les gorges des coguilles en
Inlssant dépasser des longueurs égales & chague exin-

mité.

NOTA IMPOKTANT. — Cette opération suppose
ohligntairement un outilage de précision (tampon
minl-maxi; Barber, barre de conirdle de mise en
ligme), S et outlilage fait défavt. recourlr délibé-
rément & Péchange standard.

Dautre part, sl les chapeaux de palier onl Eté
limés par des réparateunrs peo consciencheux, |l n'est
pas possible de monter Pembiellage standard st |
ot alors remplacer e carter cylindres,

Par consiguent, [l est indispensabile de véelfler an
marbre gque les faces dappul des chapesux sont
planes.

Flucer les chapeaux de palier {sans les conssinets )
et serrer les écrous au conple prescrit dans les
# Carpcteristinues Détaillées s, Mesurer alors les
différents dinmétres,

DISTRIBUTION

Le réglage de la distribution, tel qu'il est donné au
Chapitre « Caractéristiques Détallbées » indigue Jes
paints théorigues d'ouverture of de fermelure des son-
Papes o

par mmpport aux polnts morts haot et bas pour les
degris;

unlguement par rapport au point mort haol pour les

millimitres sur la course du piston,
# Les jenx (héoriques aux soupapes doivent #tre res-
peotis au cours des opérations de réglage de Ia dis-
tribation. Appliquer ks jeux pratigoes pour la marche
normake,

Le pignon sur vilebreguin peat dlre repénd

1* sur on enire-dent a ¢

2° sur uwne dent « b w,

Dans le 1 cas, le repire dolt venir exactement en




ligne avee le riglel ; dans e ¥* cas, le repére doli Bire
décalé sur la drolie de celie ligne. de maniére & ce
fue ece solt Ventresdent sulvant qul coincide avee elle
(voir fig. 1 bis),

ARBRE A CAMES

Deux types d'urbre & cames. Volr « Caractéristlgues
l':mnuu-- :

JOINT OLDHAM

(Voltures sorties depuls oclobre 1352).

s [ existe des joints Sentralnement d'arbre de com-
de pompe & enu aux cotes cl-apris

b I&l.llitp-hla'-ll,ﬁxl.ﬂﬂ“wh
{veir fig. 2

N* 457.0147 l:p-uru 1+ 025 mm, une gorge de
N* 437,149 Epalssear I3 = 0,25 mm, deux gorges de
re.

¢ Ces joinis permetient d'oblenir un jou longitodinal
mini entre Parbre de commande ef 'arbre & cames,

supprimant sinsl le brull gue lail cet eniralnement au
ralenti.

;
%

5
g 85

néressite la dépose du carter dem-
pouvelr relever les cotes a el b (voir

remplacement du moteur, de la bolte,

brayage, da tube entretolse, de l'arbre

Farbre & cames, | fask monter le

i In cole releviée powr éviter Ia

de 'nrbre & cames par un jolnt trop

comme sull :

ler In position de Parbre de commande,

eelle cole en plagant en C ot & ln demande
dépaisseur N= A 3-890 (0.5 mm) &t
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arbres de commandes actoels sond

.

réglage, | faut monter une bague de cen-

trage de 205 mm N* 451.715. An besoln, ln racceurcir
;n.lll diamdtre].

& 1280 mm. Monier un joint
152457 sans gorge.

Pour « b » = 1280 & 1580 mm. Moenter un joint
A57.147 une gorge.
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MOTA : En cas de Daile an joint (Mdham
457148, w'sssurer que la canalisation oblique
de reteur d'huile n'est pas cbstrude par de

Fig. . — Entralnement de la pampe & s,

In graisse

& Au remontage de la pompe, placer
catre e corps el In tile recinngu-

lnfre un joint de papier identigue &
rve corps cf entre celte bile et le
fond de pompe un joint bdentigue &
e fonidk Serrer les vis ao couple
peeserit (voir & Caractéristigues -
talllées =),

& Altention & la jange. Elle comporte
un repos sowidé, gui se déteche par-
fois, ce goi fit descendre ln jange
plus bas gu'elle ne devrait. Falre le
pein d'huile du carter motear.

o Laisser la jauge porter sur son
repos, retirer el viérifler sl le repére
correspond blen au nivean. Si 'hoile
i mnrgod au-dessus du repére, U fout
descendre e repos jusqo's trouver I
banteur correcte ; falre un point de
woudure.

# L#s voliures actuelles ne compar-
tent plus de munométre dhalle en
mbion des aecldents da bicllés cansés

i (AT HEFTAT WO AT par des raptures de canallsation.
ne i m
E % E POMPE A EAU
JANZ GOAGE DF KEMRAE 1 COMGE BF BEREBAGE b GOMEST BF REPFRARS

CEF GUROES SOUVANT OCCUPLE WhE POSITION QUELCONQU

Pour « b » = 1884 & 14,60 mm. Monter un joini
457.148 denx gorges.
# Monter be Joint & by graisse « Mobll Compound ».
& Apris moniage, e jeu lengituding mexi de Parbre
de commande @e dolit pas dtre sopérieor & In lmkte
indigné dans les & Carnctéristigones Détaillées ».

POMPE A HUILE

« UOn ne peul sccéder au clhpet gqu'aprés dépose du
carier tile. 1 est essentiel de ne pas oublier, #n cas
dit ibipase e la pompe, Polive qui se place sur In
ennalisation aflant de In pompe ao oarter, sans gqool
U ¥ aurn fuite, ol aae partle de Pholle refoulée par
ln pompe ira directement an carler.

& Poor le riglage de ln pompe sur bane d'essal, volr
les données des o Caractéristigues Détuillées », ninsi
que pour les jenx des pignons.

a Lors de ln mise en place de ln pompe, prisenter en
méme temps "fallomeor, de facon & ne pos avair & G-
tonner ou & modifier les fils lors do moniage défimitif
de l'allumeur. Tourner le vilebrequin pounr amener par
exemple le premier cylindre en position d'allumbge ;
amener le rotor de Pallumeur en regard do plot corres-
ponidant, regarder PForfeniation et e départ do tourne-
vis, donner & Parbre de pompe la méme orientation en
tepant compte du décalage par PVinclinnison des dents,
el mettre la pompe en place doans crfle position. Vous
regognered lurgement les gueljues minutes quand vous
mionterer Mallumear,

# L& earter t6'c est & repluner sur an marbre, foute de
guod il se produira des foites par les croux sccasionngés
par Ies sermages successifs.

s Elle¢ est da type classlqoe, monlée
sur roolements & hilles, avee presse-
ftoupe réglable par écrou crénebd,

& Ap remontage, il sl nécessaire de lmer la foce de
la douflle turbine, pour éviter le grippage do moyen
de turbine sur cctte doullle. Exteuter celte apdration
au moyen d'une feaise montée sur une pereease d'ate-
lier dont ln broche doit towrner de 200 & L0 1/mn.

ALLUMAGE

% Tous les modiles sont & sllumage por batterie of dis-
tributeur, et comportent un dispositif d'avance oute-
muntigue,

s Be reporter anx « Caractéristigues Détaillées » en o
gqui coneerne les données de réglage et de contrile.

YERIFICATION DU CALAGE. — Brancher une
Inmpe-témoln 6 velts d'une part & e masse, dautre
part su fil primaire aftant de la boblne & Pallumenr.
Engager dans un trou du carter de volant, edté gaoche
sens de la morche, une tige ronde (6 mm pour 7 el
11; pour Il Perl. : 8 mm), Dés que cette tige descend
dans ume raipure prévoe dans le velant, un des oylin-
dres exirémes est en position d'allumage et In lampe
doit s'allumer.

SUSPENSION DU MOTEUR

» L& moteor repose & Pardiére sur un tampon en eaoul-
chone dans un boitier en téle, amovible. A Poavant, il
vt accrochdé par on ol dans le couvercle de la boite
fi un silenthloe fixé & la troverse. En principe, celui-ci
ne bouge pas. Senl point & vérifier ; le blocage des
pattes de fixation & b traverse.

—_



POMPES A HUILE
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SUSPENSION DU MOTEUR i e, o ques i o
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trage du bloe caoutchouc ar-
ritre a'elfecine par rotation de
l'ensemble autour de ool axe.
&l le bloe ne e irouve pas ao
centre, débloguer les
forous des vis de riglage des
ressorts latéraux et visser oo
dévisser celles-cl. Tne

rencé de £ A 5 mm ao-dessos

;

:

» Régler ensulte la butée dans
le mens longitudinal. !I}:

T
TH

Hilk
F§§§=§’§§
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& Il faut régler lo centrage ot In position longitodinale
de la botée do caoutchoume AN par rapport & la bofte
de botée.

Four centrer la butée de caoutchouwe :

transversal L par les ressorts stablisateurs. Lear
rille n'est pas de contribuer i ln suspension du motear,
mals de freiner ot Famortir le balancement.

Il. = EMBRAYAGE

» Ln dépose de Pembraynge néecessite, en principe, |a

du maotenr. Tontefals, il est possible aossl blen
sur les 11 légtres que sor les 11 normales de déposer
Fembroyage sans le faire. Pour cela, le moteur étant
diésneconplé de la cogue, [l fani le lever & 'avani &
Palle d'un ecrle, assex haot pour dégager bn cloche
d'embravage. Cette opération, en raisom dun mangoo
necessibilité, est benucoup plus longue et difficils que
In dépose du moteur, ot, de ce fall, n'est pas & conseiller.
» Sur les om b slx ressorts, poar assurer la
progressivité de Membrayage, la [nee dappul do plateaa
sur le disqgue n'est pas plane, mals concave (volr fig. 3).
Conserver oo cdne & chogue rectification du platesa.
o Les plateaux d'embrayage & neuf ressorts sont plans
ou itrks lgbrement concaves (cdne de 0 & T 95).

# Pour oom Ia diminotion de preasion résnltant
d'une rectification de ia face duo platean, on recommands
de caler les ressorts & Paide de rondelles d'épalsseur
égale & Pépaisseor enlevés par rectification.

IMPORTANT. — Sur les volants oon alourdis, ls
cote b (fig. 3) entre la face d'appul do

face @appul du carter dembravage sur ls volant
n'est que de 0.5 mm. Pour supprimer toot risque de
patinage, il et bon de plicer sous

o rondelle de 1 mm d"épalssenr. Cette remarqoo ne
s‘appligue pas an moddle & volant aleordl domt s
eote b est de 1.5 mm.

S| -



EMBRAYAGE
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& A chague recitifieation de ln face d'appul do disgue
sur le volant, retoucher de In méme guantité ln zone
d'appul du couvercle Fembrayage sur ¢ méme velani
(valr MNg. 3).

& Four éviter que les ressaris do disque ne (ouchent bes
moulons du vilebreguin, 0 est indispen-
sabils gue la cote & o » enire la gloes ot la face dappul
du volant sur le vilebreguin solt & VB8 mm.
# La cole d'origine est de 17.5 mim. Les ressoris &'em-
bhrayage sonl classés en irois catégories el repérds par
une touche de peinfure verie, jaune ou omnge pour les
embraysges b six ressoris, blewe, blanche ¢f rouge poor
embraynge & neafl ressaris.

i

Sur les embrayages & six ressorts, (1 esi indispen-
que les six ressorts solemt de o méme couleur.’
& meul ressarts, on peut @ solt mon-
In mémie coulear (en évilant toute-
ressorts rouges gul donneraient un crmbrayage
ri, sall alx ressoris d'un coulewr of irols Fone
falsant alterner deux réssarts de la méme cou-
auire, les linguels devant oblignioire-
ment s trouver enfre deax ressorts de méme couleur.

—_ —

& NOTA : Les cotes qul sont données cl-dessous cor-
respondent b M'embrayage en position « embrayée s
et ne peavent fire relevées gu'en utillsant Papparell
Ne 1T0L T,

La eole A est mesturée de o faes dappal du lin-
guet i la face dappul do platean dembrayage.

La cotr B est mesurie de la face d'nppul da earter
d'embraynge & la fnce d'sppei du plateno,

Vair In vialeur de con cotes dans les & Caractéris-
tigues Détallldes s

® A difaui du moninge spécinl N© 1701 T, procéder
comme suil (fig. 4) ¢

& Confectlonner trols touches (ME 3H37-11) sux coles
marguées et les disposer comme ndiqud en §assorant
que les portées sur lo marbre, sur le plateau et sur lo
couvercle en A - B el C solenl parfailes.

& Mesurer la cole de la fnee @'appuol des linguets, nr
marbre, qui dolt &ire de 5085 mm.

& En cas conlraire, régler les deigis.

& Il est nfcessaire duvelr trois touches pour elfecloer
o réglage.



REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE

& Réglage par I'écron & Pavant da barillel sur ln partie
filetée en bout du cible de

. IMvisser [vers
I'l“ll!l pour augmenter ln gurde, pour la dimi-
AAbET,
® Voir s données dans les & Caractéristigues Détail-

lfrn ‘jl

DEPOSE DE LA BOITE

ET DE L'EMBRAYAGE

o Ce trovail nécessite Vemploi d'un clé spéciale de
grande longueur pour aticindre les vin de fixation du
carter d'embrayage au moteur,

& Caler sous le moteur |

& Dépaser le radinteur (volr plos hawt « Dépose du
bloc-moteur ») of défalre les cardans, désaccoupler les
commandes |

o Ddivisser les vis d'assemblage des carters ;
# Déposer suspension et traverse avant
& Tirer I'sosemble vers ['nvant.
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Flg. 3. — Vves de Fembrayage,

DEPOSE DU SELECTEUR DE VITESSES

# Cetle dépose est i effectuer en cas de ruplure du
ressort de verroaillage par exemphe

# Enlever lo capol, déposer ln batterie ot son colffre,
retirer les deux vis gul fixent le baltier, dégager &
arrbire, & gaoche du motear, les articnlées sur
les leviers vertleaux, enlever & ln plague
repire of In polgnée mur levier, sortir le boltler.

MONTAGE D'UN PEDALIER SURELEVE

SUR VOITURE « 11 » ANCIEN MODELE

& Déposer Mensemble moteur-bolte de vitesses du véhi-

T

» Déposer lo palier, le maitre-cylindre ot son support,

e cible d'embrayage, le stop, le tube Loclkhesed entre
lindre et réservolr ot le protecteur de faiscenu

ure § (e (). Découper cette
ravageur 2670 T). Flaner In

o, :.l;lr.-
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GOUJONS DE B PAS 125 LONGUEUR 60 /-
AVEC BOUT POINTU AFFLEURES EN & ET /= A4,

ARRETES PAA COUP DE POINTEAU

1
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& A Pintériear de lu calsss, présenter le support ds

i
|
EE

celn, percer une séris de trous & I'aides

pour
@an foret da & =05 mm.

(B)

s

pidalier. Terminer & In lime lo passage
maltre-cylindre.

poussolr de

Fig. 5.

& Monter le pédalier ef le malire-
c¥lindre avee son support (3). (voir
fig. 8). Placer I'entrefoise de la via
Inférisare. Serrar les vis en interea-
lant une rondells Grower sous &crous,
ne pas serer e vis latérale supé-
rleure drolte (2) (volr fig. 7).

« Monter In tige-poossair de maltre-
cylindre, goupiiler l'axe.

s Mopter lo levier de renvel (4)
iveir Mg. 7)., s'assurer gu'll ne frotie
pus conire In thle de jambonnesu,
slgon « renveyer » lEgérement In
thle au martean ; metire en place lu
clavette, serrer 'écrom.

» Friscoier lo suppori de gulde -
glatde (5), le fixer par o vis sups-
rienre mtérale (2). Positlonner oe

AV, Berrer les vis en
une rondells Grower sous les

i



Figure &

calant Pentretolse t8le (7). Serrer In vis en intercalant
une rondelle Grower,

& Accoupler les tubes Lockhesd an raccord (8). Monter
le raccord de départ (8) sur le omitre-cylindre (volr
fig. 8). Monter le tubs Lockheed entre maltre-cylindre
el rmecord of le fube enire réservoir st maitre-cylindre.
& Monter Ie tube five de direction.

» Monter lé contactenr de stap.

# Présenter le contacteur, sous ln tablette AV G entre

. c 5  « Placer un willet cooutchour dans le tron « D » (voir
; fig. &), puis passer ces fils dans Peillet caouichone et
les connecter ao contscteur.
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& Fiuer ensulte le contactenr & Palde de deax vis Par.
Ler, monter Ia tige de commande, la goupiller.

s Maonter le volant de directlon et l¢ commuinteor
declnlrnge.

¢ Enrubaaner le falscean de fils, le fixer & Palde de ba
phague (8) (volr fig. #).

# Régler In hauteor de Ia pédale de frein Agir sur la
vin de butée peur obtenir une cote de 140 i'_': prise
enire e polnt le plus bas du patin de ln pédale &t 1o
fupks de easutchooe.

] . 4§

—— e ¢ E— —

& Purger les canalisations Lockheed S'assurer qu'll
i'exisle sucone fulle aux raccords

& Prisenter e tampon de fermeture do jambonnes,
Pereer les trous de fixations & © = 3.5 mm en utlll-
sant ¢ tampon de fermeture comme gabarit.

s Fixer le tampop & Paide de vis Parker. Placer la
plague caoutchone d'éfanchéité «i monter la tdle de
maintien de la plague d'dtanchéité, In fixer par deax
vis Farker.

& Obturer les trous de passage de lancien pédaller
el cible de débrayage dans le flane du jambonnean &




Falde de simili collé entre E ¢l F {veir fig. 71, Utiliser
une colle genre Glutafix,

s Déposer e levier de comimande de fourche de @é-
brayage i monter le nonvean levier (eatraxse =
M mm ). Monter ki patie datinche du ressert de rap-
pel de cible. arcrocher le ressort. Monter le support
de guide fixve.

& Maonter Pensemble moteuar, bolte de vitesses, sur le
vithieule,

& Rigler la hateur de o pédale de débravage. Agir
aur lu vis de butée pounr oblenic une cole de 150 nuu_t !:

prise entre lo polnt le plus bas du patin ef e tapls,

w Manter le cdible de débravage. Présenter le chble
dans le suppart de goide fixe, mettre en place ln bobés
de gaine dans ce support. Accoupler le cible ao levier

de commande de fourche de débrayage, placer m pin-
eefie d'areél sur Faxe,

# Visser provisolrement le guide réglable duns e sup-
prort AR. Engager Uembout fileté da cdble dans e
barrillet du bevier de renvai (4), visser provisolrement
PFéerow & dounille {10) (velr fig. 7).

# Dessercer be guide réglable pour que In gaine parte
a ses deux extrémilés. Tasser la galne en actionnant
plusicors fois la pédale.

& Comprimer la gaine en desserrant le guide réglable
d'un fowr ¢t demil. Serrer le contre-féeroa.

# Régler In garantie de In pédale ; pour cela, aglr sur
Pécrou & dowille de réglage du cible (10). La course
a morte » de ln pédale doit Mre comprise entre 10 et
15 mm.

& Confectionner une garniture mogqoette (volr fig. &
& droite), I fixer avee deux attaches « Raymond ».

Ill. - BOITE ET

DEMONTAGE DE LA BOITE

Vobel quelgues conseils pour e dégroppage de lo baite.

& Hetirer d'abord les deux roulements de Parbre supé-
riear, en déposant les pltees bien dans Nardre of conve-
nablement groupdes. Pour débloguer la dent de loup et
Péeron & Favant, metbre deux vitesses en prise.

® Sorllr par I'mrrifére le baladeor de premiére o8 mar-
che AR,

® Tirer 'arbre primaire vers Uarriere en 'abaissani, ce
qui permet d'enlever 3 V'aovant le pignon de prise et Ie
synehroniseur. Atlention aux rendelles de bulée :

utie entre roulement el pignon, une enbre plgnon et
synchroniseur. une entre synchronisesr ¢t pigron fou
de deuxidme. Les dewx dermiéres sont mainbenues par
uns clavetie placde dans une des rainures de Parbree.

# Tirer ensulle Parbre vers Pavant et le haut, pour
le sortir complétement.

ATTENTION : Pour le démontage du plgnon fou
de deuxitme, Il faul enfoncer edté arriére du pignon,
sous ko rondelle, un ergot gui verroullle cette ron-
delie, tourner celle-cl d'une demi-cannelure poar
falre correspondre sés crans aox cannelures et la
sortir. Attention & 'ergot et an ressort qui risgoent
d'Echapper.

ARBREE SECONDAIRE

s Apris ovelr enlevé les roulements, dcarter les pignons
de deuxiéme ei premidre, pour dégager deux demil-
rondelles  eneasirées devanl s botée & billes, aprés
quol vous pouaver glisser Parbre vers Parrifre,

& Lu tringle de verroolllage est commandés par ['em-
brayage ; lors du débrayage, une petite plagquette stride
réglable, fixée & ln butée, tire In tringle vers Parridre,
s Veiller au grabssage des arbres verticaux de com-
mande de vitesse (¢ Tour Eiffel » pitee 515.861).

e Eviler lea fuites & ln pompe & eaw, susceptibles de
coller le disqgue d'embrayage et dempicher les vitesses
Ju pusser.

DIFFERENTIEL

REMONTAGE

Lorsqu'an procéde au remoantage de la boite :

& Habiller le couvercle en notant gu'll est indispensahble
deffectucr le riglage suivant, pour éviter gue le levier
supérieur de commande de fourcheite ne vienne toucher
aur la courrole duo ventiliteur.

& Amener b fourchette de commandes de trolsitme jus-
qu'an verrovillage par ln bille (position de trolslbme),
A cotte position, le jou « | » (volr Mg 10} existant
entre e moyes de la fourchetts of la butée sur le cou-
verche ne doit pos excdder 0.4 & 08 mm. Sinon Inter-
valer sur Faxe des rondelles d'épaisseur,

# Il arrive gue o deoxiéme vitesse saule, quand le
conducteur. par sulle d'une fausse maneuvee, lalsee
son pied sur n pédale de débrayage. Poar &viter oot
inconvénient, on peul modifier la boite de ln facon
saivante :

& [Mvisser le bowchon Iatérnl (& drolte), placer dans
I'nlésage du couvercle un froltear en fhre od en laiton
de 9.3 mm de diamitre ot 7 mm de longuear ;

® Flacer un ressori et le comprimer én tenant & fond
Ie bowchon.

® Dans le cas d'usure des bagues de pignons, il fout
remplacer ces pignons, 11 est en effet Indispenable que
alésage des bagoes soli concentrigue avee le dinmbdire
primitif du pignon. La fabrication de ces phices st telle
qie Palésage du pignon n'est pas concentrique aver son
dinmétre primitif.

Voiel toutefols wne méthode poovant #re employés
i la Figueur pour remplacer les bagues.

= Monter v pignon & réparer sur um mandrin ajusté
sur la bagoe usée, (En cas dovalisation, trop pronon-
cén, e pignon ne peul dre récupdéré.)

# Rectifier le diaméire extérienr de ln dentore du
plgmeE §

® Enlever le mandrin, changer les bagues ;

& Centrer le pignon sur e tour daprés o partie gul
vient d8tre rectifidée sur le plgnon ;

& Aliser les bagues i I"outil

# Bl V'on remplace les bagues du pignon fow, monter
In bagoe aynni ln patte d'aralgnée « pas & drolte =,
cité crabot. ot celle ayant le « pas & gaoche » du cobd
plgmon.

« Monter le aynchronisear.

& Préparer 'arbre primaire.

— 7 —
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Flg. 10, — Coupe longltudinale de la bolte de vitesses

& Pour rechercher le réglage du latéral de Darbre pri-
maire, monier provisoirement le roulemeént avani, sermer
fle boul filelé, s'assurer que le jewm latéral du pignen de
troigidme est normal {vair Caracléristiques); mesorer ce
Jeu avec une cale, entre la rondelle ¢ le pignon. S0 oe
jeu n'est pas obtenw, rechercher wne auire rondelle de
sEcuriie.

® Sassurer gque le débailement du synchrs enire les
faces dappul des pignons ne dépasse pas les lolérances
(112 mm), sinon remplacer le symchra (lig. 11D,

& Régier Ie latéral de 'arbre secondaire; poor eela :

#® Enfiler lonies les pitces sur l'arbre, serrer provisoire-
ment Péerou et vérlfler le jea entre la rendeile el 1@ pi-
gnan de premigre ef marche AR (de 010 & 012 mm}; le
madifier & Paide de rondelles 88l dépasse les tolérances,
® BNonter lg différeniie]l de telle sorle gque le désafllevre-
meni des denils n'execede pas 05 mm. Le jen longiludinal
des planéinires est de 0,05 mm oo maximom,

& En acesaplant le boitier e la cowrsnne, s'assurer gue
les repéres correspondant bien. Habiller le carler-eémbra-
yvage, le wolani el lg suppori des commandes de fomr-
cheties, Pois poser 1'arbre secondaire el régler la position
du pignon datisgue,

PREMIERE METHODE

# Lire sur la fuce du pignon d'attaqoe In cote expr!
mie en centitmes indiquant I distance conlgue entre
Paxe du différentiel ¢t Pextrémité du pignon dattague.
A Ppide d'un appareil spécial, relever la distance « d ».
Interposer des cales entre les deox joints papler ponr
que ln distonce devienne égule & la cote gravée sur le
plgnon. Ce réglage delt #tre extrémemont précls, ne
pas prendre Ia cote & partir du plan de joint des cha-
wl sont usinés avee une tolérance de plusienrs

1 &
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Flg. 14, — Poaltion des pignens en M. AR

i - -l’;- - #
Fig. 11 — Positlon des pignom en 17 vilesse =

Fig. 17. — Positions des satellites

DEUXIEME METHODE

A défaut de Papparell spéeial de réglage, procéder
comme suit :
# Lo pignon d'atiagque étant en place, monter le dif-
férentiel, blogquer les ronlements pour gu'll ne subsiste
aneun jeo Ingéral
& Mesurer & alde d'un jeu de cales ln distance exis-
tant enire la face du pignon d'atiogue et la clrcom-
ffremee extéricures rectifidée do boltier de différentiel,
dont le diamétre fait 110 mm
o Pour régler, faire ln différence entre s distaoce
conlque (gravée sur le pignon d'aitague) et e rayon duo
Fig. 4. — Poiltion des pignons en I* vitesse baftier (fg. 18).
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COMMANDE DES VITESSES
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Fig. 1. — Repéres du plpnon dattague ef de la coursnne

Exemple :

Cote du pignon = 56,50,

Kayon du boftler du pignon = 535
Différence du pignon = 1.2 mm.

& Régler le plgnon de fagpon & troover 1,2 mm ent
mm:a;.muw{mmmu pas

LT n sertie qul débarder) el
Fig. 18 — Riéglage du pignon d'stiegue [I' méthode) portée rectifiée du boitier, e )

E,
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# En aucun cas, il ne faut régler le couple « i In por-
tée

-8
# Endulre les deux joints papler de pite & joints, pré-
senter lo convercle et serrer les elng vis an couple
presarit.

Poser le pignon de renvel de marche AR, Placer les
deux rondelles intérieures dans le pignon, les billes

# Placer ls couvercle sur In boite, la fixer par denx
vis en diagonale. Passer la denxidéme vitesse, retirer
aver précagtlon le couvercle maintenu bien verticale-
ment, afin d'éviter la déplacement du synchra.

& L'emgrénement est normal lorsque In face arriére de
s couronne du dépasse do 1 mm la face arridre
des crnbots du plgnon fou de deuxidme,

—



s Faire la méme opération poor 'engrénement du
plgnon fou de trolsieme.
e Aprés remontage de "emsemble, falre le réglage de Ia
commande dembrayage.
w Hégler la hmutear de pédule :
pédnlier ordinuire 1 sans tapis : 180 mm.
aven tapis @ 176 mm,

pédalier surkdevé : sans Lapis @ 150 mm
avee lll.PiI : 145 .,
Tolérance : ]g gﬁ

Haouteur prise en bas du patin de pédale.
& Accoupler le clible sor le levier de commonds de
fourchette.
¢ Four les embrayvages O six ressoris, régler de telle
sorin “'ﬂ conserve une garde d'environ 30 mm & In
pédale, avant d'agir sur les lnguoets.

s Pour les embrayages & neul ressorts, desserrer & ln
main "écrou de réglage jusgu's ee goe In gaine porte &
ses donx exirémiliés, puls insser I gaine en appuyant
plusieurs fois sur Il pédale,

& Comprimer ka gaine en desserrant & la ol Mderou de
réiglnge d'un tour et demi. Bloguer le contre-ferou.

s Righer la longuenr du clible par PVécron tendeur pour
qull n'exerce pas de pression sur le levier de commande
e fourehe.

Fig. 2N, — ::1'&“" de la gards
- § Fayage
iPédaliar ordinaire]

SUR FEUTRE 180

® Vérilier guien détbraynnt la colleretie du gulde fixe ma
dicolle pas de sa face de portée sur la bride gulde de
riible,

IV. — TRANSMISSION — TRAIN AV.

TRANSMISSION

DEPOSE

¢ DMposer successlvement ¢ roue, tambour, Heren &
encoche (cld spiciale), roulement extéricar, entretolse,
écrou de serrage du roulement intéricar (clé spéciale).
Pour éviter qu'elle n'échappe, on la malntiendm & Peide
de I'éerca de blocage du moyen vissé sur la fusde.
L'écrou de serrage du rowlement intéricur est & pas &
drolte sur ln fusée gauche el & pas & gauche sur ln fusép
drolte. Déposer ensulte lo roulement Intérieur.

o Déspccoupler In demi-barre dwecooplement ef In
rotule inférfeure do pivel.

& SBaortir la transmission et déposer le cardan oblé baile.

REPOSE

s Berrer dnergiquement les guatre ferous du cardan
chté bolte

# Enguger Ia transmission dans e pivot puls dans les
cannelures, I1 est Indispensable gue lea fourches des
coardans solent dans pn méme plan. Cette condition trés
importante est pratiguement réalisée lorsque les grals-
wenrs de Parbre de transmission et de Ia mbchoire &
coulisse sont en ligne.

s Kemonter In rotule inférieurs et In régler.

s KHemonter la demb-barre dpecouplement et les roule-
meEnts, —

¢ Bloguer énergiguement. Reblogquer Pécron de maln-
thon du moyes aprés quelqoes centainen de kilométres.

NOTA. — Lorsgue vous remplacez les cardans,
vous Btes obligé de démonter unn partie de 'svan-
train. N'hésiter done pas & remettre celul-ci en par-
fait ftat, condition ilmportante de ln bonne Gemme
des Irunsmissions

Les eobés droit of guoche sont symétrigues, ils Lra-
valllent of s'usent également. Ils devront donc ftre
rﬂn;ll-ph en ménme lemps.

REMISE EN ETAT DES TRAMSMISSIONS

& Quaigue nous conseillions vivement 1'échange standnrd
usipne, nous vous donnons cl-aprés guelgues précisions
pour s remise on étal des Lraunsmissions,

« En ralsen de lewr faiblesse, Ul est inutile d'entre-
prendre la réparation des cardans TRACTA et des
premiers modéles SPICER (ceux-cl 8¢ reconnalssent
facilement au falt que la Tusde une clavelte
droite au lieu de In clavette demi-lune montée depuls
1837).

& Cette remise en il demande un outillsge

Nous indiguons ci-dessous in méthode FACOM qui o
Iavantage d'éviter de dessouder lo cache en tile.

» Malntendr ln transmission dans un &tsu par Uarbre
de commande, sortir les 4 segmenis d'arrél cbté fusée,
Ies cuvettes thle of les coussinets. Incliner le croisillon
pour gue son lourillon sorte par le dégagement préva
i ool effet dans la mibcholre double. Sortir ensemble ln
fusée, le erolsllon ¢ I'ensemble rotules

& Démonter le croisilion cité arbre de commande de In

mbfme fagon.
# Pour retirer la grosse rolule, operer comme indigeé
en (1) flgure 24,

— 5



TRANSMISSION
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® Pour remetire en place, opirer comme reprdsentd en étant desserrde, Cr demnler poimt est =% important: il
{21 et wirifior la position & 'aide de | cale comme en 1 3), arrive dans les cas d'emmanchemont trés dur gue 'em-
La profondeur de I'emmanchement est obtenue guand I'ems. bout me solt pas ou ras de la cale quand Il est Dibéré de
bout poussoir arrive au ras de lo cale, la vis de pression la pression de la viz, [l es1 nécessaire dans ce cas de
Fig. 1. — Coups du carddn
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réalésage & [aide de la tige o1 de In barreile
Four emmancher la petite rotule, opérer comme en (3] en

manocuvrant soil P'écrou, soit la vis, préalablement graissde,

dans le sens des fleches,

@ Pour ke remplacement par une rolule réparation & tige
plus lorte, réaléser & la demande ef contrdler Is prolon

deur de

T

A
&

N f%,,ﬁx/fﬁ;

"
RN

presser & nouvesw pour compenser o différence due &
I'dlasricité de 'otielage, en ayani soin denlever ln cale

de vérificaton pour ne pas risquer de la fausser.

@ Pour retirer la petite rotule. opérer comme représenté

an (4),

i

RS



# Pour les emmanchements, | sst utlle de falre porter
Eﬁhhﬂhmrnﬂwlﬂmhm

REMARQUES :
e Les tourillons de croisillons doivent porter dans le
fond des coussimets. 11 pe doit pas ¥ avelr de déplace-
ment possible du croisillon. Sur un cardan neuf, le joint
de lige empiche ce jen.
& 8 par la sulte, an braguage on constate oo clagoement
anx carduns, |l faut supprimer l& jes existant &n moan-
tant un segment d'nrrét de ecoussinet de cardan plus
épais d'un cité ou des denx, 8l co n'est pas suffisunt,
A défant de segment plus épais, interposer use ron-
delle de clinguant @'épalsseur convenable entre le seg-
ment et le coussinet.
& Sur les ancienmes voitures, on peot éiminer le bryit
de coulissement de l'arbre dans les cannelures [aux
reprises el dana lew cahots), e#n augmentant le cham-
vrage des micholres de cardan, de part cf d'anire des
cannelures,

Four cels, monter le platean d'entralnement de ear-
dan sur un tour et le centrer ;
& Monter la miichoire & cardun sor ce platean el visser

In bague spéciale ME 1627-2 ;

& Monter ln micholre en lonetie :

# Placer ke clmblot MR 1627-1 ei mettre en pointe ;

® Régler ln lunette, dégagper ln contrepolate of enlever
e

toncher aux cannelures ;

& Repérer la position du chariot pour oblenir oo dia-
métre et réaléser le chambrage coté cardan & la méme
cofe. La mesure de ce dernler diaméire n'eat pas
posailile.

# Sor les voltures récentes (avant juin 52, depuis cetie
date, 'opération ftant falie en osine).

Four é&iminer e brull de coullssement, Il fast phos-
phater les cardans cdié boite.

— Apriés dégralssage solgneay des cannelores et de
Fextérienr jusqu'mn graisseur de cardan, falre chawf-
fer le bhaln jusgu'au point d'Ebullition, le niveau du bain
wrrivant jusgu'an pralssear.

— A ce moment, ajouter le prodult K 8 (Eis PAR-
KER) & ralson de 0,500 kg pour 3.5 L d'sau. Maintenir
Ie baln & PE*-BE* pendant 10 minutes, sans fnire bouillir,
& Retirer les candans ef lnlsser sécher.

# Remonter les graisseurs ot les cardans en place.

Le métnl dolt présenter wne surface grise of sa sur-
face Bire recouverte de petiis erlstaox.

TRAIN AVANT

Il v & troin types de train AV sor lea 7 et 11

Iis se distinguent par :
1* TYFE

Chapeau de rotule sur triangle supdriear malatenu
par un jone
Trinngles avee petitn silenthlocs of axes do 12 mm.
Amortisseurs AV L (rletion.
Diirection & un palier.
TYFE

Chapean de rotule sur iriangle supérieur maintens
par trols vis

Trinngles avee gros silenthblors el axes de 18 mm.

.l.m sseurs AY hydraoliques.

n i deux paliers.
* TI!'PI.".

Chapeny de rotole sur triangle formant vis.
Trinngles avec gros silentbloes et axes de 16 mm.
Amortisseurs AV hydrauliguoes.
DHrectlon & crémaillire.
A Pexception des rotules de direction, le princips de
pose et moniage de cés avant trains est semblable,

L

-
DEPOSE DE L'AVANT TRAIMN

& Déposer I'ensemble moteur - bolte de viltsass,

s Déconnecter les demi-barres daceouplement ciid
rour,

# Divisser les 4 écrous des broches, retirer les supports
d'niles el de pare-chocs ef dégager 'avant train complet.

ATTENTION. — 5i lea barres de torsion viennent
avee P'avant train, ne pas les confondre. La droite
eat repérie d'un anneau de peinfure, la gawnche de
deux.

POSE DE L'AVANT TRAIN

# Engager les barres de forsion dans lea loviers de
réglage el amener en butdée avee la coqoe pour guelles
ne gEnent pas la mise en place de Mavant train,

& Engager ce dernier dans les broches alnsl gue les
L] d'ailes et de pare-chocs. Serrer les 4 écrous
mﬂ u coupls preserit.

® Foser nlors les barres de torsion. Lorsgue avant
train est complétement soulevé ot que les leviers de
riginge reposent sur les sphires d'appuol, les barres
dalvent étre en torsion. 11 faut done forcer sur le silent-
hise de 2 & 3 cannclures & Palde un grand levier ef &
ce moment-lh seulement commence Mengngement.

# Reposer Mensemble moteuar - bolte aprés s'Bire assuré
fur Ies deux gralsseurs de chagoe tronsmisslon sont
blen sur une méme génératrice,

* Accoupler les transmissions of jes divers o
Régler houteur de coque, chasse, parallélisme et bra-
fjusge.

REGLAGE AVANT TRAIM

Il‘l:'ﬂrlﬂnhnnﬁmdlmhl-ﬂumthhuqmﬂuﬂ
Y

REGLAGE DE LA CHASSE

® Confectionner les plaguettes de tdle conformément
aux cotes des

¢ Remplucer les gralsseurs par ces plaguettes ol
eontriler au 0l & plomb (voir fig. 24).

#® Pour rectifier, desserver los deax vis de fixation de
I'nxe du trinngle supériear. Rabattre les arrdétolrs et
desserrer les écrous en bout d'axe. Par Blocage contre-
écrou sur forod, falre tourner Paxe afin de & déplacer,
Jusgo'h oo qu'on obtlenne une lecture correcte,

® Sur lea deux premibers fypes davant train (voiture
sans erémalliére), interposer ou déplacer les rondelies
d'épalsseur dans le méme buat.

» Blogquer énerglguement.

CARRDSSAGE

# Il n'est pas réglahle 1"30° correspond & un déport
de @ mm par rapport & In verticale

FINCEMENT

-nuruumlndnnl-hrrutmpmmh
modiles & erémaillére (agir dgalement sur les douy



NOTA. — Ne pas oobller lea réglages de Pesslen
arriare (volr e chapltra).

DEMONTAGE ET_REMONTAGE
DE_L'AVANT TRAIN

INDER INFERIEUR COTFMARLY AVFC GRUSITuRs SUPPORT SUPERIEUR DE FIL A PLOMA
Corrue, | A L A
j =:oF
: " ’
1
i
COFE MK, | A AL L
Cong panr | A dARRdRE 3

Fig. 24. — Oulllisge pour le riglage de la chasse

REMONTAGE

o Visser la coussinet Inférieur dans 'mil «f engager
Ie pivet dans Ie triangle ;
|Hlurll1ﬂﬂl!.lﬂnnﬂﬂu.dﬂﬂl‘m.l—!m
d'épalsgeur (& metére on bas) et Vantre, qul sert pour
o réglage du jeo, 5/100, 1/10 ou 2/10 mm d'épalssear ;
# Visser P'écron de bocage de In rotule ;

e Mettre o consalnet sopérienr |

# Visser et bloquer Féorou ot le contre-feron de hio-
cage du coussinet supériour.

ARTIOULATION DU TRIANGLE
EUR LA TRAVERSE BERCEAT

Do chté traverss, le triangle est montd sur on axe

# Tourner la six puns & drolte, pour
par Parrlire, ltﬂtm?ﬂhhummn
refoulern ln douills ;

& Ausaltidt la partle filetée sortle duo palier arridre,
sortir I'nxe complitement par Parribre.

REMONTAGE



sk TRAIN AVANT

BRAS INFERIEUR

11 esi articuld au pivol de in mdme fagon gue le triangle
supériour, svec ceite diffdrence toulelols sus e
coussinel du bas se place une rondells avec
weur (™ 426614 & A26.66T) malnienues par un chapeau
426198 fixd par trols vis 483 S,

NOTA. — Se reporier page 43 pour dlsposilil de ralirs-
page du jeu de rodule Inférleur.

ARTICULATION SUR TRAVERSE
DES BRAS INFERIEURS

traversd par wn ase creox 43044 dgalement canneld
extérleurement. Col axe repose dans les bagues Inlérieures
de deux gros supporis & sheniblocs {34341 ) finds chacun
ai bercenu par irols boulons |8.205, L'awe ¢sl comanche
dur dans les silentblocs. La barre de lorsion est emmanchd
de son ciié dams In bague Intérieur du silentbloc arriéne
el réunde & axve erous par une loogue vis 4260586, traver
sanl 'asg ef se vissani doans la barre de lorslon.

DEPOSE D'UNM BRAS INFERIEUR

i Cette plice ne latigue en princlpe pas e ne demande
a dire remplacde qu'on cas de délormation par sulte dun
choe. En oo cns, il ¥ a llen de déposer loul 'avanl-traba,

pour chasser les mxes cannelés,

opdrailon  Indlspensable
ce qul n'est possible gquiavee une forle presse.

WOTA. — Sur les muosbisles récenis, les arbrea & can-
neleres zoni libres dans les sileniblocs et dans les bras
el on peul les exiraire sans Ualde d'une presse.

REMONTAGE

@ Pour éviter ume wsure des baguwes, 1l faul que la
relevée enircles faces lnidrieures des bagues soli
13945 mm = 01 mm ol que ces deux Toces sofent parnk
leles h 0.1 mm pris.

@ Dn est obligd de proceder de la méme Togon en cas
el

décollage den silentblocs. L'éat de ceus<l n
importance au polat de vee de 'osure des
mécaniclens ne devealenl jamals négliger de LIRS
fivemenl ces pidces, d'autanl plug gue la dépose du ber-
coaiptraverse ne demande pas beaucoup de temps, une lois
Favanl  déshabilld.

POSE D'UN BRAS INFERIEUR

Les arbres b caonnclures soni conlgues (007 & 0.1 mum ).

@ Engager b la presse 'arbre b cannclures, suillé prén-
tabslemment, dans e silenibloc AR. Les oarbres anclens
modeles portent un grand chanfreln au trow central &

- 5 —
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MOYEUX ET ROULEMENTS AV

dA25827 oy
nemaa] s 25033 1™ DISPOSITION
o 425902 425913
APH004. sfrsier
425942, ssat0ey 475905

428020 errafa s

A2 050 e e 1S e
420751 w 17Blxa
420817 2 12"
421126 »w 0™
420128 33 12"%0ms
d76768 » O0%Slus
AP6T6S s 12l
482072 o 1B

&26050

8809 _
uazau
il

e

AP67E5. 8

420573
420730
A267 31

de 325 mm du eenire de I'axe su de I'amartis-

sour, & I'mxe inférlenr sur lo bras. (Utiliser la pige NOTA. — Ce jeu est A respecter, pout assurer le
MR 3.350 ou un métre.) serrage nécessaire ﬁuluild:nuu les silentblocs et
- le silentbi AV sur us tas.  Emmancher mrﬂm:mr; m—ﬂwmﬂ:
Parbre & ls main ou & s presse sur les canneiures. mﬂlﬂlmunnqhhulﬂ:h-m
s Enfoncer I'arbre, de fagon que la partie libre des des rondelles Grower sous les Serons.

cannelures dans fo slentbloc AR (destinds & recevolr -




REMPLACEMENT D'UNE BARRE

* Dévisser le cbdté de la traverse sous moteor corres-
pondant & Ia barre cassdée pour pouvair engager la
nouvelle barre. Refixer la traverse of procéder & l'em-
manchement de In barre comme il est indiqué dans lo
paragraphe pose de 'avani-train.

NOTA, — La fixation de la traverse sous moteur
&8 desserre parfols, ce qui provoguoe, dans Pavant
train, des riéactions diificiles & dingoostiguer.

REGLAGE DES PIVOTS INFERIEURS
DE TRACTION AV (SYSTEME V.5)

I exkate un dispositlf triés intéressant de réglape de
pivois inférieurs de traction AV,

Il ponkiste & supprimer e réglage d'origine por cales
ei & le remplacer por une coupelle moblle logte dans
une coupelle fixe of régluble au meyen d'un graln & vis,

Le bloeage du grain est assuré par un contre-deran.

La eoupelle fixe est bloguée sur le bras inférieur par
les trols boulons d'origine.

La coupelle mobile est amenés en contact avee la
cage Inféricure de ln roiole en vissant le grain. On
desserre celul-el d'wn hoitbdme de tour pour donner
le jeu ndcessaire, et il reste & blogeer le contre-derou,
en s'mssurant que le grain ne tourne pos,

MOWTAGE ¥S

V. - DIRECTION

Différents 1ypes :
Trois types de direction :
1) & vis i 1 palier ;

2) @ vis & 2 paliers ;
3) & erémailldre.

Les deux prémicrs types sont & vis globlgoes et galeis
selon le systéme classique,

DIRECTION A UN PALIER
REGLAGES

La remise en étot complite n'est pns intéressante on
raison de la fragilitd de ensemble et du prix de la

réparntion,
La remplacer par un bodticr i deux policrs.
¢ Elle se régle en placant des cales en papler sons lo

couvercle AY pour sapprimer le jen axial. En ralson
des TIMEKEN, Ie jen radinl se frouve de co fait sap-

i

e L& jeu d'engrénement se ratirape & Ualde de ron-
delles placées sous ln butée du seclenr. Jeo normal
mm mesurdéd & Fextrémité do levier.

=

DIRECTION A DEUX PALIERS

¢ Mémes principes de réglage que pour ln direction &
un palier,

DIRECTION A CREMAILLERE

DEPOSE ET REPOSE DE L'ENSEMBLE

& Ddmonter Il volant ;

# Caler pasez hout sous jes bras infériears el désae-
coupler les demi-barres sur les pivots ;

» Défnire les doux paliers de fixation & la cogue |

® Descendre la direction obligoement vers la bas, le
tube restant en place.

# Pour la repose, procéder en sens lnverse ot conlrile:
que Paxe plgnon tombe bien au centre du tube o
direction. C'est une des preuves gue nl la cogoe, ni |
crémalllére ne sont faussées. Motiro quelques goubis
d'huile Lackheed sur la bagus en eaoutehooe & lad

riear du tube pour gu'elle no grimes pas.

— ] =
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DEMOMTAGE DE LA CREMAILLERE

s Dé¥visser les ferous fixani le chapean du boitier de
In vis et sertir 'arbre aver la vis et les roulements ;

o Dépaser le gulde de erémaillére GOEO003 ;

& Séparer les demi-barres des rotuoles ;

# Enlever les colliers daccordéon el dépincer les
paliers ;

# Retirer & goushe le boitier GOLD0R et & drolie e
chapeau G001.524 ;

& Dévipser dans ln crémalliére le tube de butée des
coussinets 01850 ;

& Enlever le palier droit de Paceordéon ;

& Hetlrer les demi-protectenrs et les rolules ;

o (lisser e tube fendo vers In drolte cf sortie la
erémuillire,

REMONTAGE

e Remettre les pléees en place duns PVordre salvant
erémalllére, paller eof accordéon gauche, tube fendu
(grand codté & droibte), coussinets, rotules et tube de
butée avee ressort. Bloquer (clés spécinles) ol revenir
de um guart de tour en arciére, monter les  demi-
protecteurs ef la ploguette, 'necordéon droit ot e

& Le jen de ln vis ot du gulde se régle par cales,

s Virifier sl le easutchour sur o chapeao de In vis esg
blen ftanche.

GRAISSAGE

Monter un groisscur & la place de ln vis-hutés 801.904
ef remplir de graisse en maneuvrant le velant, pour
que lo lubriflant pulsse se répartir dans le carler, Ne
pas remplir exagérément pour me pas durcir b diree-
tion ni falre éclater les accordéons.

GRAISSAGE DES ROTULES

Au moyen d'un boltier-gralsseur sulvant figure 26,
dune cale cache-poussiére of dune bague d'Etanchéité
refouchées, grobsser les rotules de direction.

Procéder comme sull 3
s Démonter les embounis E des deml-barres d'accou-
plement, enlever lea bagues caoutchoue of cales de
riglige ;
# Placer In bague 2, ln cale 3 ef visser le boltler
graisseur @ fond. Graisser & ln pompe sans exagéra-
tion ;

s Replacer les embouts et gouplller.

DURCISSEMENT EXAGERE

DE LA _DIRECTION

Trols ralsons esscnbiclles :

& Tendance au grippage des rotules et en particulier
des rotules inféricures de pivotls.

# Grippage de la thle SOLATH (pour les 7 et 11 BL)
ou GOLETE (pour les 11 B) dans la erémalilére. 0 vient

f ln suite d'un accordéon crevé ef exige le démontage
complet el nettovage de ln crémpiliére.

o Excis de gralsse dans la crémaillére

8 FROUS & 4

Flg. 5. — Gralssage de la direcilon

— =



VI. — ESSIEU ARRIERE

DEPOSE DU MOYEU AR

ESSIET TURULAIRE

# La moyen s& retire avee on arrache-moyen, apris
avelr dévissd Péerou de moyeu.

# Bignalons que sur les essieux du type tubulaire lo
maoyeu eat clavetd sur une fosée, tournant dans deux
ronlements logés dans une cage fixde & In collervite de
lFesslen, en méme temps gue le plateau de frein. Sur
ces essloux, 0 faut déposer la cage pour changer les
roplements.

ESSIED CRUCIFORME

# L& moyeu est monté sur & TIMEEN », donc ausane
difficulté pour le déposer.

DEPOSE DE L'ESSIEU AVEC LES BRAS

-mhm‘llmhpﬂaﬂﬂlumm
420018 vers Iextérienr ;

# Défaire le tirant obligue 4201008 au pallsr central ;
s Défalre do obbdé opposé les quatre vis de fxatlon
des paliers ;

e Enlever l'ensemble en tirani duo obté ol le bras o'esi
pas diposd.

ESSIEU ARRIERE avant mai 1935

47005 sT0EN
Ay f‘ E£206593
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ESSIEU ARRIERE depuis Mai 1953

el 420934

421189 a

420854 1% 4211905
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DEPOSE D'UN SEUL BRAS

s Diposer les moyeux of enlever d'on obté
de Pessien, du platenu de frein
421L.185/6.

e Dévisser I'fcrom crénclé LE0.067T ;
& Déposer le palier extirienr 420813 ;

w Sor axe 4230.821 enlever Ie jone 420853 of chasser
I'axe ;

# Enlever le jonc sur le barillet 420910 ;
s Déposer le bras vertical 430.818 ;
# Tirer le bras de suspension vers Pextérieur.

CHANGEMENT D'UNE BARRE
DE TORSIOM
& Caler sous cogue of enlever ln roue |

s Enlever le boulon creux & encoches ;

» Enlever les vis fixant les paliers ;

e 51 sagit de la barre gauche, défaire le timnt
ablique ;

s Retirer Ia plagquette 4200851 ;

& Glsser la barre aves ¢ moyen vers Pextéricor pour
In dégager du palier central ;

& La sortir du moyeu en ln déplagant vers le centre.
Opérer duns l'ordre inverse pour le mootage de ln
nouvelle barre,

DEPOSE DE TOUT L'ENSEMBLE

Aprés avolr enlé ef défult toutes les connexions, on
enléve les bouloms et axes oreax b encoches fixant les
bras de ln traverss tubolaire & la cogue. Maintenl
lemabeu aves le erie.

— -
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DEPOSE DE L'ESSIEU SEUL
o Défgire Pécron ZET4 S8 et descendre Pextrémité du

Fig. 26. — Yue de lo ArspaRiion arriEre

# Tirer l'esaien suivant son axe, vers le eobté ofi le
bras est dépost,

REGLAGES DE L'ESSIEU AR

& Voir les données dans les ¢ Carmctéristiques détall-
léen »,

VIl. — FREINS

|¥ﬂrlulmuﬂnndupnlturumemp|m:m.
-hm&trdumlumuﬂmnwm
culler,

-Nuulturmmmml*ltbnﬂnmhmwu-
lissement des chbles de freln @ main qui grippent par-

SUPPRESSION DU CLAQUEMENT

DES LEVIERS DE FREIN AR

1™ METHOINE

# Riégler In tension des cAbles de freim & maln, pour
qu'lls Yrent lgtrement sur les loviers en virifiant que
oés dernlers reviennent suffisnmment.
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* METHODE

pose du tambour, segments AR et bielle de

m&ﬁ; resserrer  les !i'l:lll.l'ﬂhﬂ de In bielle de

commandn.

« Monter i bielle sur le mnulitxﬂmﬁi:hmle
te, ur npprop sUF e d'n i,

thh-m“hhhh-nnhmpﬂmrhju

lntérnl de T'axe,

& Regoupiller M'axe.

s Monter le levier de commande sur le segment, on

placant une rondelle derriére "écrou, de facom & ral-

traper le jou.

s =l les troos dans la bielle sont ovalisds, Ia ehanger.

& Remonter dans Pordre,

& METHODE

DMiposer le tambour.
:mmm#umuﬂmm
# Monter un ressort (N° GRG753) comme indigué fi-
gura 27.
» Remonter ke tambour,

CIRCUIT HYDRAULIGUE

Lo dépose do maltre-cylindre esl relallvement faciln
sur les 1] normmle ef famillale. Par cootre, elle est
benueoup plos difficlls sor les fypes & cogue étrolie.
Une clé spéciale facillte e trovall,

e Pour la dépose, procéder comme sull sur les légdnes :

s Lever le vehloule de 50 em environ et ealer.

[ nllumeur ef pompe essence.

- Mm;m: Ia butée AR moteur of son support.

& Diéplacer & |'nide d'un levier e motenr vers In droite

jusqus ece qu'il bute sur le jambonnean et le madne

temir dans cette position avee one cale en bols de

12 em dépaissear environ, placés entre le carter eylin-

fdre (4 hautenr do carter distribotion) et le jambsonean
miche,

?wtrlzumdlmvﬂuﬂhmﬂﬂi

réservalr.

s Déposer e maitre-oylindre.

VIIl. -

REGLAGE DES HAUTEURS DE COQUE

s Régler les hauteurs de coque sur un sol horizontal,
voiture vide, en ordre de marche, et preus gonflés & la
pression normale
» Mesurer les hauteurs, & I'avant, de I'nxe de barres
de torsion aup sol et & PAR, du dessous de la traverse
tubulaire au sol,
# Pour modifier les hagteurs, soulever le vihicule pour
soulager les butdes de horres de torsion. Bégler en vis-
sant ces bulées pour augmenter of inversement. A
Parrbtre, réglor par les écrous des bielles de régloge.
& Remettre le véhionle sur rooes ol mesurer i noaves
nprés avelr fall trovailler plusienrs fois les barres,
;!t':"-ir les dopnées dons lesca Carsctéristiques Détail-
{ 9

REGLAGE DE LA REPARTITION
DES POIDS

& Aprés démontage intéressant la suspension
ou chague réglige de hauteur de coque, 1l est nécessalre

BROUTEMENT DES FREINS

# Viérifier ln portée des roues sur les iambowrs.
Les points d'appul sur lp moyen doivent étre sar an
e plan & 0,2 mm pris.
n} Rous pllote. La face d'appui peul &tre rectifide au
maximum de 0.4 mm ;
by Rowe BM, Ascune reclification possible,
e Virifler les tambours AV of AR.
Le fnux-rond ne doit pas exebder 0,05 mm.
Vérifler sl 'embase des tocs me forme pas saillle sur
la face d'appui
& Virifier les geroliures @ état, centrage, déinlon-

nage.

# Vérilier la fxation do train AV : allentbloes, jen
des triangles.

& Vérifier le faox-rand, ¢ voile et l& baloord des
roues,

COQUE

e procéder & ln vérification du polds supportd par
vhugise Fome.
# Ce réglage n une grands influcnce sur la teone de
route, l¢ freinage el 'asore des poneus.

Procéder commae solt :
s Hégler les houteurs de cogue ou s'assurer gu'clles
sonl correctos, -
# Plucer une rowe sor un peson spécial (N- 2310 T),
ob Pputre, coté opposé, sur un deuxiime peson oo sur
une calo de méme Spaisseur que le peson. 51 celui-cl
e=t de mivean avee le sol, Il ne sern pas nécessaire de
s'eocuper do ln deaxiéme rowme.

‘s Relever le polds Indigué. La différence lea

deux roues d'un méme troin en doit pas ex kg.

Duns le cas controire, procéder comme sult :

# Drsaecrer b sphére dappul du levier de réglage de
barre de torsiom de wn ow denx towrs du coté ob e
polids est irop fort.

& Serrer de la moltié le ciidé opposé. Mesurer A&
TRV,

Dwans le cas ofi on n'arrive pas & respecter ls hautear
minimam de cogue compatible aves une juste répar-
tition des polds supportés par chagoe roue, o'est gue
In rogue est vrillée.
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Fig. 8. — Gabarlt pour broches

# Le procédd le plus rutlonnel en cas d'necident grave
consiste & effectuer ln remise e état sur on
approprié, A défaut de celui-cl, on peut toutefols exé-
cuter certains travaux, sl l'on dispose d'un sol par-
faitement horizontal &b lisse, cimentd, do deox trétenux
bas, de hauteur rigourensement &gale, of dune plagos:
calibre pour les broches. Celle-ci peul étre constitube
en tile de 10 mm pereée de & trows de 30 pun de din-
mitre, suivant un trocé cxanctement & angle droft. O
siert fu contriler la position des broches ainsi que
In distanee entre Pecirdmité des jambonnesux  Oone
part et In truverse support arriére des barres de tor-
slon et In t6le de fond auitre part (cotes A, |, B el
B--Kj. Voir schéma dans les ¢ Caranctéristiques Diétail-
lées ». Un il & plomb permettrn de vérifier toutes les
auires cobes,
# On remarguers sor e orogais que e gabari comporie
#ix trous, co qui permet de Putiliser nussi blen pour Ies
7 et 11 L goe pour les 11 normnles.

¢ Pour vériller avee plus de précision
sl les denx broches de chagoe sité sont
i dganle distance do "axe médian de ln

™ voilore, percer en oubre le gabarit de

fquatre nofres trous, disposés sur 'axe
longitudinal, de 10 mm de dinmdtre.
Aver do fer cornifre de 305 30°% 5, faltes
une sorte de compos percé & Pextrémitd
de chague branche $on tron de 10 mm
e dinmitre, les deux froos se trouvant
A 350 mm I'enm de Padsire. An sommet
du compas, souder une tige ronds de
10 se terminant cn poiate. La distance
enlre la pointe et ke centre de chague

# pour les ceqoes dfroites
o pour bes coques arges. Grios
mabériel, vous pouvez faire toules

les vérifications ecssentielles ot s, au

surplus, vous aposer de virins de car-
rossler, 0l vous sern possible d'effectoer certains tra-
vaox, dans le cas ob la déformatbon suble par lo cogue

n'exige pas un bridage sar le marbre.

o Découpage, planage, soodure sont & efMectuer par des
vuvrlers gualiiiés, mals ne présentent pas de difficuliés
particulidres,

& MNous altirons Pattention sor ln oéeessité de hien
coniriler In positlon de kb direction ef notamment le
centrage de Parbre dans le tube de guide. L'nrbre ne
doil nullement foreer e, pour s'en rendre compie, enle-
ver la petite bagne casutehone et vérifier si éeart entre
nrbre et tube est le mime sor toute n clreonférence.

& Fowr In vériflcation de la cogqoe sur irétenux, enlever
les pories, mellez ln cogoe & no, placex sor les iré-
teaux des cales d'égale épaissenr (irés imporiant). 81
Ia cogue n'est pas vriliée, elle dolt porter sur les guatre
hturh Bl elle ne porle pas, il faut In déguuchir sur Je
marbre.,

IX. — EQUIPEMENT ELECTRIQUE

REMPLACEMENT D'UN PIGHON

DE BENDIX

a [Mireiner ei déposer 'éerom rond (pas & drolic) &
Faide d'une clé genre Stillson.

» Déposer : ressort, bague et pignon de Bendix.
® Prolonger le filetage au filon, pas de 100,
& Remonter dans Pordre Inverse du démoniage.
La vis peat supporter deox remplacements de pignon

de Bendix de celte manitre.

17. Bobine.

.
Feu ! 1. Ampéreméire.
Feu clignotant avant gauvche. 1. Cadran de

30. Plafonnier,

LEGENDE DU SCHEMA DE CABLAGE DEPUIS JUILLET 1952

18, Commutateur de feux de poesition, 34 Feu clipnotant arciérs draif,
1%, Minuterie des foux de pesition.
Rhéoatat des

iruge.
23. Lampes de tablesu de bord.
4. Interrupteur de
25 mruﬂwr double allumage-

rage.
nes sous rigulatevr. 26 Barreite 10 bornes sous auvent.
17, Commutataur delairage-avertissaurs,

13. Batterie. z umammzm
14, Dlatributeur. 29. Feu de posltlon célé dralt.

plafonnler. COULEURS

3. Puits de jauge.

Il Barrette 1 bornes dans coffre AR,

M. Feu clighefant arciére geuche.

15 :Iﬂu-d-pﬂklwrpnrhdlwﬂﬂ
r

3. Lenterne arclére (feu rouge of stopl

de bard.
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(avant Juillet 1952)

Esswe - glace Pl afonnier Plague de police
Bheoslal
J-ﬁe ae
Jauge
x ¥LAT. (7] . L4
[Commutateur ﬂf.fum-uﬁg o
" e Ingrcal® E
= ﬂmpé.r&méf-‘e '
ELs@nce movgs
" Commedal e
o 'dolaindge
.
- arerfissenrs
"—m o
arFnsl| N J
iabiray AT S :
[Tk P;eﬂﬂanrf =
Barcelle Sor )
| planche de bord "l '-I 1
3 I_
FLITL . S
L S & gl
=Y

%—- " frit s guep”
F B
Regulalewr BAT TERIE
Suf cogue B Volls GD
T ¥
] prres =
VEAT 3
Barrelle
ASur fableau
- DEMARREUR DISTRIBUTEUR
oL iE i
DY MNAMO o
P v
i
=— o — e Barretfes avanl
E.. Averfisagurs
— FHARE S

-
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SPECIFICATIONS PARTICULIERES
au modéle équipé du moteur Il D

. — MOTEUR

VILEBREQUIN D 121-04
Depuis mars 1933, le plateay du vilebreguin desting
3 la hisatie du velant, comporie six lrous de 9 - 125
s bwens e Dagit ) el on rocan de ".' LN, pour I'II.|5_! on
lacy d'un mped de cenirage mainienu puar un ponc.
ihes pujﬁgm : M mm (au lieu de 50 sur [
LR L r.l.l]l' :

VOLANT MOTEUR 457 345

Depuis mars 1955, Ie volant de moleur est perce
de six rous de 8 mm el d'un tron de 10 mm.

BIELLES D 121-010

Depuis mars 1955, les bielles, & coupe oblique, sont
montdes sur coussinets minces, en acher 14, et
I'alésage de leur téte, coussinel monté, est de 48 mm.

Les boulons de téte de bielle sont remplacés. par
des vis de 9 = 32 mm (D-121-13 ).

BAGUES DE PIED DE BIELLE D 121-2

uis mars 1935, la dimension des bagues de pied
du:nﬁﬂli: est 20 - 25 - 15 mm.

PISTONS

Depuis mai 1955, los pislons comporienl un annesu
de dﬁ;!ntinn en acier, incorpond de fonderie dans la
muasse ; leur jupe ne comporte plus de fente,

AXES DE PISTONS

Iis présentent, loujours une lépére conicite.
Le jew entre axe de piston el de picd de
hielle doil éire compris entre 0003 ot 0,009 mm.

Depuis avril 1955, on trouve sur l:halluz piston 3

un segment coup de feu cylindrigue TR = 25 = 1
{2 3.2 mmj}: : )

un_segment d'élanchéité conigue T8 x 25 x 3
(i 3.2 mm) ;

deux =cgments racleurs 78 = 25 » 3 (4 32 mm).

Pour la réparation, il existe des segmenis pour
alésage de TT; de mémes hauteur el épaisseur.

SOUPAPES

Depuis décembre 1954 jusqu'en mai 1955, les soupa-
pes déchappement N* 457241, dont le diamétre dc
tele ¢si toujours de 338 mm el la longueur de 103 mm,
ont comporté ung gorge pour segment d'arrét, d'unc
longucur de 865 mm.

Depuis mai 1955, les déchappement
N* D 1248 ont leur longueur portée & 1135 mm, leurs
autres caractéristiques restant les mémes.,

Depuis mai 1955 mtﬂ les soupapes d'admis-
sion D 124-7 ont les caractéristiques sulvanies :

Diameéire de la téte : 37 mm,

I..nn',:;ml:: 1085 mm (au lieu de 10,5 mm précé-
demment 1.

mrﬂwﬁ i e e o pour

Les - - T conv
Inylll;ﬁmihudtmmpm' 6,8, montées depuis
mEIIu sont constituées par un nouvel acier au chro-
me-nickel, & forte teneur en chrome.

GUIDES DE SOUPAPES

Depuis Décembre 1954, les ides de
i’ = nt N* 457.358 ont vu ﬁnr longueur te
de 55 mm a 53,5 mm.

SEGMENT D'ARRET DE SOUPAPES D'ECHAPPEMENT

Depuis décembre 1954, les segments d'arrét de cu-
velte de d'échappement N° 457.184/02 ont leur
hauteur ramende & 565 mm (au licu de 8 mm).

En méme temps, la cuvette d'a du ressort de
la ape d'échappernent a été ifide. La nouvelle
phéce N® 457.183 a une hauteur de 95 mm (au lieu de
10 mom ) et un alésage cylindrigue (au lieu de conigue ),

A I'intérieur vient se placer une cuvetic N* 457.182
de logement des segments d'arrét, & alésage conique,
hauteur 4,5 mm. .

Ce dispositif est destiné & permettre la rotation de

‘dchappement.

la soupape d

DISTRIBUTION

Pour contréler le calage de la distribution des mo-
teurs 11 D, il importe miciire, sous les soupapas
vonsidérdes, un jeu de

48 T,

mm & I nt.

La disposition des repéres sur les pignons de vilebre-
quin et d'arbre & cames est la méme que précédem-
ment. .

Les donndes angulaires du calage de la distribution
sont les mémes goe sur tous les moteurs 7 ou 1)
Cilroén.

ILesﬁmmEﬁw.rllmdu ton sont les mémes

dans le cas des moteurs 1] Citrofn & course de
mim.

On doit trouver : "
AOQA. = ¥ avant le PMH. ou 0,1 mm lua]:l

P.M.H.
R.FA. = 45 apriés le P.M.B. ou 88,7 mm am;t

P.MH.
D.E. = 45 B. 88,7 mm aprés
AD.E. = 45* avani le P.M.B. ou “EF.LIH.
FE.= 11" aprés le PMH. ou 12 mm apris
e e paust
A contrile, et le moleur ayanl toum |
i5 gﬁum au ralenti (500 t/mn), régler le jeu de
marche des culbuleurs
020 mm & l'admission
025 mm a 'échappement.

—_ Tl =



CULASSE

De mal tH.'n & juin 1955, il a été monté unce culasse
H’* 457421, longuenr totale 454 mm, volufne d'um.
bre 74 & ce, taux de compression : 6,8,

l. p.u'tlr de juin 1935, :tclmur dn: avec un

ent du diamélre irée dl!i gaz de la pipe
d'admission { de 12 & 36 mm), a ¢1¢ monlée une
culasse N" 457674 de mémes caraciéristiques génc-
rajm mais convenant pour carburateur de 33/
l:uhm comportent un nouvein dessin de la
circulation d'eau, sméiorant considérablement le re-
froidissement des soupapes et de leurs sibéges.

NOTA. — Nous tons de l'occasion qui nous esi
offerte ici, eignaler que les culasses de DS 19
ne peuvent élre montées sur les moteurs 11 CV, quel
qu'eh soit le tyne.

L nﬁ:!mu couvre-culasse bl::mii!-!mmm! depuis
m comporte  une {ubulure lissage
d'léme {dimtue intérieur de la collerette : 82 mm).

ce de deux h.'ques idpaulées
Dii2T de ﬂn du couvreculasse, Uétanchéité de

ce dernier est assurde,
Le pouveau bouchon MN* 457287 est & fermeture

CULBUTEURS

Les ::ullmlnn'u N* D 1242 gauche et D 124 Za dio,
montés depuis mai 1955, sont du type allégé, sans

alésppe est de 16 mm.
Rotule de culbuteur et contre-fcrou & collerclic
T |

AXE DE CULBUTEURS

Le nouvel axe de culbuteurs & un diametre de
I& mm et une longueur de 417 mm.

Les ressoris eptre culbuteurs N° D 12498 onl un
diamétre intérieur de 16,5 mm.

l.ll'l DES CULBUTEURS

mai 1955, la rampe de culbuteurs porte le
N* D 124 - 01 (la hauteur de ses supports L de
5 mm au lieu de 475 mm précédemment).
Numéres des nouveaus supports d'axe
D 124-17 avec (rou graisseur.
D 124-17a sans trou graisseur,

TIGES DE COMMAMNDE DE CULBUTEURS
mai 1955, les lilla:: de commande de culbu-

Depuis
teurs N* D 124-5 ont une longucur totale de 2456 mm
{au lieu de 240 mm) précédemment.

CARTER-CYLINDRES

Depuis mars 1955, les dzm—:miﬂu inférieure el
tuEérl:un: assemblées portent le N* D 11302
lles sont montées avec deux joints déanchéité.
D 113-7 joint supéricur, comportant trois trous de
& mm.

113-8 i inférieur, comportant trois trous de &
:t!mﬁn

Dﬁﬁlﬂ mmbre 1955, le carter inférieur N* D
132 eat en aluminium.

*mﬁn“hmdmuumtiﬁmMI:hm

CHEMISES

Deputs mai 1955, sont fournis de nouveaux jeux de
quatre chemises complétes avec pisions du dernier
iype avec leurs joints,

D 111-01 hauteur du repos a la partic supéricure
1251 mm.

D H1-01 b hauleur du repos & la pariie supsé-
rieure @ 126,01 mm.

ARBRE A CAMES

Depuis nevembre 1954, est monié un arbre & cames
N 457.315, dont yne extrémité est filevée et dont l'au-
ire comporte des cannelures intérieures.

Ces cannelures sont destindes & lenirainement
du nouvel arbre de commande N* 457319 de pompe
b eau ¢t de dynamo, qui s¢ comporte comme une
barre de torsion.

{Cet arbre remplace l'ancien arbre N° 452427 qui
comportait un tournevis pour entrainement par
[Mdham. )

Vuir planche (arbre a cames).

De ce fait, le joint acier N* 452.457, la bague arridre

traﬁg: * 451715 et le roulement arridére

{?l.'i 42 N* 89482 ont ¢1¢ supprimés.
septembre 1955, un arbre & cames N* 451.556
ckml. une extrémité forme lournevis, remplace 1'an-

o i AR A G L g B Ml e
idham, mais la longucur a u qui
“lait de 275 mm, a éié réduite a 225 mm?.

POMPE A HUILE

Depuis décembre 1954, jusquien tembre 1935 a
¢ie montée une nuuvdlr: mpn A ile N°* 457.385

womportant des i ture drnlte (au lieu :lt
denture hn!limi‘cEnE}. et un clapet de décharge A

piston.
re 1955, ¢st montée la pm'n?e N* D

m-ldmtlnh.uu totale, du joint du fond de
pumpe au pignon de commande est de 266 mm.

Depuis mai 1955, la tuyauterie de graissage des cul
buteurs [ 224- | comporie deux mccords & wmil, avec
quatre jointsfibre de 105= 18«1 mm.

La nouvelle tuyvauterie de ﬁagc d‘hl.nh! entra
pompe et :ylm:lr: paric le N*

Vérification de la pression dhuile : I'huile étant &
une température de M = E‘ C, la pompe diébitani

dans un leur de 280 mm, la pression doil élre de
23 kg & t/mn de pompe.
ALIMENTATION

Depuis ju:.n 1955, h tubulure d'admission MN* 457.663
a une enirée 51: diaméire de 3 mm, permet-
tant le montage d'un carburateur de 33 ou 36

Parallélement. la e daccélerateur (nouvau
numérn 587.535) a été changée, de méme gue son
ase el ses biellettes de commande.

Un fltre & air Miom, de section et parfai-
tement silencieux, est monté depuis mai 1955,

REGLAGE DES CARBURATEURS

Les carburateurs monibés d?i: mai 1955 sont de
trois modéles :: SOLEX 13 P C, ZENITH 32 INA,
ZENITH 36 W I

-
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REFROIDISSEMENT Mais depuis septembre 1955 €1 le remplacement du
0 carter d'huile en tdle par un carter en aluminium, la
s mal 1955, une nouvelle &  eau i6le de fermeture du corter de volant a &ié trans
N* 456,676 avec nouveau joint sur culasse N* 23188 o formée. i o
cié adoplée. La nouvelle » ne compaorte que
" deuy trous de fization (au lieu de guatre précéddem-
EQUIPEMENT ELECTRIQUE DU MOTEUR Naa):
DISTRIBUTEURS
juilber IPSE les distributeurs portent un re- “" 2 BanE DE vlTESSEs
pére tpé:ll | = 11

Ils sont de l:nml.'rur.tmn diverse :
709800 Distributeur DUCELLIER, référence 2172 D
avec -comrecteur & dépression eif conlacts

aulo-nettoyanis.

709801 Disiributeur B B, avec cormecteur & dépres-
sion el contacts aulo-nettoyants.

709802 Distributeur SEV, avec correcteur & dépres-
sion ef contacts aulo-nelloyanis,

709.803 Distributeur SEV (spécial pour pays pous-
_ shéreux) sans courecteur @ depressson.

REGLAGE DU POINT D'AVANCE

L'encoche dans le volani des moleurs 1 D est
vue pour donner un :ntuc de 12* avant ¢ PM.H.
:I::m-:hﬁﬁmmm. md.-:.quéimrdersm-
lermntt}. Il n'y a damne pnu donner davance supplé-
FFIEFLI@ErE.

Ecartement deés grains de contact du rupteur :
04 = 002 mm.

DYNAMOS

De construction Ducellier nu Fmirith:lr
Ducellier, 1ype 14? B E 268) mormale.
Ducellier, type TO63 ( } pour pays pous

Pu'i.l-l.hﬁm. G 11 R &1 (T02.267
Paris-Rhéne, G 11 R &1 T (
chauds,

normale.
) pour pays

REGULATEURS

Montés sur le tablier,
D construction Ducellier, Cibié ou 5 N A,
Ducellier 1276 1'HIHW]I,
L:hlé H 12 (N2.176
SNA ED2S 10 (7023M4).

De construction : Paris-Bhéne ou Ducellier. Lan-
BEUTS ! Bln.l da ou Bendix.
aris-Ehine D 11 B 22 (T01.812).

Duﬂrﬂll.‘r-l-l'l { 701.813}.

- Il. — EMBRAYAGE

Le montage du moteur. 11 D n'a pas entrainé de
modification du mécanisme d'embravage.

ET DIFFERENTIEL

Depuis mai 1955, les axes de satellite:
N* 508415 (axe long ; 14:x109 mm).
N* 508426 (axcs courts @ 4= 475 mm)
sont arrétés par des vis, au lieu de claveites commi
précédemment. Tls sont, dans.,,l:c but, percds d'un trou
de & mm d'alésage,
Le nouvesu boltier de différentie]l N* 508428 esi
prévu en conséguence.
Il existe aussi de nouvelles rondelles d'appui des
satellites :
508588, épalsseur 135 mm.
S0R 589 Jpaisseur 345 mm.

IV. — TRANSMISSION

Depuis juillzr 1955, les transmissions sont pourvucs
chacune, chté joint homocinét d'un manchon tdle
N* #1369 avec graisseur N* 4. 17 - § et d'un protec-
ﬁ"'ﬁﬁm N* 441370, maintenu par un collier

Lezs ensembles de croisillon, coté fusée, sont four-
niz sous le numéro #41.720.
Les ensembles de croisillon, cité boite, sont fournis
sous le numéro 441.721.
Les transmissions complétes portent les numdéros
siivants :
pour 11 normale
384 208 cded droit,
pour 11 légkre
384209 coté gauche,
384210 oheé droit.

V. — DIRECTION

(301 22 1% 286 Tam) st remplagée par deut pibces
] mm ) est e I:Ill

iﬂtl!ﬂ%m Rilsan gmphiwg lgm i,

604.130 Bague cacuichouc de Ht:!ﬁ.h:l.! i,




CONSEILS PRATIQUES

DESHABILLAGE ET
DEMONTAGE DU MOTEUR

Au oours du déshpbillage du mo-
teur, on observera gu'll n'y & plus de
tubse d'eération & déposer, mais on en-
lévers ia plague de fermeture rempla-
gant le renifiard.

gnons de disiribution sont encore &
rabatire avant démontage des &Crous.
On repérera les blelles et les chapeaux
de bielles, on déposera le volant mo-
eur, puis les wvis d'assemblage des
deml-coquilles d$tanchéite.

Du fait du nouveau montage de la
pompe, nous 'indiquerons en détall -

* Retirer de la pompe 'ensemble des
filtres (14). (flgurs 1)

¢ Démonter le fond de la pompe (18}
et dégager le plgnon fou (14),

* Extralre le plgnon de commandes
i34 (gui n'est plus goupdildy de 1'ar-
bre (18, (Utiliser, si possible, extrac-
teur 1964 T sans sa colffel, en plagant
un graln cylindriqus enire la vie de
l'extracteur et I'arbre (18), pour ne pas
aAblmer ce dernler.

Fig. I — Vue en coupe de la pompe
4 huile.

NOTA. — Pour extraire le pignon
de commande, 11 est préférable de
serrer le de Pextracteur dans
un #tau el de malntenir la pompe
4 la main.

— MOTEUR

* Ddgager arbre (18) du corps de
pompe. Diplacer sur 'arbre le pignon
fixe (18), pour dégager les demi-seg-
ments d'srrét (300

* Dégager la clavelle de son loge-
mienit.

* Démonter le tube (21) support de
pompe, du corps de pompe, chasser
I'exe (22 du plgnon fou.

* Deposer i@ boltier du ressort de
ciapet (311, dégmger le ressort (62) ef
e piston (53). (Agure 1)

* Démonter la bague (330 du tube
support de pompe & 1'aide dun man-
drin, l2 tube &tant maintenu & étau,
SkNS sErrage excessil.

DEMONTAGE DE LA
POMPE A EAL

Y Deémonter le ventilateur. Démonter
la poulie i elie sort facilement) et digs-
ger Ia clavette (1) de ['nrbre (6),
ifig. 1)

* Dévisser l'écrou crénelé (3

* Déguger 'arbre de pompe &4 mi-
course, &n frappant sur |'extrémité o
Unide dun malliet, dégager les sei-
ments d'armét (3) du roulement et
sartir ['arbre complétement.

Fig. }. — Pompe 4 ecau ovec foini
d'dtanchéitd AD.

* Degager la bague détancheéivd (4
de |"mrbre. Chasser la doullle (5) du

corps de pompe. Déposer |es grais-
AEUFE.

* Hetloyer les pifces.

* Peindre 'intérieur du moteur su
pistolet, (11 est preserit d'uiiliser une
peinture qui ne soit pas attaqués par
I'huile chaude, du genre ae |s pelntur:
A C 8 vendus par les Maisons Clémeni
el Rivibrs ou Mouguet ),



REMONTAGE DU MOTEUR

MONTAGE DE LA POMPE A HUILE

* Engager I'axe (2) du pighon fou,
(311, & I'alde d'one presse &

doii repaser sur uwn graln,
{19) ne devani pas supporter d'efort).

(A défaut de presse, on peut utili-
ser un malllet),

1]

je pignon & ls main, et & J'aide
Jjet de bronme et d'un martemd,
gur l'extrémité de D'arbre (18)
repoisser de la quantité neé-

i

cessnine

NOTA. — Le pignan (34) n'est plos
goupillé,

* Monter le fond de pompe. (15} en
intercalunt le joint. Serrer lés vis &
13 m/kg. avec rondelle Grower sous
téte, et rabatire e meital du fond de
pompe dans la fente de o téte de la
vis, pour l'arréter.

* Placer, sur l'orifice d'espiraiion

I'entrefokss, un deuxiéme filire & Ia
tole inférioure,

* Serrer IGerou & 13 mokg et le
goupiller,

* hiettre en place le piston (53, ke
ressort (52) et momter le support did
ressort de clapet 151), serrer les wis,
rabattre 'arrétolr, (Agure 1)

* Vérifler la pression,

La pression normale sl indiguée ag
chapitre ¢ Carpetéristiques », 51 on ne
peut P'obtenir, changer b ressort (520,

MONTER LA POMPE A EAU

NOTA IMPORTANT. - Ln douille
du corps de pomipe est en bronoe
poreux ; svant le montage, on dobt
faire tremper cetie douille dans un
bain d'hufle moteur pendant 34 h
environ, afin que le bronze solt
bien imprégne.

En ancun cas, la dowille ne dokl cire
réslésie, er gui délruirail sa perimés-
bilité. MNe pas nom pluos la percer,

& mopter la doullle (5 dans le COrps
de pompe, & [aide dun mandrin
épaulé, (Agure 13

* Placer In bague d'é&tanchéité (41 sur
I'srbre de pompe (6) (som orientation
est indigués par ls figure 3

* Huller I'arbre ¢t Pengoger dans la
douille. Mettre en place les segments
derrét (3 sur l'mrbre, et la idie de
retenue (7). Monter le roulement (8)
en lengageant 4 l'aide d'un tube, sl
nécessaine.

* Berrer l'écron créneld (2) &4 3 m/kKg
et le gouplller.

* Placer la clavette (1) dans son
logement sur P'arbre, monter 1a poulie,
gerrer I'dorou A 4 m/kg, puis l& gou-
piller,

= hMonter le ventilatour. Orienter vers
le moteur, la partie concave des pales.
Intercaler les entretokses (400, entre
ventiatenr ef poulie. Placer les arnd-
toirs, serrer les vig & 1.5 m/kg environ.
Rabattre les arrétolrs sur un pan des
vis, monter 183 graisseurs,

o=

PREPARER LES ELEMENTS DE
LA LIGNE D'ARBRE

On ne doit intervenir sur les cous-
sinets de poliers ou sur vilebrequin que
sl I'on posséde l'oulillage special per-
mettant de réaliser les conditions né-
cessalres au bon fonctionnement de
ces piéces (fampon mini-maxi) barber
de mise en ligne des coussinets, barre
de contrile de mise en ligned,

Avcune inlervenibon n'esl possible
sur les coussingis de biclles.

remplacement de l'embiellage par
un ensemble standoard prét & e
monté, ou mieux encore, de [aire
Méchangpe du motear,

Lo jeu des coussinets et des Llieiles
sl sotgneasement viTifid au MonRLLEE
et ne J0dt dire modifie en auccn cks

Le régule utilisé par le Coastros-
irur necessile des jeux gul  peowent
paraiire importanis, mals gqol sand
indispensables.

Mous avons dit (page 19 & nolne
derndére réddition) gque st dées rdpara-
feurs peu consclencheus aveiEnl lLmé
les chapesux de ga'iers, on Lo pou-
vait monter 'embielnge -tandard, I
est pourtant possibie &= Eeaver la
earter-cylindres en rroctdant comme
Syt




* Vérifler, au marbre, que les faces
d'appul des chapeaux sont planes. 811
¥ o Ueu, les retoucher 4 la lime, o,
mieux, 4 la fraise.

* Piscer les chapeaux de
sans les coussinels, sur le carler et ser-
rer les vis & 8 m/kg. A alde dun com-

, mesurer ls diamétre « o »
ifig. 4

* G'mssurer gue la cole o o &,
surés & une exirémité du palier est la
miéme que Ia cote a b 3 , mesurée &
P'autre extrémité. Dans le ecas con-

quin, §Il faut les seprendre & Ia Hme,
ou mibeux, & Is fralss,

* Proséder, & nouveau, au relsvé du
diameétre a & 5,

(La différence entre oo dlaméine
© & 5 et la cote d'origine miigmm
représente I'épaisseur de cales 4 placer
entre le chapeau de palier et le car-

teT :
e = g * 0B —a

Les cales doivent étre usinées aveo le
plus grand soin, leurs foces dolvent
étre paralléles 4 0,01 mim pres,

= popnter, & nooveau, les chapeaux
sang les coussinets, mals en interpo-
sant les cales, serrer les vis 4 8 m/'ke
et mesurer & nouveau 1a cobe ¢ & », Elle

dait trede 501 T 000 M | e it
caz contraire, retoucher les cales,

BAGUES DE PIED DE BIELLES

Sans outiliage spécial, Il p'est pas
possible de remplacer les bagues de
pled de bislles,

Le jeu enire axe el bague dell dre
compris enfre 0,001 et 0068 mm.

MONTAGE DES PISTONS SUR
LES BIELLES

EDrges.

Ll
les et pistons,
* Vérifer la position des segments.
1 segment coup de feu cylindrigue ;
1 segment conique (portant 1'inscrip-
Honm &« Hauks ]

2 segments racleurs.

MONTAGE DE L'ARBRE A CAMES

Pour le montage de 'arbre h cames
et 1a mise en place des poussolrs, pas
de changements aves l¢ moniage sor
les précédents moteurs 11 CW.

MONTAGE DES CHEMISES ET
DE LA CULASSE

L& carter étant placé sur un sup-
port

* Biassurer de la parfaite proprete
des surfoces d'appul dans e carter
et sur les chemises,

NOTA:. — L'usinage précis des
chemines permet leur montage dans

épalsseur pour le jolei papler.

* Amener, & la main, |2 joint jus-
qu'au premier épsulement de la che-
mikse.

* Terminer lu mise en place & 1'aide
dune tie découpés ou du carton de
montage vendd avec les joints,

KOTA. — Le joinl dait 1];'" lihre.

# Metire les chemises en place dans
le carter.

* Enduire dHermétic les fetnges des
culnsge et le metire en place, les ser-
tissages dirigés wers la culasse.

* Mipttre en place i culasse,

(Sassurer. pepdani eclie opéralion,
gu'aucun carps élranger ne &'est inler-
posé enire culasse el jaint ).

¥ Endufire d'hermétic les fletages des
vis. Serrer les vis dans 'ordre indigué
par la figure 8.

Premier sarrage 4 3 m, kg, deuckime
& 5 m/kg (les couples ont une grande
importance y.

Quand on aurs pu folre tourner le
meoteur, et gqu'il sera chawd, ayant
tonrné 15 minutes au ralentl, on ser-
rera les wis 1 13«01 -T-38-8-10-12
aSimkget lesvis : R-4-1-2-5-8
& 6 m kg

Régler le jen de marche aux sou-
papes @

020 mm. 4 Padmission ;

0,35 mm. & 1“¥chappement.

NOTA. — La mesure du jeu entre
piston et chemise nédcessite I'emplol
d'appareils de houte précision {Auido-
mdtrel, et ne peut dtre falte quen
fabrication. Done, ne désapparier sois
mucun prétexte, fes ensembles chemise-
plston vendus par le Service des plbces
détnchées de CITROEN.

* Monter les tiges de culbuteurs, les
metire en place én comprimant les
ressoris deé sowpapes.

REGLAGE DU JEU DES
CULBUTEURS

Ce réglage dolt étre falt moteur
chaud, Régler les soupapes dun oylin-
dre, lorsgue son plston est au PMH
An de compression. Les soupapes du
cylindre dont le plston est symétrigue
sont alors en bascule, c'es-i-dire sou-
pape d'sdmission su début dadmis-
slon, soupape d'échappement en (n
d'échappement.

Régler les soupapes des

Premler cylindre, celles du quabrie-
me étant en bascule ;

Deuxiéme eylindre, celles du troisis-
me étant en bascule ;

Trolsitme cylindre, celles du deusxié-
me #tant en bascule ;

Quatritme cylindre, celles du pre-
misr étant en bascule

PREPARER ET CENTRER LES
COQUILLES D'ETANCHEITE

* Dépouper, dans du clinquant de
0,10 mm, une cale dune longueur de
mr:m.ndmmwde'mm

. 6 A
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Fip. 6. — Montape des coguilles d¢fancheltd,

* Monler 1a demi-coguille supérieare
8 sur le cylindre carter et la demi-
cofquille inférieurs 840 sur Te chapeau
de paller (65, en intercalani un joint
papier endult d' « Hermétic » (fig.
8 Bl

* Approcher, sans les serrer, les vis
de Nxation (pas de rondelle sous tite).

* Piacer les coussinets de ligne dar-
bre of s‘assurer gue les alésapes dans
le carter sont propres, huiler & Ia
bureitie.

* hMettre en place le vilebrequin dans
les couSEInEts.

* Plpcer la eale clinguant précédem-

ment prépanbe autour de la turbine.

sur le vilebrequin, corume indiqué sur
In figure 6 c.

* Monter le chapeau de paller (85,
visser et serrer les deux vis d'mssem-
blage (61) des dem les. Berrer
les deux wis (87) fixant le chapeau de
palier (85), (Les vis ordinaires dolvent
dtre servdes de 75 & 86 mkg ek los
viz & embase & 10 mlgh.

ATTENTION. — Ne pas falre tour-
vilehreguin

mer le pendant le cenirage
des

* Serrer, alternativement les vis de
fization (62 des demi-cogquilles, jus-
qu's 1.3 m/Eg.

* Duposer les vis dassemblage (61)
des demi-coquilles, déposer le chapeau
de palier, enlever le vilebrequin et
dégngper la cale de clinguant

MONTER LES BIELLES SUR LE
VILEBREQUIN

* Mettre en place les coussinets dans
lex Bislles ef dans Jours chapesux. Ils
sont positionnés par un ergot.

ET LES PISTONS DANS LE

CARTER-CYLINDRES

* Sussarer gue le glcleur de cireu-
Iation dhuoile M* 451651 est en place
dans le palier du carter, oité volant,

* Placer les coussinets de ligne d'ar-
bre dans les chaponux de paliers, s'as-
surer gue les alésages sonil pIOpres,
huller & 1a burette (huifle SAE 2

segments
cf 4 & 180" par rapport sux 1™ et T.
* Placer des bagues denirde de seg-
ments sur les pistons.

i
g

tion dhuile N* 88931 (obé distribu-
tion1, avec som joint métalloplastique
M+ 245 5,

* Placer les deux joints lege du
carter Inférieur, blen engagés & fond
gous les paliers avant ef arriioe, et en-
dults dans ces zones, d'Hermétic,

+ Berrer les vis de palier, les vis onds-
natres & 75858 m/kg, les vis & embase
i 10 m kg

¢ Berrer los vii d'assembiage des
demi-coquilles, puis falre fourner le
vilebreguin pour 'assurer gu'il nexisie
aucun point dur.

WOTA, — Les wis de fization des
chapeanx de paliers s monteni sans
arrélakr,

REGLAGE DU JEU LATERAL DU

Pour l& réglape du jeu labéral du
vilebrequin du mateur 11 D, opérer
comme dans le cas des moteurs 11 CV,

précédemment constrults,
MONTAGE DE LA DISTRIBUTION

Opérer comme pour les précédents
RObEuTs.
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POSE DE LA POMPE A HUILE

* Placer le vilebrequin au point mort
haut fin de compression du premier
cylindre,

* Enguger In

* Berrer In vis polntenu & 1S mkg
maximum, pour ne pas fcraser le lube
el serrer be conire-fcron 4 3 m k.

lablement trempés dans de l'enu pen-
dant guelques mindtes) et dont les
extrémités seront endultes d° « Hermd-

Intérales inférieures, droile el gauche

¢l sux deux vis supérieures oblé droit.
Berrer les viz A& 1.5 m kg, rabatire Jes
arnétairs.

MONTER LE VOLANT

* Prisenter le wolant, dort lu posi-
tion est diterminés par un pied de

5

el serrer les vis de fixation entre 5 et
54 m kg, puis les ireiner.

MONTAGE DE L'EMBRAYAGE

Pas de changemeni avet les pres-
cripthons précédentes.
Utikser un mandrin ou un urbre
primaire pour cemtrer k¢ disque par
rapport au roulement du vilebreguin.
S'assurer, sy cours du serrage, que ke
mandrin  coulfse iii-
guant le parfait cenirage.

* S'assurer que le pled de centrage
de la couronne-carler sur volant mo-
teur est en place.

'Hniuhilhilrg.ﬂm-nd:[m

rondelle Grower sous et
* Deégager le mandrin,
“ Momier les deux consoles tole. Her-

rer les vis en intercalant une rondelle
Crower sous Dile.
MONTAGE DU COUVRE-CULASSE

* Régler, provisolrement, le jeu des

* Huiler les ressoris de soupapes o
les rotules de culbuteurs.

Monter le couvre-culasse, nprés avolr
endlé le joint sur hui, & 1 « Hermétle w

* Monter le couvercie de pompe A

eau, en intercalant Je joint  enduilt
d' & Hermétic =.

* Monter la pompe & eau (joint en-
duit d" « Hermétic =,
* Berrer lei wvis (rondelle Grower
sous He) & 33 mkg

MONTAGE DES TUBULURES
D'ADMISSION ET D'ECHAPPEMENT

* Assrmbler les deux collecteurs. Les
[aces des six brides dolvent #re sur

un méme plan. Mesurer le désalleu-
rement sur un marbre, a Palde d'on
e de enleg

# Monter la tdle délingunge, serrer
les wis & 2 m g
" hionter In plague dé fermeturs

* Muonter be support de jauge d'holle
&f metire la jauge en place,

REGLAGE DU POINT D'AVANCE

& Falre tourner le vilebreguin & la
manivells pour amener le piston du
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TOuAS MNUTE ALLUMECR

CONTROLE DE REGLAGE DE LA
COURBE D'AVANCE
AUTOMATIQUE

1*) Bur les moteurs soriis avant
Juin 1588 (allumeur & cousbe 11 ¢ 20,
In eourbe type est ln sulvante :

& ¥15 t/mn, allumeur @ 0°

& 1850 t/mn. allumear : 12°
(Volr courbe et toléirance flgure 7.
Poir obtenir ces conditions, modifier
Ia tensbon des redsorts des masses, Fé-
gler esite tension en pliant la paitie
dattache des ressorts ou les paties
formant butée des masses

2* Bur les moteurs soriis depuis
juln 1955 (allomeur & courbe 11 D),
la courbe type est la suivante :

A 280 t/mn. allomear @ 0

f 2000 t/mn allomewr @ 14° 30,
Woir sourbe ef tolérance fAgure 43

tes (sulvant le modéle da I'allumeur),
pour réaliser celte courbe.

NOTA. — PFoor le conirfile au bane,
se rappeler guoe Dallumenr fowrne A
demi-vitesse du moiear.

— EMBRAYAGE

REPOSE DE L'EMBRAYAGE

Se reporter au paragraphe : « Mon-
tage de I'Embrayage » dans le chapi-
tre : « REMONTAGE DU MOTEUR ».

ACCOUPLEMENT DE LA BOITE

DE VITESSE ET DU MOTEUR

Avec lo montage & cannelures (de-
—_ ) —

puis janvier 1955) de I'arbre de com-
mande de i eau et de I'arbpe
& cames, i1 n'y & plus de méglage &
fuire au remontage.

* Huller les cannelures avani mise
&0 ploce sur arbre § cames,

* B'l existe une gorge Sur lés canne.
lures de I'arbre (4), s'sssurer de In
présences de 'annesy . de
(10). (Agure 9)



ARBRE A CAMES ET SES COMMANDES

A344-99, 452479 452457

47305

TEELT wuw%m-mmn. 455020 457147
4574
o 1352 58 457149
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45I718 / 457143
451719 451514
451655
] ABIB4S
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457347
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461707
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Fig. . — Arbre de commande de pompe 4 egu el dynamo.

DEMONTAGE
DE L'EMBRAYAGE

* Enlever, par un tralt de scie, le
métal rabattu dans Ia fenie des bou-
lons de maintien des linguets.

* Ddmonter les dcrous, en mainte-
nant, avee un tournevis, les boulons
de réglage.

= Dégager le plateaa (en repérant =&
position par rapport au carter thle)
et les ressorts.

* Désscoouplsr de I couronne le
earter d'smbrayage. Fepérer la posi-
tion du carter par rapport & Ia cou-
ronne pour retrouver, au remontage,
léquilibrage méalisé lors du prémber
moniage.

*Décrocher les ressorts de rappel
des lingueis et dégager les linguets.

REMARQUE. — Sur les embrayuges
i meul ressoris, pour assurer Is pro-

parfols
(chne de O & 2 %)

RECTIFICATION AU TOUR DU
PLATEAU D'EMBRAYAGE

Fig. I, — Cote & respecier en cas de
rectification du volani maotéwr.

REMARGUE IMPORTANTE. —

sur e wilebreguin, §1 est indispensable
gue la cote (nd (fig. 12 entre la glace
el im foce dappul do wvolant sur e
vilebrequin soit supdérieurs & 168 mn
16 lorigine, la waleur de ceiie cote
est de 17.5 mm).

wses de Pembrayape.



REMONTAGE
DE L'EMBRAYAGE

* Monter le carter d'embrayage (41
#ur la couronne id4), SUlvant TEperes
faits sy démontage, serrer les vis a
4 i kg avee rondelles Grower sous
péte. Placer les linguets (6), asccrocher
les ressorts (50 de rappel (I'eil rond du
ressort accroché sur le lnguet). Pla-
cer le platean, muni des boulons
de linguets sur un montage d'as-
semblage et réglage, placer les ressorts,
ensemble carter ¢ couronme sur le

L% COUES s BELWENT TTaE saliomEls
el T oy O TRGE

Fig. 11, — Coles de réglage
du mécamisme,

platesu, Porienter salvant le repére
fait ao démontage Comprimer 1'en-
semble, placer les rondelles d'articula-
tion 170, sur bes boulons de linguets

el wisser les ecppuks 120, pour amener
les linewets en contact sous le doipt
central pivotant du montage.

Les cotés & obtenir sant © 23 mm
entre la face des linguets ot le plateau
el 115 mm entre Je plateau et e car-
ter porte-linguets fg. 13k,

Ces coles ne peuvend #lre mesarées
gue sur un monlage approprié, gui
place I'embrayage en poxition de fone-
tisnnement.

* Freiner les écrous, en refoulant le
mdfal dans la fenté des bBoulons avec
un matadr,

IIl. — BOITE ET DIFFERENTIEL

REPARATION DE L'ARBRE
PIGNON D'ATTAQUE

Paur e démontage el le remontage
de la boite, rien de changé avec e
mode opératodre indigue pour les volb-
fures précédentes,

Le Fait que e nouvead synchrofise.dr
H0A.5&57 soit fournd complet avee le
pgnon fou de deuxiéme apparié, per-
met d'sssidrer une parfaite consordan-
ce des obnes et des clabots

Voiei gquelgoes  indications comple-
mentaires pour la préparation de 'ar-
bire pignon d'attagie (arbre  sACOn-
duwiret, la préparation du différentiel,
et I'nabillage du carter embroyage-
volant.

& Monter sur arhre e roulement
arriére (15 (Ag. 14 une rondelle céle-
ron (30, la bague (40) et lé pignon
fou (12) de premibre et marcke arrid-
re, 1o butée & Bllles 1415, los demi-ron-
delles (13, lo pignon de renvol de
deuxitme (113, Ia vis de compteur (430,
ln rondelle de réglage (510 (si elle
exiate, n'etant plus montés depuis jan-
vier 19381, 1 plgnon de renvol de prise
directe (43} (50m moyen est
et c'est le cObé le plus court qui doit
dtre dirigé vers I'avant de la boltel, le
roulement avant,

Fig, 15, — Vue en coupe du différeniicl e

* Serrer provisoirement l'écrou (41,

ot snssurer gqu'il existe un jea latéral
de 0,10 & 012 mm eotre le pignon
fou (12 et Ia rondeile océleron (381
Sinon, réaliser ce jeu en remplagant
in rondelle (390 par une auire d¥pais-

seur différents (i1 en exisie en dimen-
gions de Wx50x25—26—20 ot 3 mm
dpaisseur),

* Déposer, ensults, tootes les piboes
de 'arbre, sl be roulement arribre.

PREPARER LE DIFFERENTIEL
{aver planéiaires en baiée ),

* 2l nécessaire, rectifier la fnce dap
pul des rondelles de satellites dans le
baltier.

* Placer une randeils de friction (80

de planétaire (dune da
I,ﬁmlmuﬂmﬂmmm
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Fig. 18. — Réplage de la posifion
d'un planéiaire.

* Flacer le crosillon d'axe (611, "axe
long (62) de satellite ot un axe court.

ATTENTION, — Repérer la po-
sltion du croisillon et des asxes,
par rapport au boltier de différen-
tlel, car il faudra qQue ces pikces
occupent ln méme siluation pen-
dant le réglage et le montage de-
findtif.

® Utiliser un tube de réglage du type
MA~3546—10. ifigure 16,

® Le mettre en pisce sur 'arbre des
planétaires et sarrer 4 l'aide de 'écrou
de blocage du platesu denirainement.

* Tirer sur le tube, pour amener wu
contact le planétaire et sa  rondelle
contre la face d'sppul dans le boitler.

® A I'aide d'un jeu de cales, mesurer
le jen & C », pousser sur le tube pour
amener au contact le plandtaire con-
tre & erofsillon d'axe.

® Mesurer, & nodwveau, e jeu s © 5

* Faire la diférence des deux mesu-
res, L& feu de fonctionnement dodt
#tre compris entre 0,02 ¢ 007 mm. i
nécessalre, cholsir une autre rondelle
de friction (600 parmi les rondelles
disponibles (40R4ET, 042, A0EATI,
408.4TH, SORAGY, SOA.462, 508463, 5084640
de diametre X775 < 52 mm et d'épais-
seurs ¢ 206 — 18] — 153 — 217 —

LTS — 187 — 1,99 et 211 mm, pour
riéaliser les conditions précitées.

Aprés réglage, déposer le tube MR-
354610,

* Placer un des axes des satellites,
une rondelle de friction (63 dune
épaisséur de 285 mm el un satellite.

* Faire tourner le planétnire et le
satellite, chercher &'l existe un point
dur, et dans ce cas, retoucher la rom-
delie de frictlon (63) ou changer le
pignon satellite.

* Mesurer, ensuile, e jeu o B »
ifig. 150 entre rondefle 630 et satellibe)
i I'mide d'un jeu de cales, tout en fal-
sant tourner les plenons, afn de rele-
ver g jeu en & B & au point is plus
faible. Le jea de fonctionnement doit
dtre compris entre 04 et 0.8 mm. 5i la

Jeu est plus petit, retowcher D'épaleseur
de la rondelle de friction (63). Bi e jeu

est plus grand, cholsir une autre ron-
delle de réglage parml les rondelles dis-
ponibles (408304, 408305, 408306, $08.307,
et BMAEDY en dpaisseurs de 256 —
300 — 3056 — 30 — AL — 0B —
310 — 335 — 2135 el 345 mm,

* Regler les trois autres sabellites en
opérant de In mémne fRgpon.

* Enduire de graisss les appuis des
rondelles de [riction des plandtaires
et des satellites. Huoller les axes de
satellites.

* Monter ['ensemble planétaires,
croisillon, axes et salellites dans le
boltier, en faisant correspondre  les
fepiTes margués avanl le réglage.

% Orienler les nxes de saltelliles, de
fascon & pouvolr visser les trols vis &
tétom (508427 d'arréi d'axe de sabel-
lites.

* Placer une rondelle de frietion (641
de planétaire, d'une épaisseur de 175
mm, sur le planétaire (les rainures de
grafszace oité planélaine.

* Placer ce planétaire dans "alésage
de o couronne. Accoupler la couronne

au boltier de différentiel, serrer les vis
u’mmhlm a & m/'kg.

* Rechercher et régler le jeu du pla-
nittaire, comme imdiged préuidm:mn
{pour le planétaire situd du cobé op-
posd 4 la couronne).

* Aprbs réglage, endulre de graisse
les faces d'appui de la rondelie de fric-
tion (B4), nccoupler la Ccouronme au
boitier, serrer les wis d'assemblage &
6 & 7 m/'ke, en intercalant un arrétalr
sous la téte, puis rabattre les arrétoirs
(R1 10080,

* Monter les roulemenia & rouleaux
chnigues.

HABILLAGE DU CARTER
EMBRAYAGE VOLANT

MONTER L'ARBRE DE COMMANDE
DE POMPE A EAU

* Meitre en place le jone d'errét (A
dans son logement sur I'erbre (45 Pla-
cer Ia rondelle défecteur (7), monter
le roulement (6) & la presse (poe de
choes). (fig, 8

* Enduire de graisse (spéciale roule-
ments) le roulement (61 Si 1'arbre pos-
side une gorge dans les canmelures,
metire en plece I"anneau de caoutchouc
1100, Huller las cannelures de "arbre et
monfer 'arbre dans le carter.

* Terminer la mise en place ¢n frap-
pant, svec un maillet, sur lextrémibé
ayvant de |'arbre.

# Viseer ¢f serrer In bamue (5) de re-
tour dTiuile (utiliser, 51 possible, s
clé spéciale 1640 - Ti, goupllier Ia
bagor. ’

* Metire en place in clavetle (3) dans
son logement . sur 'arbre, monter la
poulie de commands (2), serrer [4 vis
{1}, en Intercalant la rondelle plate (5
el Ia rondelle éventail (2388 - 53,

IV. — TRANSMISSION - TRAIN AVANT

Du falt des changeménts apparis
depuis julllet 1055 (transmission prote-
gie i, nous reviendrons, icl, sur le mon-
toge de la rotule inférieure e du
moyed tambour, sinsl gue sur le dé-
montage et ke remontage d'une trans-
mission.

MONTAGE D'UNE ROTULE
INFERIEURE

* Dégraisser le tourillon de pivot, et
Palésage de la rotule (5).

* Placer la clavelle reclangulaire
duns zon logement

* Gralsser, extérisurement, In rolule
{53 et ln portée du palier inférieur (46
igraisse spéciale roulementh.

* hiettre la rotule en place sur le
tourillon (attention que la clavelte ne
glisse pas),

* Placer 1z cale Initiale de néglage
{38} et une cale (M) de 005 mm, le pa-
lier intérbear (463,

* Placer des cales de régiage (70} en-
tre le palier (46) et le chapeau (451,
de fagon gque le chapeau fiant appro-

chié par ses vis de fxation, i subsiste
un jew de 005 & 0,10 mm entre la face
inférieure du levier et le chapesu, et
quapris be serrage des vis & 15 mokg,
le chapead porte entidfrement sur la
face inférieurs du bras,

* B'mssurer que la rotation do pivot
'effecte sans dur nd jeu. Oblenir cetle
-vondition en ajoutant une ou plusiEure
cales de 005 mm, 8 la rotation est

trop dure, ou en supprimant la cale
(38), de 008 mm, si le jeu est trop
grand. La cale imitiale de réglage (30}

ne dolt &ire retouchés &n BuCun Ccas



* Mamtenir I tronsmission (main-
tenir l'arbre avec une griffed pour ser-
rer ["dcrou (07) de blocage du roule-
ment intértear die fusée & 10 m/keg. (Al-
tention, sauf sur les premiers modbles
de voltures ol les écrous de fusée de
drodte et de gauche étalent de méme
paz 35 ¥ 150 & droite, 1'teron de Ia
fusée gauwche a on pas & droite of
I'écrom de la fosée droile 4 on pas &
ranthe

* Rabatire deux pattes de arrétodir
dans les encoches de 1'dcrou.

* Positionner le roulement et 1'ar-
bre dans le pivol © poser "arrétolr de
I'derou (170, puls e robatire ; visser
la pitce o A » (fig. 18} de 'outlilage
1824 - T sur la fusde (315 (pas & droite
sur fusée pawche et Inversement) :
tourner ¢ corps 1 B » & droite, falre
pinétrer ¢« K » dans le pivol ; visser
P'écrou o E » sur l& pivet, Tourner le
corps « B » 4 gauncke en malntenant
la pitce @ A », fusqu's mize en plage
du roulsment,

* Garnir Vinterienr du pivot de 0,100,

kg de graisse adbvzive, puis engager
entretolse (183,

¥ Placer le roulement extérqeur (15)

sur 1a fusés (313 (boujours & Palde de
loutillage 1824 - T).

* Visser la pliéce ¢ A » sur la fusés
{3y pas & drofte sur la fusée gauche &t
inversement,

® Tourner le corps a« B » & drodte en-

nt @ A fusgi'h la bubde du
ulemaent.

_: A
e
"‘Q' 38 &4 &S

o 39
Flg. I7, — Conpe d'uat mogen avanl of d'nn pived,

* Berrer I'dcrou & encoches (45 de
blecage du  roulement  extérieur &
15 m/kg mini. Fixver 'arrétolr dans un
des trous du pivol, et boucher [e
deuxiétme frou & Uside de la vis serrée
sur une rondells Grower.

MONTER LE MOYEU TAMBOUR

8l la transmission a é#té remplaces
a I suite dune ropiure de  fusée,
il faut absolument manter an moyen
neuf sar la fusée nepve (mdme s
I'anciken mowen paralt en bom éfab),

Guand i ¥ & eu simplement démon-
tige, il est indispensable, avant remon-
tage, de s'assurer gque :

— les portées du cone de fusée sont
nettes, sans rayures, traces de grip-
page, copEgax, ete..

— l8 moyen poaséde b chambrage
prévu dans son alésngt.

K EMN B A
Fig. 18. — Mise en place de Fensemble
pivol-fusée.

— Y —

bied que le moyed
deux La
prépondéranie du
ciilé du graod diaméire, elle ne doeil
jamais fire do célé do petit diamé-
ire. 31 les portées ne sont pas correctes,
il faut changer ke moyeu.

“Mettoyer 4 l'aleool ; ln fusée, |'alé-
sage cone da moyeu, et la porfée de
freinage sur le tambour,

T Placer la clavette, engager lo
moyed sur la fusée, s"assurer que la
clavette est bien restée en place (en
introduisant une tige de I mm dans la
rajmire ).

* Ciraisser la face de D¥crod cf Ic
serrer & 30 m/ kg

* Couplller 1'4crou.

* Berrer Te chapeay tole du [eulre
detanchéiles de carden.

“ hlonter ln rowe.

:

DEMONTAGE D'UNE
TRANSMISSION AVEC SYSTEME
DE PROTECTION DE LA
MACHOIRE

NOTA IMPORTANT. — La e
paration des joints de cardan ne-
cessite  Dextraction ' des rolules
cenirales. Au remontege, ces -
tules ou des rotuies neuves de mé-
me dismétre de queue, ne pEuvent
ftre utilisées, ear le serrage dans
I'alésnge de Tusée on d'arbre ne se-
raii plos saffisnnt, of la rotule ris-
queraft de se déplacer en cours de
fonctionnement.

Le remplacement des retules par
des rolules cote réparation esi done
absolumenl nécessaire apors  cha-
gque démeniage, ainsi gue le réa-
lesage de l'arbre de transmission
ol de la fesée,

Depuser le systeme de proleclion de
la machaire.

¢ Deposer ke colller o« Tigaux » (100 e
Dégager Ie protecteur caoutchous
iW2y, A l'aide dun burin et dvne
=cie, couper ¢ manchon tdle (103) et
le dégager (fig, 190,

DEMONTAGE DE LA MACHOIRE
DE FUSEE

* L'ensemble clant tena dans un
dtau, retirer les guatre d'mr-
ritt (1) des coussinets (2) oitd fusée.
Enkever au grattoir 1@ bavures &t Ia
pﬂul.uru pouvant géncr l'extraction

des coussinels (fe. ML



Fig. 3. — Mainhen du cardan

Fig. 21. — Dégagement da coussined,

Fig. I, — Deégagement de la wlichaire
e fusée

" @ B

Fig. 21 — IMpagement de la
michaire dowhie,

“ Refouler vers L'extéreur, o mdyen
drun outil reconrbd, les quatre cavektes
rile £41 oo gul degage les couskinets (21,
sortir ceuR-¢i aves leurs adgullles
1hg. 21.

Ne pas oublier de sortir les joints
Uibge (41 88 trouvant dans les cuveties
{33, minsl oo bes cuvettes alles-midmes,
ee gl emgpecherait e démontage de
I'enzemiblc.

* [neimer l# croisillon (3), pour gue
=on tourillon sorte de ln machoire dou-
hie par |¢ degagement prévu & i

#fet. Le croksillon étant Ubérd, petlrer
In fusée (41) qui sort avec le crod-
#llen (31 ¢t D'vnsemble de I rotule
5 8t 7). (Ag. I

DEMOMNTAGE DE LA MACHOIRE
DE L'ARERE DE COMMANDE

* Démonter les coussingts en opé-
rm_;umuﬂ précédemment. (fig, 20
]

* Bortir la mdcholre dooble (8) en
inclinant je croisilon (9, celul-cl res-
tant sar 1"arbre de commands (100,
ifig. I

DEMONTAGE DU CROISILLON
COTE FUSEE

* Dessouder la cuveite (110 du pro-
tecteur de rotule obié fusée | cetls
cuvette est sondés & 1"%tain. Enlever
les cuveltes (6) d'étanchéltd, pour per-
mettre 'mtilisation de Uextracteur de
ja rotule. 81 les cuvettes détanchéité
e3nt dessoudées & leur partie centrale,
il faut, méanmoins, dessouder @ ed-
velts (110, (hg, 24}

* Démonter la rotule (Th, Is rotule
112y restani en place © utiliser lex-
tractenr 1000 T, muni des coquilles
1902 - T. Pour dviter a deformation,
placer dans les nlésages deux coussi-
nets (2, sans aiguilles. Sortir le crad-
sillon i5). (fg. 2

DEMONTAGE DU CROISILLON
COTE ARBRE DE COMMANDE

Opérer eomme cl-dessus, pour sortir
Puve de rofale (130 (otiliser lextrac-
teur 1000 - T, montd aves les coquil-
lex 1901 - T, (fig. 26

MONTAGE
D'UNE TRANSMISSION

¢ Préparer les coksinets (2 fig. 19

Giarnir comyue coussinet de graisse
pdhégive, puls placer 36 alguilies L14)
dains I:II.IEI‘I.II: Mll:ld-ﬂlt-

* Préparer s crolalllons (5 et 8.

Camir de praisse sdhésive les trous
prevus dams chegue crodsilion.

* Alpser fm fusée et V'arbre de com-
niande.

Aléser e lopement de la rotule ereuse
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dans la fusée et celul de 'axe de o=
tule dana 'erbre de commande (wtill-
ser, successivernent, Mnlésalr débauche
1WA = T et Palésolr de fhitlon 1.908 -
T

Apréz avolr solgneasement Dettoye
les aléspges pour gULUCUn SOrps étran-
gfr ne pulsse fausser le conbrdle, wérl
fier, & Puide d'un rampon mink-maxl
(1007 - T, les diasmdires de cos alésa-
e,

Vérifier In profondsur de ['alésage
de fusée (utiliser le calibre plongetr
1912 - T, avec la broche 1911 -T. La
profondeur doit &re exacte & 0,93 mm
prés. Elle détermine Ia position de Ia
rotule intérleure (7). Ceotte position
doit étre celle prévre au plan, pour
éviter le brult el 1a adtérioration rapids
‘du joint, (g, 2T

La profondeur de 'alésage de 1'nrboe
n's pas besoin d'dtre controlde.

* Préparer Ia fusée,
Monter le ecroisillon (5). La partie
fvidée & 85 » doit étre orientée comme
indigud sur la fgure 28,

* Placer sur la rotuls (T (Bg. 290,-

e

Ci-contre, fg. M .D!pnu des cuvettes d'éfanchéltd,

Ci-dessous, fg, 25

COOUILLES
wEFiluds Boud & A TB0O1:T

CALIBRE PLOMGEUR
wondy tous g 718912 -T

- Exiraciion de la rotule de fusée |

EXTRACTEWR
warsty g0 e o 1900 -T

CoOuLLES
wanduay e b A 15027

Jeu @aD 4 0125 mm

Fig. 27, — Conirdle de la profondewr
du logement de la rofule,

tructeur), la rotube & coulisss (15), Ia

et le ressort (185,

partie vidie a« n » dolt itre orientée
commme indiqué sur le flgure.
Emmancher & la presse §1803-T)
ifig. 29, l'axe de rotule (13 (Agu-
re 3 jusquh buter. Placer l'ensem-
ble biem wverticalément, pour ne pas
fausser 'axe de rotule. Protéger la ro-
tuls par une coguille de poussée
i1.904-T ).

Monter (a micholre double
(fig. M), sur la fusée,

1 la michoire double & dénx dis-
méires extérieurs, monier, de préfé-
rence, Je grand dinmbire cbté fusée,
Monter 'arbre de commande (101
sur ia micholre double (B (Sgure 350
{Cetie opération est réalisée plus facl-
lement &n tenant les pléces verticale-
ment). Introduire un tourillon du erod-
sillon (8) obté arbre de commande,
dans le logement du ocoussinet corres-
pondant & la michoire doubls (8).
Chercher, en méme lemps, & engager
I'exe de rotule (13) dans P'alésage de la
rotule Intérleure (13), et & placer be
deuxitme croisillon (80, Cetie opdra-
tion est délicate, et dolt tre réallsée
gans chergher A forcer. Saasurer que

L1



anfin, 00 L aongads f Al Coseaaag s |

:ta:-:-‘:' e s Ci-contre: Fig. M. —
Are de rofule modifié,

|

Flg, 2. — Mise en place
sur fusde du crolsillon.

=il hai
s LT

Fig. Y. — Conirdle de la porifion
de la rotule

4 - wge =E pEn mmea
— i G A
weey 0w firREms
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nmdien wEy W VR
EhE & FEO Suled
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Fig. 23. — Mue en place de Fig. 32, — Mise en place du de commande sur machohe
la rofule sur fusée. croigillon ser arbre de (ranemission

i e —— b

CoQduiiLE
wEndue 30ul le A 190L T

| ]
Fig 11 — Mise en place de "aze Fig M — Mise en place de lo mbchoire
de rofule. double sur la fusée. i

i J
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Fig. 7. — Mise en

place du manchon,

Fig. 18, — Ensemble monié.

‘la rotule intérieure (13) est orientée
correctement recevair Ia tige de
I'axe de rofule (135

*hetire les coussinets en place.

Introduire, & alde dun tube, la cu-
vette tdle (1), munie du lkkge {(4) garni
d' o Hermétie ».

Monter le coussinet, en s'assurant
gque les abguillez sont blem en place.
Le coussinel doll porier sur le Ligge.

Monter e segment darmdt (1} de
coussinet (figure 3. WVérifier gque le

segment d'arrdt est bien en place (utl
liser le calibre 1.808-T').

Répéter ces opérations pour les ag-
tres coussinets,

 S'assurer, en manouvrant e car-
mlumwun'}lmmm

POSE DU SYSTEME DE
PROTECTION DE LA MACHOIRE

* Meitre en place l¢ manchon tole
1083, ifigure 10) dans un moniage ap-
proprié {otiliser, =i possible, le mon-
tage M R - 3164 - 40 (figure 37, Pla-
cEr la moletds du manchon
dans le bas de 'apparedl.

* Engager la transmission par le
cité arbre deé commande (fig. 35

* Terminer o mise en place 4 mide
d'une appuyant sur lextrémite
de la fusée, tenue bien perpendiculni-
rement au  montage.

* Arréter l'emmanchement, lorsque
la cote 0.5 mm est obtenue ifig, 39,
Degager lensémble de la transmission
du II!H'I‘I-III.

A laide dun matoir, sertir le man-
chon sur la miicholire double, en  trois
points, & 120~ environ, encaset a e @
figure 18,

* Monter le profecteur cmoutchouc
ilo2y, placer e collier (101), comme
indigué sur la planche. Serrer le cal-
lier & I'aide d'une pince spéciale (cetis
pince est vendue par les Etablisse-
ments Ligaux, 37, rue d'Arthelom, &
Meudon i Seine-et-Olse ),

Pour obtenir la mellleare tenue des
cardans, i1 est particulibrement im-
poriant dassurer leur |ubriflcalion
pariaite. Pour cela :

a) Utiliser une gralsse compound de
bonne guatité,

I}'Fllrepﬂ&lrcrﬂﬂlﬂ'ﬂlﬂm
lextrémitd de la michoire h coulisse,
pour assurer b gralssage sur toute la
longuenr des eannelures, Pour cela, il

faut utiliser wun apparell 1904-T
ifigure 400
Faul BRIOULT
Fig. 40, — Graissag
de la mdchoire 4
coulizie,
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La = 15 Six = dans
sa wersion 1938

la” 15 si

route sous deux Reépubliques

La « 22 »,
une attente dégue

U Salon de 1984, Clirodn prisen-

ta la = 22 « une hull cylindres

en V, dévidemment A rouss
avanl motrices. Elle reprenait la coque
de la = 11 = (irelide plus |luxysuss-
manl) aprks modification de la parie
avanl, C'élait. vingt ans avant les amé-
ricaines, la premiére wvolture de sé-
rig dguipde d'un V B & culbulowrs
of, deux mna avant la deuxidma wer-
sion de la Cord, la premiére hull oy-
lindres an ¥ & rouss avant molrices.
a C'élall = pu, plus exaciement, cels
aurgil di étre car l3 « X2 = gul suralt
été la plus fanimatique routiére de son
époque ne dépassa pes le siede du
prototype © les finances dtalont ou
phis bas, la = T = sorile guaire mols
plie 15t &alt on pleines  maladiss
d'anfance, la = 11 = risquall forf da
connallre les mémas débolres. En
plus dos difficultés financiéres, [a
= 22 » ppsall ses proprea problémes
mise au point d'un nouveau typa da
moteur (au@ banc car les = 22 = das-

gal roulérent avec wn V-8 Ford), diffi=
cullés d'adapiation de ca moteur A
une cogque trop fraglle pour ful, mé-
mes annuls da transmission ef de di-
reciion gue les = 11 = aggrands par

Ls maspsaits en plitre
da la =« 0 =

2

b
Reme de la

une puissance plus dlevée. Da plus,
la = 22 = s'avérail exirémamani déli-
cate & condulre : sous-virsuse & 'en-
tréa des virages, difficila & conirdler
en sortant. Sept ou hull prototypes fu-



rant construits... ot délrulis acciden-
tellement au cours des easals, vingt
voitures de démonstrafion laur Sucod-
dérent. Il ne nous @8l pas possible
de dire s elies étsleni édquipdas du
mabeur Cliroén ou du V-8B Ford, alles
revinrant en fout cas & [lusine pour
y &irea = reconvarties - @en = 11 =
(Fune, au moing, conservant Ihabilla-
ge spdcial 4 18 = 22 =) 8l fureni ven-
duss comma telles. Trois = 22 = fu-
rent exposdss Bu Salon, une barine,
ung familiale &t un cabriolet avec un
moleur Clroén dont un  exemplakre
édait par alllewrs présentd sur un B0-
che : cos molaurs diabent-its complats
opu s'aghsall-il seulament de maguel-
tes d'exposition 7 On a perdu la tra-
ca des conduiles intédrisuras ; le cabrio-
lat sarait an Calllarnia...

L motewr avait &td rédelisd & par-
tir de deux bigos da = 11 = d'ou ses
cotes identiques (7B X 100) & 58 cy-
lindrée double (3822 cmd). On espd-
rait une puissance de 100 ch 8] une
vitesas de pointe de 140 km/h. La
= 22 = sp distinquall extdrisuremani
da la = 11 = (dont alla aurall rapris
ez diiférentes carrosserles] par un
capol plus long {mals evec un seul
wolal do chagud oObé), un = B = aur
la calandre. des phares encasings an-
plobant les avartissaurs, ung baguetts
latdrale & des pare-chocz doubles

Un ewiraly

du cafmlogee = 22 =
Bon moteer qul sursll bl
e pramisr VB suroiddn
de sdrie costs B 1dm

PRINCIPALES CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Moisur B cylindres an ¥ de 78 x 100, Cylindrie : 3 lires B22,

Puissonds sHective 1 100 CV. Scepopss en Hile commandésl par

culbtenrn. Chamises amovibles. Carburoteur Solex & starfer com-

mandd por thermostol, Boite slencisuss & 3 vilmises synchronisées

#f morcha armibre. Troction avont. Boves indépendantes ot suspeniion

por borrss de torslon. Amortisseurs hydrouligues. Preimy Lockheed,
Pamut Michalin Suparconfort 140 x40,




LES “15”, siXx CYLINDRES
. (BERLINE T LIMOUSINES)

dégogent ou plus hout degré le sentiment
de lo séeuritd totale dans lo vitessa

130 chrons, des reprises puisionies, un
freinoge toujours sir ef régulier, la dou-
caur ot lo précision dans les manceuvres.

Avec uns *' |5, on réalise 100 de moyenne

sons impredence, sons

oppréhension,
dans le confort et le silence d'une voi-

fure de grands moargue.
Et quel plaisic de la conduire |

L& Salon da 1834 termind, on n'an-
tendit plus parler de la « 22 = Mi
chelin, déjfii = Implantd = & Javel, ne
fut sans doute pas étranger & cette
disparition. Il fallut attendre le couram
de 1938 pour qu'une aufre grosse Ci-
trodn lasse son apparition, Michelln
walt pris le contrdle tolal de Javel,
igg finances é&tslent aszsainles, la
« Traction = &lait sy polnt depuls
longtemps mats, plutdt qua de resaor
tir la « 22 « de ses cartons A ['hou-
re ol les Ford V-8 et les six cylin
dres Ransult connalszalent un succés

cartaln, on cholsit un moyen terma,
ure six cylindrés de presque 3 litres
(2867 cmd, TF ch rédais), la = 15 =

repranant, &lie avssi  nalurellemant,
une cogque da = 11 = modiliée dans sa
partie antbrieurs.

La nowesuy moteur ChroBn &talt an
gquelque sorte une foks eof demis celul
de la = 11 = pulsgu'll en consanalt
leg coles : T8 X 100. 5a cylindréa
(2BET omd) falsailt da A = 15 = Und
18 CV fiscaux bien que ceriaina I"ap-
pellent par erreur = 15 CV Cltrofin =,
Sa pulsssnce (77 ch & 3800 tr/mnA)
et $0n coupla avalent de quol en im-
possr & des wvoilures beaucoup phus
chéres. Ca robuste moleur tournait
varg Ila gauche (dod la nom de
= 15 Six G = donné aprés la guerre
a cette voltura); Il entralnait un &M~
brayage bidiague e una boite & irols
vilésses compoartant frols arbres su-
perposés. Pour gue la maniwelle tour-
na dens |8 sens habituel, c'est arbre
intermédiaire gul ponall una dent de

boup.
s Y e

« Reine de la route »
& 100 de moyenne

Seule vollure de sérle vendus pouwt
= 130 chrono =, capable du « 100 da
moyenne = gréce A son exceptlons
naelle tenue de routs, la = 15 = conmul
dés sa présentation un accuedl favora-
ble. Rbalisés sous fs régne Michalin,
o ne subil pas les débolres des
« Tracthon = précédentes. Son awvani
iréa chargé la rendall assez lourde &
condulre, méma par rapport aux vol-
tures contemporaines, mais les problé-
mes de ftranamission &lalent réglés
dapuls longtemps, la direction & ondé-
malliéra et les prneus = Pllote = lul
assuralent précision el sireld de con-
duite: des joints Bibax montés sur les
arbres de rouss amortlssalent par all-
leurs les réactions de la transmission
En sdrie, la = 15 = ne ful lhréa qua
sous forma de berline el de lamillale

. g,



Ls = 15 = iamiliala ma ful comstruile gu'sn peu d'exemplsires

gvart ln goerrs of de 1051 & 1RSS

™~ o
e '."i.:.':-ﬁt!:'lf Ty

Citroén consirulsit seulement irols ca-
Briali#ls Sur des cogues Eﬂ'ﬂiimll’ﬂ'l’“
modilides deux cogQues de mima
ype, an dépbl aux alabers de la rue
de |8 Source, pormirent &prés-gueTre
g moniage de deux aulrés cabrioiats.
Il doit rester actuslhimén deux ca-
briclets = d'origine =, Mun da 1838,
Fautre assemblé aprés 1845, Las au-
tras cabriglets = 15 = gua l'on & pu
voir na sonl oue le rasultat de las-
gamblags, hors da 'vaing, d'una Co-
gua da = 11 = non modifigs &1 d'un
modaur da = 15 = Demblde, la = 15 =
gimposa par ses qualitds routidres, on
g farda pas & I8 sUMomETeT = I8
redne de ln route = 2000 exemplalres
mvalent &bé ogonstruils lorsgus I8 gieer-
ré intervomplt sa produciion ean sep-
lamixre 15934

Citrein ne  construiail
gua trods cabeioleis

& 18 = mals carisin
paragistos en réalisorent
on padanshlgnt vn Evant
[groups trectour, ailes,
eapal ot calandro] de

s« TH = sur una cadnse do
cabelobat = 11 = Calle-cl
fut cxposda Porte de
Versallles aw salen
ritrospectif da 1971,
Bon capol la imit
antore plus bells gue fes
salarlolata = §1 Normeus =

La « 15 Six D »,

nouvelle calandre et
nouvelle boite de vilesses

C'eal an 1847 qua la = 15 = ful re-
mise &n f{abrication peu d8 femps
apris in = 11 =, L'annéa sulvonte. abla
gubll wne séria de modifications el
dewinl = 15 S D = [« D = pour mo-
four bournant & drode' tandis qua |'on
baglisail rétroactivement ancien mo-
dida = 18 Six G =

Lm = 15 Six D = é&iail tecile & recon-
naltre, slie sbandonnail les roues = Pi-
lpig = pour des rouss @ volle plain
igndiz que sa calandre chroméa ot
ses larges pare-chocs drolis Acoon-
tusleni son nilure Imposants. L'ontrés
de manivelle au travers de la calan-
dre 88 troovall sliude plus hawl puls-
gun celle-ci attaqualt Farbre supé-
rieur de la bolle &t non plus 'arbre
intermbdiaire, Des projeciours points
remplagalent las projecteurs chromés

En juln 1951, la = 15 = regut des
pules latdrales de poart ot dautre de
in calpndre. Ces oules dtaienl les
tlenvenues pour améfiorer un el
dissement un peu juste. A cetle date,
ipn garnliures de siéges of de pories
gn palucha marron furent remplacees
par un velours gris clalr mobng Sdvérea




Cerowpe imoleur « O s,
Notar 1o neuvalle boita de
difndans avec deni de lowp
pour mandvells sur 'arkes

I eitrie

Ln = 15 Siz = sous sa
larmo la pliss cowrpmie avec
pare-chocs lasge, gros
énjoliveurs de rouss et
valets d'seration de past &1
Lnira da @ calamdre

- hne oes pramiares = 15 S5 D =
5 T imeotaar fowifmand & deolte) de 1948
Elln pogsdde la calandre chromes ot fas
phares points mais |8 parg-chocn  Bai

encore samblable & celsi des modilas
B s Les reciss plaines

FEfapletont s roOuss

= Pilpte = ; elles ont amcoss
les anjotlveirs gonre « 11 =




Woa wrriére duns « 15 + claslgua de 1950, Moter Dabsence oe ledis arriére & drolte ef le discred
managramma = 15 § cylindras = Cortaimy propridisires de = 11 » lalsalent poser co monogramma & chromer la calandm
pour = svoir Ualr = mals Il manguail "essentiel ; I capod long wi lea 77 chl

Une malle arriére
et une préseniation
moins austére

En julllet 1952, la = 16 = régul foul
commea la = 11 = wné sicle da mode
fications assar apparenies : malles &
shyra relgvable madqguant la rous de
sBoours, remplacemant cas (Meches pa
des clignolants, dispariison deés leux
daitea avani, elc.., Dana la voilure, wun
hablllage gris clair venall encadrer le
pare-brise ol lo lableau de Bord, mas-
guant e mécaniama dentreballlemant
du pare-brisg of celul dea e3Suie-
glace, désormais articuldés en bas. Ls
nouvesy lableau de bord comporiall
un disque transparant poran] uné &
guille orgnga. Un wvolant gris clal
s'harmonisall savec Pencadrement du
pars-brisa,

Au EBalon de 1853, Clrofn pragn:
lalt & nouveau une lmbousing [amk
flale, version abandonnéds depula 1808
Bign &di, c@Efla = nowwdllé = TRmilkEka
possédalt lsa smédiorations de ia ber-
lina y compris la granda malle armién.
Pour saa = 15 = modéle 1853, Clirodn
lalsall preuve dune grande = Bodn-
g = : en plus de la peinture Rodre,
iga clients 88 voyaleni proposer un
gris perle, wn gris fumés ot wn blou
de nult, Beawvcoup nesbérent (déles au
nodr.

Voe srridre dune  des
pramidres = 15 = b malle
wtdriewrs | b Code da |a
rouie p'sxlge encore gu'un
fou rouge &f gu'um wiop,

I monogramme = 15 »

rasie swr slls drolie




La « 15 H » une suspension
unique au monde

Crast au prinfemps 1954 que la = 15 =
abrita sous sa carrosseris un peu di-
modde la nouveauld lechnigue |a
plua sensationnelle présentde doepuls
la guerra : la suspension = Oléopnau-
matigue = ou = Hydropneumatious =
Bien sdr, cette suspension monbda sur
e frain amidre de la = 15 H = aélall
destinds & habitvar o public, la fabri-
cation ol lo service aorés-venla & ce
systéme révolutionnake. C'élait an
gualgue sorte une rdpdtition odnbrale
avant e lancemani da la = DS 19 =

Las nans é#alent élonnds lorsou’ils
vovaient une = 15 H = an siationne=
ment Parriare affalssd. s éialent an-
core plus surpris lorsgu'fis  avalant
I'ocraslon da roular dana ceite &on-
nante voltura, la premiére By monde &
cumuler e confort des américaings ot
Ia stabliitd des francalsas.

A Favanl. Ia = 15 H = conservail la
sispeansion iraditionnella mals svec
des barres de torsion plues longues dé-
passant ldgbremant de parl el dau-
tré da s calandme. Jusou'afors e
chauffsge (un peu symbaolioue] était
ponstitud dun simole tube (8 démon-
tar pour la belle salson) amanant ['alr
chaud du radiateur jusqu's Mhabitache,
Sur la nouvelle = 15 = une Commans=
da &l tableau de bord parmatial de
lnizser le chauvifage en place loutse
I'annéa

Cutre son originalitd techrigue, a8
« 15 H = svail un auire moven de
surpreéndra lea pramiers acheteurs : la
contrat de venta stipulail qgue Iacqud-
reur ne devall pas revendra son wahi-
cula gvant un an. Ef I'onh ne badinait
pas char Citrodn, ceux qui ovalent

pris un malin plaisir & ne pas respec-
tar cetle claose durent s'en expliguer
au tribunal.

Pendani quelgues mois, es = 15
Six = & susponsion normale el la
= 15 famillale = restérent au catalo-
gus. Quant & lm = 15 St H =, elle
ful produile jusquen julllet 1955, da-
te & lagualle efle laissa la place & la
w D5 19 = Les demiéres = 15 Six H =
{de Mvrier & julllpt 1855) possadalent
des bielles montéas SUTr Ccoussinets
(diamétra 475 at 48 mm). En un &n,
Citrodn avail construt 3000 = 15 H =,

Le moteur do In = 95 H =
resia semblable b calul de
I = 15 0 = mals Il porte
la pompa hsuts pression,
I'sccumulateur de pression
et le réservalr do Nguide
gl slimentent la suspansion
arriére = oléopasumatioue =

= N

La = 18 = sous sa dornbére Porme ; clignotests ef malle aridrs. Les prous 185 = &5
I'identifiant comme n'syant pas encore |a suspenslon hydropneumatiguee

= ] —
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DOUCEUR DE SUSPENSION

covpniney penworsinty o0 CONFORT —— e B

A Félnkciie doe clessiques ol dacier, b suspenson mdropreamabngue sabeilien | dlnbole
de Paw, Mieus encore: la FW“Him de et an e, & foul mepmEnl, suilomaligueinen] Covijed o
lonchon de b chaige. La vollure s maintien! s constammment
& no pste hadewt du ool

Ls suspemsion hydbopneusnaligee comlibue wn uogres comidensdils

dansy la recherche du oonboitl aubsmaodile.

Les sipoes oo La &M, de conceptes noueele, offtend un dosien
B isE  EsiE |]u.-||.:| |,‘-|I-||EH|I VL LS |q..d\-:|-|'.j LE |..||. 1.|||-I|.

special albsorbe le mbindies wibrabions

On epiowe illusion que li soilure bifde & pione e wal, M,
|Iu||'|.|-|1 -|..'|r..|r¢- e presedle ol " v Epert] aly wybL -\.Iul.'l"t' smalibi
les ioues & spnippant a la 1oule.

Celie quithede imile lp passages & e lonser poies  mollemant
dani el nérieur de welows am Ton sa send comme clee ol

T

TRACTION-AVANT

founpriny eeowoenintt s o0 TENUE BE ROUTE

Moo, .-ml:-l.u-u”. bolle de wleisss el dillerental lovmenl on blor homogens gl s licw de
poussl, fae la worlwne,

Cet  eosemble mecanique T boul & Fawasrd ™ & Un 'l’u| miodeul ol dine o, e Vaganage  das
soilures pasticlitnes Chichn. || permel wn cente de grasabe tees baa, wn plancher rgouieusement
plat ol ly epatition la plee bwaiable dos poids sur les essem

“La Traction-feand colle 3 la roste =, Dans sa concision wn pea lemsliire, cotle kosmule evprime
pisiement b gualie mailreswe des vonbures Gilrodn, L tenoe de roule en esl o peu discidée
gqu'il pousad embler une gegeure da voulsh Fameliorer @ c'esl chose laite, sar la 6H, grice
4 s simpemion  Indropoeumatinpue.

Eri Inlegrast le lschewr ~ dovceur de suspenzion ™ § Pemsemble de cous gui condi-
et Vovcellencs de la teves do reute.  la suspemsion  hydiopnesmales  concibie  bes
IlIll_ﬂH'th’l."H.

Alend, plus endoee gui S5 sl
gingg, b "6H colle & la route™.
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La = 15 =, wn whhiculs da ~ TN
cholx pour donnér & :huuﬂ

sy gangstors. Elle fut I

mima appriciés par la ko

pelice du Véndruals | LR

Une seule vollure pour les
ministres, les policiers et
les rallyemen

Bien quells na bénéiicial pas dun
nom presligieux comma Delage, De-
lahaye ou Talbol, Ia = 15 Six = e
forgea elle-méma sss leltres de no-
blesse par ses qualités roufiéres ax-
ceptionnalias.

S5es performances, sa ltenue de
rouile, son frelnage, son habitabilis,
sa camossarle discrde lul  valurent
rapidament la faveur des gens aisés
gul souwent la préférelent & des wol-
hras plus codleusss maks moins 8-

LE = 15 = &l vng vollurs
Imtdressants pour les
rallyeman musciés. On an vit
pduvant au mallye de

Monie Carlo, Elle remporia
la rallye da Sestridre

o 1953




res, des servicea officlels (ministres,
prédets, géndraux alc..) des pollces
jen France st méms &u Vénszudla)
gic... sans oubier les mauvais gar-
cons & gul alla permetialt d'échapper
aux curbeux ef aux &veniusls poursul-
vAanE.

La = 15 Slx = fit dgalemant la joie
des sporiifs. Elle figura honorabiemant
dans mainis rallyes, Monla Carlo no-
tammant. Elle remporin le rallye de
Seatrléra en 1952,

A cetis dpogue la flrma ne
woyait pas Is compédtition
dun bon oil, Pourtani un
eoncessionnalre n'hadita paa
b sxposar la = 15 = gue
Balbert st Bolr avaiant
mends & ls viciolre dans
la rollye do Basiriére

La « 15 » et les carrossiers

Cortalng amateurs firent habilles leur
« 15 =« par das CRIFOSSHErE &N renam
comma Figonl ou Graber. Au Salon
1852, la = Souale « da Figonl sa vil
décarmer g Grand Prix de FAuUtomo-
bile Francgaiass par la Socléld d"Encou-
ragement & IFArt et & "Indusirie

D'avtres carrosslers sa contentérant
de transformer la carmosserie da sé-
rie : alles modarmes avec phares In-
tdgrds, calandres spéciales, arribre
rallongd, pavilion découvrable, Inkd-
rieur garmni de culr eic..

Lo edldhre carroasler Flgont
svait wiilind wna plate-lorme
do = 15 = pour pinliser

w la Sguala =, un &ldgant
cosch qud Rl primd eu
salon do 1952 par la Soclétd
d'Encourageimaint & FAr &t
b I"industrie

= [ -



La « 15 H »,
voiture présidentielle

Lorsgua Cltmodén cessa |a produc-
on, la Présidenca de la Heépubligue
acouit 3 plates-formes da = 15 Six
H = L'uné Il conliéa & Franay gul
B CArro gn limousing sur un irés
Bnl deasin da  Fhilippa Charbon-
neaux, Les darmianss marquea tran-
coises do proslige avalent formd leurs
portes g8 unes  aprés les autres, |
fallail done consliirg une voilung pour
g2 Chel de 'Elat. lul évitant ainal d -
iy un modile dtranger. La = 15 =
prasidentiaila. waniabie limousing o
grande clazas, ful préasnide o Salon
de 1855 Elle resia longlemps une ha-
bituéda des rhoaplions officiollos avec
la Prégidant Coty dabord o la Gand-
!l de Gaulle ensulla

Les Etsblissemanis Franay ayani
cassd lours activités, s ne purent
realisar la = 15 = forpddo gue desl-
rail dgalement la Présidence da la
Républigus, C'esl Chapron qul modi-
fia le desain orignel & econstroisit
in voilure. Assez fourde gQuand la ca-
pota  Alait fermde glie ratroowail
une certaine dlagance |lors des dililes
olficiels par baau temps. Ella compars

falt une man courante permetiant au
Fréaidan! al & son visiteur do. =0 e
mir debout

| -:l_-'El."l.'“ na Tl |jamais habiller B
froigiamie plate-forme. La cinguidgme
rapubliqua resta pouwrtant Tidée a Ci-
Efcpdem DS « Chapron pour @ G-
néral de Gaulle, = Skl « Chanron pour
la Présidant Pompidou

Citroén construisit 46000 = 15-5ix »
&t il lalul sattendre |a BM = pbiiF
voir 8 mouvegu une & cylindras Tran-
caige. Maolgrd son robusta appétl et

athlathigua, ey =« Cilrod-
langlemps o

5a  direction
apprdcidrent

RiStes =

mioter
(a[R[ELE
mido en

Foilgy =

4
g

soupla @ la ftrangul l& &ta-
as celle gua I'on Avall Surmom-
Bon temps « o rene do B
Amoundhiol, alle tat A jole
nombreux collsctionnedrs

La = 15 Hix H = présidantielis
attendant Rens Coty
devant | Hatal da Ville, Poar
faciiites |la comorétisation
do son excellent dedsin,
Philipps Charbonnanse wralt
amprisnld gisolguas slémants

i des modéles de série
pare-hrise ol pare-chocs do
Ford « Combéia =, lonetie
arrierg de Buich, leux arribre
do Chevrolet, elc.

o i 5 3
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CITROEN

"TRACTION AVANT”

50,

Berlmnes et
Familiales

Mous tenons & remercier ici les services « Relalions
Presse » el « Aprés-Vente «» de la Société des
Automobiles Citroén pour l'aide efficace qu'ils nous
ont apportée dans la réalisation de nos travaux.
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CARACTERISTIQUES ET GENERALITES

KEGLAGE DES CULBUTEURS

Dates de sorties
& 13-8 » type G . 1DSR, 1930 of 1945 & 1D4A
i 156 » type DB . 1947, 1A,
a 15-68 » type DV - 1848 & 1856
a 156 » lype H - 1888 & 1855
Ii. HnTEun

Type ¢ 15-8 G » : sens de rotaflon & droite vo do
canducteur.

Types « 15-6 DB, DV, H » : sens de rotation & gao-
che va du conducteur,

6 eylindres en Lligne,

AMsage 5 course | T8 W 100 pan.
Cylimdrds : 2807 emd.

Fulssanee fiseale @ 16 OV,

FPulssance réelle @ 77 ch & 3 800 pr/mn.

Taux d¢ compression : G of D jusquien 1949 @ 3.2/,

D depuls 1948 ot H @ 65/1.

Chemises humbdes, nmovibles, fonte Trilée.
Vilebrequin

—~ Types & 186 G » el o 136 DA » : fxation sur
volant moteur pur ploteso & six frous lisses ;
Type &« 15-8 DV » et &« H » @ fixatlon sur volant
motenr par plilean & six trous taraodés
Conronne de démurrear :

Type & 13-6 G » : moatée sor moyen de damper
plein ot disgue dinssnorisation ;

— Types a |56 DR », « OV » e a H » : monids sur
mayen de damper & trois bas el sans disqoe @in-
sanorislian,
sogpapes vertleales en téle commandées par eulbo-

Lrors.

Arbre & rames 4 porlées, entruing par claine double,
Refroldissemenl par ean avee pompe, radialeor el
venlilatenr.

(irnlssage sous pression por pompe & engrenages.
Polds du mobear no (avee pompe & essence) @ 220 kg

FONCTIONNEMENT DE LA DISTRIBUTION

Aver jen théorique aux soupapes @ ndm. ; 0034 -
frh. @ 041 mam.

En degrés| En mm|
Avance ouverture ndmissbon |, 5 01
Ketard fermeiure pdmission | . A BRT
Avance ouverture Achappement e 8,7
Retard fermeture  &clinppement ) 1.2

Levie des soupapes : 5,10 mm.

A chawd, aprés 15 minutes de marche ao ralenil.
Adm. @ 0,15 mm - FEeh, @ 0,20 mm.

CARACTERISTIQUES DE LA COULASSE

F 1T -
« w1 "
Trees Jusqu's
1548 1948
la 100 H »
Volume de la chambre (em3) | 79 & 81 | & & 86
Volume dans le joint (cm3) 8.7 6.7
Volume du retrall (em3) .. (F. ] 15
Volume total (cm3) ........ [A7.2 & B2 |92 A 8.2
Hauteur de culasse {numj L5 23,3
Cmd enleviés pour | mm de
[T 4 4
VILEBREQUIN
o, fuen.
[En acler forgé
Nombre de partées 4 i
= origine  (mm) 5i 55
BIELLES
S wrigine () .......... 48 48
Largeur [(mm) i3 aa
PFISTONS

En allinge lger, & fond plat.
Tenmdur,
deu duins ls chemise : 0056 & 0,07 mm.
des segmenis :
Flanchéité : 7 TH 3 2.5 mm :

Segment & gorge : & TE X 8 mum
Haclenr @ O 78 % 4 mm.

= 108 —



SOUFAPES

Ech,
Adm. {atellitée)
Angle total ... 130 2o
o de bn bbbe (pmm) ... a7 338
@ de la quese (Pum) ..., 8,95 8.95
Languear tolale (mm) .....J VI&75 1125
{montage 2 clavettes)
RESSORTS DE SOUPAFES
Kessort Hessort
extEriear intérieur
Longueur Hbre (mom) ...... 155 [E]
7 exbdrlear  {nm ) a0 4 0.3 0 4 0.3
nz i
A oda M (mm) ...ceiininae ih 1.5
Mumbre de spires ... ... T.5 a5
sims  denrsalemieng okt Ginarhe

Tarnge: {langueur sous charge) :
Extéricar : 50 mm sous 200 = 2 kp oo 37 mum soiis

14,8 = 1 Wg.

Intérieur 3 27 mm sous 16 = 0,75 kg ou 328 mm

anns 0.7 = 0,5 kg

GRAISSAGE

FOMPE A HUILE

Fressian sur bane d'vssai 1 2.3 kgfom2 & | 000 ir/mn

e b pompe. hulle & 60065

Dbl par troa callbré 0 20 min

13 U

Cowpe transvariale du
moleur de la = 158ix D =

ALIMENTATION
PFOMFE A ESSENCE

SEV-Muarchul 4 BT, Guist type K,

CARBURATELR

Les muodides o 15-6 G o» gont équipés du carburateur

Coupe lengltudinale du moteur de la = 158ix 0 =

m &L o,

e
-

21222324 1517



solex 30 FFIAF 2 tandis que les moleurs « 156 D »
gt & W » sont alimentés aves e Solex 30 PAAL & star-
ter progressif ef de reprise mécanigue & mom-
beane, Tous deax sont des double corps inversés &
auverture simalinnée of Tes Eéments de réglage sonl
les sudvants :

FHIAPF & | 20 FAAL
Mombmge ioc-ecisanassias 21 =l
DHTUSEUr . oo hioerreimsnsn | -t
Gleleur primcipal . ... .. : 115 120
Ajutage dantomaticité .. . R AR
Gicleur de mlentd .. ........ 15 13
Afr walentl ... 120 1
Alr starter ......... r 5.5 ]
Essenee starier = 14 [EL1
Fhotleur (B} ... co0sas i n
Polotesw ... e k- * ou I3
et de e B A5 bt
Culibreur d'alr Ry T e Tim
FONCTIONNEMENT

DU CARBURATEUR SOLEX 30 PAAI

STARTER PROGRESSIF, Le slurter progressif
assiire lm mise en marche & frobd, l¢ fonctionnement
i ralenti & froid e In mise en action do motear. Son
fonctionnement est le sulvant @ e motedr édant en-
trainé por le démurreur, ln dépression produlte aspire
PFessenee  d'une réserve  située ao-dessos  du  glclenr
'essenece (Gs), celle-el traverss le canal (b)) ot jes
oriflees D1 of D2 préalnblement démasgués par le i
plicement du clapet, sous Paction de ls conumande du
starter. Lalr pénéirant par le gicleur (Ga) =0 méange
b Pessence en aval du clapet ().

Dés gue lo régime do motear s'"#8éve, par suile de
sofi  Echauffement, ln quantité Cmir aogmente, alors
gue be déhit d'essence angmente beancoup moins vite

# - w

Coupes du carbiraieur Solex 30 FFIAP

1. Dessus de cuve - 3. Joint - 3. Flottewr - 4. Axe do flolteur -
% Injectewr de pompe - B Ajutsge d'sutomaticié . 7. Diffu-
sour - B. Awe du bevier de pompe

de  diffusssr - do .
gicleurs principaus - 12, Giglours principaus - 13, Giclowr de
radontl + 14. Calibrewr d'air da raberti - 15. Gicleur da starier -
1tnm¢|hhm-17.m-uihhmm

do ralenti - 185, Papillons - 3. Axes de - M.
2. Viy de butée de |afw

—_ i —



Eléments de réglage du carburateur 30 FFIAP sur = 1580 G = (woir désignations des pikces page précédents]

soins Puction d'une enteée d'air gul soustrail partielle-
ment e glelear (G & Vinfuence de In  dépression.
Cet appouvrissement ost complitd par le déplacement
du elapet () obiurani soccessivement lés orifices 01
et 2 il est alnsl réalisé progressivement pendant
toute In coorse du clapei (O) et, par conséguent, de
In tireits de comumands & laguelle ce dernier est relié.

POMPE, DE REPRISE, — Ce dispositif injecte une
gquantité deseence supplémentaire de la fagon sul-
vante @

Lo paplllon étant fermé, position de rlenti, ln mem-
brane (M) maintenus en place par un ressort, permet
Ie remplissage d'une réserve d'esscnce, D'auire part,
Is membrane (M) est solidaire de Paccélérateur par
Ie moyen d'une biellette relite & Paxe des papillons
de gax.

Far conségument, aun moment précls de TFouveriure
des papillons, ls mouvement de 'axe provoque un dé-
placement instaniang de ln membrane (M) qul chasse
alnsi U'essence de la réserve par le gleleur (Gp) dans
les injecieurs débouchant dans les diffusenrs,

j Ila dimenslon du giclear (Gp) régle In vitesse d'in-

CORRECTEUR  COMPLEMENTAIRE DE  REI-
(' HESSE, Co dispesitif rédult s richesse do md-
lange carburéd & fond, lorsque les papillons de gasz
sont ouverts en grand, 'axe de la pompe formant
clapet obsirue, en fin de course, le camal d'nrrivie
i'rssence & la pompe, supprimant ninsi Pappoint des-
=eace supplémentaire.

RRGLAGE DU RALENTI (TOUS MODELES)

Lo régluge du ralentl s'obtient en opérant sur la vis
ile réglage {(22) sur FFIAP ci-dessus oo In vis de
réglage (54) sur PAAL cl-dessons du papillon qui fait
varier In vitesse de rotation do moteor,

En opérant sur les vis de richesse (18) sur FFIAP
i (29} sur PAAL gqul agissent sur la guantité des-
senee idiébilée par les gicleurs du ralentl, L'action de
ces vis dtant d'une grande sensibilité, sn devea agir
Ik progresshvemeni eof aven beascoup de précaution.
Le motenr élantl & Pareél, serrer & fond les deux vis
de richesse puks Ies desserrer d'un Lour complet, Metire
e moteur en roole. Attendre gqu'll alt une températurs
sufflsante. Sl e moleur o« galope », & méange &8t trop

36
= 35
« 2
3
=12
12
« 17
1&
- X2
27
33 |
I |
a4 29 23 N a2 A7 18
Elémenta da du carbursteur 30 PAAL swr = 158ix D = ot = H =
plices. — 1. de cuve = . Vis fination floweur - 3. Injectours de
pormpe - 5. Diffuseurs - 6. Wiz fixation diffesewr - 7. Ajutsges o swtomaticiid - 10,
Giclaurs de ralenti « 11. Gicleur de pompe - 12. Bouchons support gieleur primcipal -

i
|
gt

o=

starter - 18, - 18, .
-4 “il‘i-—lﬂldlm- 18. Pompe de repriss
swrtar - M. Vis

tommande paplllons - 29, ¥is de

27. Lavier
butée de papilion



riche, done serrer les vis d"un méme nomhre de fours ;
si mu contraire, le moteur « boite » ot s'arréte facile-
ment, il faut enrtchir le mélange en desserrant les vie
dun méme pembre de Qours,

Nota. — Les vis de réglage de richesse (18 on 28]
ne dolvent jumais #tre serrées & fond. Ne jomais modi-
fler les calibreurs daie (14) sur FFIAT ou (u) sar

FAAI (voir coupes page 76), car leurs débits dépen-
dent de b eylindrbe.

ALLUMAGE
RORINE

BB E 50 6V 6 eyl oo Marchal Sixil Hyper bohine
B V oun Duccllier & V Super Six ou 207L

ALLUMEUR

K B ou Ducellier. type 350 ou BEV wype N & KY
sans correcteur i dépression,

Ordres dallumage : sur modtle £ G 5 © 1-5-3-6-2-4
n 1 & Pavant) - sar modtles « I s o e H = ¢ 1-4-2-
f=-3-5 (n~ 1 & Iavant).

20"

Avance en degrés sur ¥

1000 2000 3000
Coarbe d'svance k allumage

4000

Avance initiale : & avant PMH (081 num sur pis-
toae).

Repéres du point d'allumage : pige de 7 6 mm dans
tron sur cdié droit couvercle du carter d'embrayage
el encoche dans valant moteor.

Angle de cames : 38e,
Ecartement des contncts de rop-
tewr : 04 = 0,05 mm.

Avanes & Palluomage : volr courbs
et page 86.

BOUGIES
Types « G » et « D » jusqu'en
1848, '

AD 4 L, Bosch W 175 T1, Cham-
plon H 10, Eyquern 111, Marchal 58.

Type ¢ I » & partir de 1849 &t
et H »

AC 4 L oun 45 F, Bosch W 175 T1,
Champion L 10, Eyquem 113, Mar-
chal 85 - 36,

Il. - EMBRAYAGE

L'embrayige, la boite de vitesses et le différentiel
font un senl hloe et sont rigidement fixés & Pavant du
carier moleur,

Lis ¢ 156 & » ef &« D » jusquen juoin 1850 sond
équipbes d'un embrayage hidisque fonctlonnant & &ec.

A partic de juin 1950 et sur les modiles « H »,
Fembrayage est monodisque ef fonctionne &galement &
R

Mono-
wrachéristigoes S
[ Bidisgue
7 disgue (Mm) .......---..| T - 182 1L - 215
Epalsseur do disgue {(mm) .. 1.5 a3
IHMmensions  des  gornbtores (4 - 181 % |2 - 206 %
(MMM ceeeeennaiaiaenea]| TR B2 | M3 X 33
Qualité des garnitures .. .... Forodo Feroda
AdS ARS
Mombre de ressorts ........ [ ]
Longeur lbre (mm) ...... Rt 5%
& extérlenr (mm) . i 258 6.3
o du Al (MM) ......0a0000 4 1
Nombre de splres .. ... .... 5 1/4 @
Sens denroulement ... ... Ganche Diraile
Tarnge (longueur sous
chargey .......oc0000000(285 mm/ | 332 mm/
G =2 kg |0 kg
REGLAGE DES LINGUETS
Mono-
Bidisgue disque
lﬁl
gGe aDs o « H a
Entre face bague d'appul ot
le platean (mm) ..., oo 421 81 452
Entre plateasn ef carter
porte-linguets {mm) ......] 161 161 158

Cotes de réglape de la garde de Pembraysgs monodisgue

—_112 -



REGLAGE DE LA GARDE IPEMBRAYAGE

— g 150 G » : 16 & 20 mm & la phdale ;

— g 15-B D % el « H » (embrayage monodisqoe], cote
«dw» : 325 & 335 oun (voir figure) réglabls par
lomgueur tge (11) ot cote « & » 2 1,76 = 0,25 mm
par cale glissée sous lu tige (5).

lil. - BOITE de VITESSES

La bolte a trois vitesses avant of une marche ar-
ribre, Les 2 ot 3 sont synchronksées.

Type « 18- G » : mise en marche & 'déage inier-
meddinire.

Typea « 1868 DB » « DV » ek « H » : mise en
wlrm%rkwlmmmw-ﬂtmu—
v

Lo graissage esl assurd par pompe & pabeiies,

La bolle est constrolte de telle sorte goe traks engre-

nages sont toujours en prise pour n'importe guelle
'E‘hﬂﬂ-bﬂrhmr#nrnntﬂﬂiumrhm

Poids de In balte de vilesses @ 78 kg,
Les rapporis sonl les solvants @

ad s aDeset e« H»
21 18
1% wiieass ...... ¥ — =
34 iR
21 = z1 E |
* vitesse ...... — % — = 0,888 — W —=0,840
M M H N
Bl M
& vitesss ...... — =
M 21
21 18 %0
Marche nrreibre — ¥ — ¥ —=0
M M 33

Le couple conlgue est i tallle Gleason.
Nombre de demts du couple conlgue @ 83 31
Eapport de démultiplication : 0,258,

Le premier modile de différentizl comperiali quatre
satellites. Le second n'en & gque deax.

Couple complear 1 6% 11. Errear en % 1 14,

IV. - ESSIEU AVANT

REGLAGE GEOMETRIE (& vide)

e« G et Do «tH s
Berline Familiale
Carrossage ... I"=380 g 0 & oeas
Chesss ........] =18 =15 "= IF
Farnllélinme
{ouveriure (mmY 0O &k 2 bkt [ F R ]
Rayon de bra-
quage (m) .... 6.9 1.2

Paoids de lesaleid avang : 108 kg,

V. - TRANSMISSION

Aux rowves avant par demi-arbres b deux joints de
cardan dont P'un double (homocindtlgue) cbié rove =i
manchon coulissant.

Amortisseurs & Bibax s,

Les arbres de cardan avani pe seni pos poriears,

Vl. - DIRECTION

Type @ erémalllire,

Codonne de direction directe. Transmission da noou-
wement aux roues par barres Saccouplement o leviers,

{?lﬁlrlllf'r:lﬁﬁ]hﬁ-urrllmmnp_uk

¥il. - ESSIEU AR

REGLAGE GEOMETRIE [(fous types) (& vide)
Carrossage @ 1* = 30,
Farnllflisane [plncement) : 0 & 1 mm,
Faoilds de Pessiou arrifre 1 85 kg

Viil. - SUSPENSION

AVANT

Barres de torsion lenglindinales et parsllélogramme
défarmalbe,

Sar b modéle £ H 5, ang barre anti-roulis est mon-
Pbe entre los doux bras inféricurn de sospension,

ARRIERE sur « 1568 G » ot 2 158 D »

Barres de torsion transversales aver: essbew crocls
forme,

ARRIERE sur = 15-8 H »

Hours tirées aver deux Slémients hydropnrumatigoes
formant parties E&astigues (azoie) e amortisseors
(elapets).

Eléments de suspension mis en pression par hulle
refoulée par une pompe & pistons aver Inferposition
d'un acrumulairnr-conjoncteur-dls jpnotear,

Hautror de ln suspension arriére réghis
recteur & tirolr & fonctlonnement
niel.

Diamétre des cylindres de suspension : 88 num.
Tarage des sphices de sospension @ 48 kg/em2.
Tarage de accumulateur principal @ @5 kg /em2,

L e
el ma-

- 13 =



Tous

| emo
Barres avant

totale (mm) T64 1250

@ du corps (M) ........ 2548 25
Longueur des
{ ) P 40,5 40,5|
@ des cannélures (mm) 1.8 519
Barres arriirs
Longueur totale (mm) aid
@ du corps (M) ........ 25,2
Longuear cannelures
(M) oaieadiaaia asasassen 29724
& des cannelures (mom) 3.8

Les amortisseurs sont repérés par une lettre frappée
au bas de ln jups :

—- Pour 'avant : B (L sur anclens midébes) ;

— Pour Parclére @ berllng @ 8 (M sur anclens mode-
lea) - familiale @ T.

Longueur (entraxe des trous de fixation sur amor-
tlsseur comprimé) : 321 = 5.5 mm.

Contenance (huils minérale SAE 40) : 180 = § omd.

HAUTEUR 5008 COQUE (mm)

HEGLAGE DE LA REPARTITION DES POIDS

# Contriler ln pression des pness et la ecorrviger ='il
¥ n leu.

® Placer Io véhicule sur un sol plan ot horizental,

d} Berrer Parriére gaoche comme Pavant drolt.

8l Je véhicule étalt plas lowrd & Pavant ddroit, i
faudrait procéder en sens Inverse. De méme pour
lessieu arriére.

La répariition des charges sur chague rous & une
grosse lmportance pour la tenue de route, le fréinage,
Yusure des pneus. Il est pécessalre, aprés chague in-
terventlon ayant entrainé un déréglage des barres de
torsion on un redressage

La répartition des charges s également plus dim-
portunce gue In hauteur sous cogue. 11 faut s'assurer
toutefols gue la hauteur minima est respectée (volr
tablean). 81 Fon ne peut obfenir cette condition, c'est
gue ln cogue est vrillée,

IX. - MOYEUX et FREINS

a3 oot g D » «eH »
Berline | Familiale
AVBEE oivoones MW4E | 148 | WS
—0 sl
Arridre ........ H-Ii+:|.;..l- .'!ll+1;..l 6
MOYEUX

AVANT porteur sur roulement unigue & double ran-
e de billes, entrainement par arbre @ cannelures.

ARRIERE sur deox roulements Timken (& 15-6 G »

ot & I'») ou deux roolements & billes (« 16-6 H »).
Méglage du jeu sur & 15-68 G » of « I 3 [ serrage
& 10 mbg puls desserrage de 1/4 de tour pour oblenir
un jeu transversal de 0,05 & 0,17 mm.

@ tambours {12") : 305 mm.

— 1 -



Maltre-cylindre : @ 1% (254 mm).

Uylindres réoeptours AV (2 par frein) : 3@ 1 LW

'cyu.i-uupu:-’uu - fretn) 1 @ 17

Frein & maln i commands sur rooes AR

GARNITUNES FREINS A

Mmensions - 15-8ix 0 :
15-8ix D

g=
-
&

Segmoni AV : 320 x 45 ¥ & mm

Sogmoent AR : 288 x 45 x & mm

ou en rechange segment AV of AR : 330 X &b
¥ 5 mm.

X. - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE

§ wvolts, 88/108 Ah. Encombrement : 230 % 175 ¥
240 .

DY NAMO

Ducelller iype 258, ow Paris-Rhine G i1 B 38 ou
Citroén, & régulateur,

Vitezse de conjonction @ infériears & 850 trfmn.

REGULATEUR (= 15-8 » modéles « G » 2t =« D )
Sur dynamo & bobines calvre @ BF 1 ou 8F 45 nou-
velle référence 1288

Sur dyname & bobines alu : SP 12,

Sur tablier (« 156 » modbles « G » ok « D 3 ) :
Citroiin BT &35, SNA R2-81.

Sur tabller (¢ 158 » modiles « H ») : BP
velle référence 1274, SNA, R 12, 51, ED £ 8
H 12

En rechange : Ducellier 8271 aves dynams type 258

& nou-
10, Cibké

DEMARREUR

Démanrrenr & lancear & Inertie de
ou Ducellier 414 ou Paris-Rhine D 11 B,

Cltroén,

XI. - DIVERS

ROUVES ET PNEUMATIQUES

ROUES : « 138 G » : roves « PFillote s,

& 156D s ot €« H 5 1 an ghle ducler
bées, Axatlon par cing fcrous. Type 5 3 20 BAL

Yolle maxi admissible sur foce Intérisurs des jantes
avant : 4 mm

Pression de gonflage (kig/em®2) 3

AV Ax | Type do pacus

Michelin
£ 186 = berline .| 1400 Liang i Pilote =
@ 158 » farallinde . | 1000 L7 TES M 400

& 158 » berling . 14560 1,608
{1} a X »

& 15-8 = familiale .| 1000 1,700 1BS % 400

(1 (1)

« 158 H s ......] LG50 1,700 a X »
(%) (2l 165 5 400

(1) Pent dre rmmende & L4580 kgfem® pour otill-
sation par une an deox personnes

(2) Pent étre ramende & LS00 kg/emE pour atill-
sation par une ou deux personnes,

DIMENSIONS (m) ET POIDS (kg)

Longurur hors tout ,....... 4,78 LR
Largeur hors tool .......... 1,7 L
Haunteur & vide ........... : 1,58 1,58
Empattement .............4 8,087 52T2
Voles avant ot arriére 1487
Polds & vide .............. 1325 1330
Folds & vide sur 'avant . Bl BO0
Polds & vide sor I'arriére 525 B30
Polds maximum en charge 1 800 2 005
dont sur srriére .......... 1070
Nombre de places ........ T ] ]
TERFORMANCES
Moddles
e G » “‘r
ot s D| *9°
TAS % 400 | 165 3 400

Circonférence de roulement

du pneu (m) . 2,070 2,004
Hhummh-,’
motear (m) en 3 . o oS4 0,518
Vitesse pour 1000 trfn
moteur en 5 (km/h) ....| 32,18 5108
Vitesse (km/h) au régime
de pulssance (3 800 tr/mn) 122 118

-1 -



CAPACITES ET LUBRIFIANTS

Lubri- | asodiles | Modile | Fréquences (km)
fantsetin-l g, (Ds| «H» ~Sivean 1 Vi

Huile moteur ... 0 W 40 71 71 1 DM 5 (0w
Différence entre minl eof maxd .. ..ol 22 1 25 1
Balte de wvitesses-différentiel ................. ... mmﬂl'l 35 1 3768 1 5000 20 000
Refroldissement . .......occocnnmnmresnnssnsssanas 12 1 12 1
Béservoir freins Lockheed Lackbwod 0,85 1 0,85 1 1 006

o 5
Riéservolr swystéme sléopneamatigoe Fj';hr 211
‘i

Héservolr & essenop 70 1 76 1
Moveux avant et arrifre Mobil- 18 D0

urﬂnmll

& Peut #tre remplocd par lguide rooge LHE 2 apris vidange of ringage du circuil.

ENTRETIEN
Gralssage spécialiséd (graisse pdhisive).
Tous les 1500 km : rotules de pivols de fusée et de direction.
MMENSIONS DES ROULEMENTS
Roulement & billes de vilebreguin . . 175405012 E-nhm:.i hillles hm:-m
nnu]mutlllu-ﬂlhmhpmmi dialre de marche arriere modéle

ean 2 modile seulement) ..., sy any 11 m’“‘“‘:‘: rlbuh 17X 4012

ement & billes & Pavant duo [mi. ulement & roulesnx ar I'll""l
i gt b it - 05123801 Futtague :r m: seulement ) i 458030
Roulement & billes du troin intermédinirs  30% 725 80,1 mﬂ nt“‘ﬂl.l- e mm"'"“'r ) ABXBEX 1D
rscasiern ol e Tenel o e Roulement A billes du chapeau de difTé

e TN rentiel (2 modéle senlement WX TTH 1P
lemmiﬂlulnﬂuu:hplqm Wlnﬂmhhﬂnbﬂi—

i guene de coupls conbgue .. ......-- A0 B0 23 rentiel %L .. .....ccieceneceseiessiees AEXBENES
Roulement & billes de bubée de Paxe dua Roulemenl de moyeu SVEDE .......... A5 B0 A0
E-dm':l:: gﬂuhil"nﬂ-ﬂ-ﬁl“;hrﬁ G g o SEXI2X1T

e re

— - irmwaalA ity 0% 12519 Roulement & billes de dynamo ........ 1TXATX 14
Houlement & billes de botée daxe do

pignon de commands .............. A5 RS 254 CROEIES W5 SEERAGE: Ay
hmtiﬂhhﬂkthpﬂuh Ecrons de culnsse : 1 sereage (2 & & - 2 perrage

différentiel 062 16 3
Houl |Iim1uumuminhnuhr Eerons de chapeaux de paliers @ 11 & 12

de différentiel ...... ABNCABX20.5 Ecrous de blelles : 3.6 & 4,
muimdups;mmhqu Vis dn couronne : 7 & 8

i modile seulement) ..... B0 B0 2N Ecrous de moyeux avani : 28 & 30,
Hnulmulﬂlhllludumnllumiu Ecrous de moyenx arcibre @ 10, puls desserrer de

dinlre de marche arrlére (2 modile 1/4 de tour.

BOOMIHRE] ... .cccisssesssssaasseis 1747 4 Chapeaux de moyenx arriére : 5
BEoulement & billes arriére do pignon de Ecrous des raccords de eanalisations hydraoliqoes

commands (2 modile seolement) .. BNTINIT e suspension (a 15-8 H =) : 0,8 & 08

— 1 —
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I. - MOTEUR

DEMONTAGE DU MOTEUR

Démonter les tubulures dadmission et déchapp:r-
menl.
— Déposer ln pomipe & cau aves les tubilures assem-
hlées, retirer ln courrolbe.

— Enlever le convee-calbutenrs, le tube de graisss-
ge, In culasse, les tiges de colbuteurs of dégager les
panssalirs,

— DMiwvisser les goujons de culasse of placer le mo-
tenr & 1'envers.

— Ddiposer In pompe & holle svee i tuynaterbe, @8-
gager les raccands conigues du carter-cylindres

— Caler un maneton du vilchrequin avee une pides
de bea,

— Déposer ¢ moyeu de damper avee le disque porte-
couranne de démarrenr, dévisser 'Serou el retlrer e
dunyper.

Démaater le carter de distriboiion.

— Dévisser "écrou du plgnon 'arbre & camies ol oe-
hsd-ei de la poulle double, retirer In poolle.

— Déposer Vensemble pignons ef chaloe de distribo-
tion (avee on toorpevis on an petit levier). IMmonter
ln bride de butée de Parbre & cames o retirer ln
coquille d'étanchéits,

ATTENTION nux rondelles de réglage de ln position
de la poulie double, dont Vipaisseur o &8 déterminie
par I'osine an montage,

- Retirer le volant moteur of enlever In cale de bols,
- Didmonter les chapeaux de paliers qul seront repd-
ris nves les coussinets.

— Dégager Mensemble vilebreguin, bielles et plstons.

Cageher le bloc-eylindres sur lo cdlé ef enlever les
chemises,

Retirer la demi-coquille d'étanchilté sar e carter of
celle du chapean de palier. Dévisser les bonchons AV &t
AR de elreolation dhmile,

— Retirer e gralsseur de chaine, lea pleds de oen-
itrnge du earier de disiribuilon, les supporis laférmux
et le Aotteor indicatenr d'hoille du carter Inférleur.

Démaonter les hielles do vilebrequin (repérer les
chapeaux).
Démanter les bapues des pleds de bislles,

. gbparer les pistons des blelies. 8l les plstons dod-
vent #re réutilisés; les mmener & une températurs de
#® © environ (en les plongeant dans de Phulle ou en
les chauffant dans un foor) pour dégager les axes qul
seronl pesés ol appariés avec les pistons.

DESHABILLAGE DE LA CULASEE

— Démwnter les soupapes par le procédé classigoe
iplacer une cale de bols de 25 mm sous la féte s Bo-
papes pour gqu'elles ne descendent pas).

— [Mposer ln ramps des culbuleirs.

— Retirer les goujons de fixation des rampes et den
tubulores déchappement of d'admission,

— Hetirer les guides de soupapes.

— Démooter les culbuteurs ot paliers de 'axe des
culbulenrs. Extraire los rondelles exponsibles de laxe.
Pour cotie opération, traverser la rondells avec uno
broche genre poingon (les rondelles sont & reniplicer
apris chague déposs).

Déiposer ko pipe de sorile d'esi.

DEMONTAGE DE LA FPOMPE A HUILE

— Démoenter le filtre de In pompe et la tuyauterie
A hudle.

— Retirer le fond de la pompe et le pignon fou.

Chasser les deux goupilles de fixntion do pignon
de commande, Dégager 'arbre du corps de pompe. IW-
placer sur cet arbre le plignon fixe pour dégager les
demi-sepgments Farrét. Dégager b clovelts du pignon
et mortir eelul-ol.

— DMposer le tube support de pompe, chasser I'axe
du pignon fou, démenter le bouchon, le ressort ef In
bille du clapet de décharge.

— Retirer In bague du tube sopport de pompe &
Falde d'on mandrin, le tobe &tant maintenn & Pétan,

DEMONTAGE DE LA FOMPE A EAU

—= Dbrancher la tubulure d'arrivée d'eau.

— Démonter le couvercie de pompe, dévisser P'éorou.

- Dégnger In poolls (clle sort & In muin) ; dégn-
goer la clavette, lesa demi-segments d'arréi de poolis, et
sortir 'arbre avec sa turbine

— Démonter la paller de corps de pompe ; dévisser
Pécron presse-garnitore, dégager In doullle d'appasi.

= T =



CULASSE

— Extralre Ia garniture & Palde d'un towrpeyvis.
= Chasser la douille bronzge do corps de pompe (uti-
liser un mandrin épanlé). Chasser In bagoe brence du

palier.
— Déposer le gralssear « Hydraulle », lo raceord de
circulation d'ean, In vis de fension.

e
— Retirer In turhine de Parbre en chassani ln gou-

REMONTAGE DU MOTEUR

ropos des rondelles expan-
albles d'dtanchéité, les monter et les aplatir au martean
pour lea sertir.

=— Flacer les supports, culbuteurs, rondelles, ressorts
dans l'ordre cl-dessous sor Paxe préalablement hulld,
:.u;:umnlu de col axe gqul porie la clavette se monie

ATTENTION. — Les trous de gralssage des culba-
teurs sonl toojours arlenlds vers le baa,

Commencer empllage par Parclére :
support.

i
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CRCEERSEREnEEE:

e

i une entretobsn de 3.0 mom,
: un culbuienr dreit.

: une rondells de 1 mm.

: un ressort,

: une rondelle de 1 mm.

un culboieur gauche,
une entredalse de TES mm.

toun muppart.
: une entretolse do 185 mm.
: on eulbuteoar droft,

one rondells de 1 mm.

: un ressart.

: une rondelle de 1 mum,

: un culbuieur ganche.

: une entretoise de 3.5 mom.

: un paller {centre).
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SESTHE

44 : une rondelle de 1 mn.
45 @ un ressort.

48 § une rondelle de 1 mn.
47 @ um culbutear gauche.,
48 : une rondelle de 1 mn.
48 : un palier.

HABILLAGE DE LA OULASSE

Mettre les guldes en place [ la partie sailbante deit
diro limités & 17 plos ou moins 0,25 mm, mesorés
depuis Pappol du ressort. Orlenter le chanfrein du gulds
vers la chambre diexplosion [la partle conigue do gol-
de se trogve done erlentés vers le plan supériear de In
culasse).

Alfser lea puides d'admission e d"ﬁeh.lppﬂnrnt Y
8§ -+ 0015 (—0,010) mm ; williser un alésolr expansi-
bl

Reetifier les sitpes de soupapes. Lo lnrgear do slége
dalt étre comprise entre 1.7 ot 2,1 mm pour Padmis-
slon, of 23 b 25 mm pour P'échappement.

— Extraire le slége sealement dons e cax ol | esl
cassd ou brild,

= Chouffer le sitge & extraire en oun sewl polnt &
Ialde d'un chalomean éguipé Fun bee de 350 litres,
Arriter le chaulfage diss gque la fusion commence, Lals-
ser refroldir trofs minodes environ of extralee le sitge
aves un towrnevis

— Virifier la propretd de Pembrévement et do sis-
ge, bien enlever les bavares, Tremper le nouveau slige
pendant 15 minutes dans fapote loguide, le metirs on
place et le rectifier.

Monter les goujons de :«;Il-n-rt-alru el de rampe sur
la culasse,

Tarer lea ressorts de soupapes. La longueur lbee do
ressort Intérieur dolt Mre de 43 mm ; elle sora de 57
mm sons une charge de 10 plus oun moins 0,750 kg. La
lomguenr libre du ressort extérleur doli fire de 46,5
mm ; clle sern de 28 mm sons une charge de 336 plos
:tkmumik:.nuﬂaﬂmmnwmlmnmulu

E

Monter la rampe sur lu culnsse, les soupapes, ln plpe
e sortie d'enn of snduire o joint d'Hermétic,

MONTAGE DES BAGUES DE FIED DE BIELLES

Monter les boguoes & la presse of les nléser § ubiliser
un alésolr expansible de 20 mm, & ln cote de 20 plus
0,015 ou moins 0,030 mm.

MONTAGE DES PISTONS SUR LES BIELLES

Four tenlr compte de ln conlelid des alésages duo pls-
ton ef de som axe, un sens demmanchemoent dolt fire
ohservé, Le plus grand alésage du plston est marqod
nu erayon e sur ke bossage. Lo plus grand dlambéire
de 'axe est margné au crayon en bout de 'axe,
Au remontage, faire coincider ces denx repdres,

— Amener les plstons & une température d'environ
6F O ponr permetire Uintrodoction « au pouce » de
I'mxe préalnblement huollé. (Ne pas mélanger les axes
ijul sont pesés of apparlés aves lea pistons.) Placer les
segments d'arrlt en s'nesorant qu'ils sont blen engn-
gia dans les gorges,

— WVirlier le déganchissement des blelles et pintons

MONTAGE DES CHEMISES ET DE LA OCULASSE
— E'nasurer de la propreté des surfaces d'appul dans

= 1% =
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Fig. 1. — Ordre de serrage des derous de culasse.

Présenter les chemlses sans joint, vérifier
boitent pas sur leur portée cf qu'elles omi un
inférieur du

gfggi

B
s

T aler Parbre & cinoes, plieer ln brade do bulde
ol serrer s vis & 25 mikg. Habaitre les nrrelers sar
les pans. Engager les pousscirs, hullés, dans le carier,
— Placer le joint de culasse (le cotd lisse sor |es
chemises] nprés Faveir endall dbuile moleur. Engager
la enlnsse gui doll descendre pur son propre polids sans
Btre génée par les Jolnts. Serrer lea écrous dans 'ordre
imdigud (premier serrage & 2 m/kg, deuxiéme serrage
b 55 m/fkgy (Ag 1).
— eplacer lea tipes de culbutenrs,

rianees, déposer In culasse,
des jolnts molns épals, remonter la colusse
ot contriler & mouvean Ila dfformntion

HNOTA. — Ne plus démonter ln culasse aprés le der-
nier contrile constatant le bon montage des chemises.

Le Jeu entre plston of chemise dolt Bre compris en-
tre 0,05 of 0,07 mm.

REEMONTAGE DE L'EQUIFAGE MOBILE

— Hauller les portées de blelles sur le vilebroguin of
monter oclles-ci en orientant s fente des plstons do
cité oppost i 'arbre & cnmes pour le 1°° type on inver-
sement pour le second.

= Huiler les pistons, erienter les coupes des 2 of §°
segments & 180° par rapport & celles des 1 et 3%

— Engager le vilebrequin, muonl des vis de fixation
du valnnt, en guldant les pistons pour éviter les coln-

— Placer les coussipets (nférlears doans |es pallers,

- Engager les libges enduilts d'Hermaétic doans lea
porges do chapeas de paller avani. Placer les prlils
joints d& papier enduits d'Hermétie entre les deml-
coguilles d¥tanchéiid, en s'‘assurant que @i les joints,
ol FHermbétic n‘obtorent les filets de retoor dhdbe

— Monter les chapeanx de palier #f strrer los boroos
de 11 4 12 m/kg.

REGLAGE DT JEU LATERAL DU VILEDREQUIN

— Placer une rendells de réglage do 0,05 mm, In ron-
delle d'appul de vilebreguin, le pignon de vilebrequin
{sans la claveite) o ls moyeu de damper.

w Maintenir lo vilebregoin & alde d"ung cale placke
eatre un manston &t le carter.

— Serrer 'éeron & 30 m/kg.

— Enlever In eals et pousser lo vilebrequin vers le
palier cité distribution, & I'alde d'on levier om @'un
coin obllgue placd entre un maneton ot lo carter,

— Mesurer le jeu lntéral entre la rondelle Tappul et
le coussitnet, Ce jeu sers compris entre 0,15 et 0,20 mm.

Montage de la distribution

— Monter lo grafgseur de chaine, I tron orfenté vers
raxe duo vilebreguin,

— Placer sur 'itabli les deux pignons (vilsbregquin
gt arbre & comes) cn falsant colncider les deux repdres
{un réglet possant par les axes des denx pignons dolt
fznlement passer par les repéres) (fig. 2).

— Flacer b chalme,

— L& motenr &ant an polnt mort haot dn premisr
evlindre, fin de compression, monter ensemble chaie-
pignons, sans décaler coux-ci, ot en sassurant que les
clavettes sont bien en place sur Parbre & comes et le
vilebrequin., Serrer Pécron darbre & comes & 13 m/kg.

— Placer sur le vilehreguin la rondells pare-huile et
monter Ie convercle de distribotion.

Fig. 2. — Colage des pignons de distrilufion,
i le repére du pignon de pilebrequin est entre 3 denfs,
il doit étre en ligne apee lew ares, S esl sur une dent,
il doil étre & draile de la ligne des axes
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POMPE A HUILE MOTEUR

Monter sur b bont d'urbre & cimnes (eddé ool
itouable) In rondelle pare-haile.

Aloater la eoguille d'&tanchéité nvee be jolnt papice
coillait d"Wermélie, In cenfrer.,

Flaecer les romidelles d°époisseur.

- Monter la poulie double, placer 'arrélolr ol sor-
rer Pécron & 5.5 mfkp.

Mounter lo disgue de conronne de démarrenr e
replacer lo volunt molenr. Sa position est repéréc por
wn houlon déenlé,

Placer le roplement endoil de graksse.

Monter Ia pomips & hoble ot b pooape & ewi.

- Régler le jen des culbuteurs @ 0,15 ponr Padmis-
slon ef 0,20 pour Pévhappement,

Calage de I'allumage

Tourner e motenr pour amencr lo premler oyviindre
on fin de compression el revenlr lEgéremeat en arriére,

Introdolre une plge de & mm de diamitre dans le
trou du couvercle dembrayage. Tanrmer le moleor duns
Ie senm de ln mmrche jusqo'h ce que Io pige péndire
dans Pencoche do veolunt motewr. A ee moment, e
matenr esf an polnt d'allumage (8* an volant).

Brancher le Ml dune lnmpe témin sur la vie s,
commexlon du condensateur, le support de cette lampe
fiant fxé f la masse. Metire le contact, tourner le corps
du distributenr pour placer approximativement le plad
du fil n* 1 en face du roter.

Chercher e point cxanetl de décollnge des contacts
des fimguets. La lampe s'allume an monient précis do
icollement. Placer In bonfonniire du support au oen-
ire de sn eoorse ef serrer le support & ootie position.
Enlever le contact, In lnmpe lémeln et In plge.

EMBRAYAGE

DEFPOSE DE L'EMERAYAGE

Lo miolear diant en place |

— Vidanger le radiatear, déposer le capol, la ealan-
dre aves la tile inférieare do radinteor,

~ Déspecoupler les supporis entreioise deodl of gau-
che dn radiatewr, desserrer bes vis de fixadlon sor e
tobe sapport molear pour dégager e mdinteur. Betiver
b durite Inl'dﬁmr: el débruncher la supérienre,
— Desserrer les dirbers de Axation duo redintear
B hurlh-r viers Pavant. Le mabotenir aves un fil de fer
pour fviter gu'il nappuis sor le pare-choes,
- Ddéposer la dynamo sans la débrancher.

e IMipager le couvercls d'embraynge et relirer b=
chapernu avant de Parbre de comvmande.

— DMamanter 'éeron de Blocage, maintenir b volant
i Palde @one broche placée dans un Tren déguilibrage.
DWgnger o ressort de hotée,

— Hartir Farbre de commande, Powr evls, visser dans
le trom central fileté une vis de 3 mm, "ane longueur
de G, Tirer Parbre par In vis, il se dégnge & In malin.

— Diivimser ln tige de réglage, désacconpler b trin-
gle de commande de débroyage do levier double, Dépo-
wer la paiie de fxnlion dn ressart ide eappel. Egager
In Tourche avee ln butde.

— Placer les #ricrs de mulntlen des Hngoets,
- Igager Pensemble da enrier,

Fig. 4. Caupe e Pembrogage (@ ganche @ 17 dgpe,

il draffe : T ippe).



NOTA. — Certains carters ne permettent pas la sor-
tle de l'embrayage, celui-ci venant toucher en deux
p-udnta.tlmﬂﬂtd‘eﬂmtlnmmﬁuuﬁmmdnmm
mmﬂump@lnﬂ.mpmulhpﬁuumnnnpm
un chiffon pour éviter la chute des limallles dans e
carter,

—mmverlnpmu&uﬂuqmuﬂmhpmmdn
presseur & Palde d'un coup de pelnteatu, dégager Ie
presseur et lo deuxidome disque.

Pas de difficultés particulléres. Prendre soln toute-
fois de placer la fourche de débrayage, munie de sa
butée, en orlentant In partie graphitée vers la bague
d'appul des linguets,

REGLAGE DE LA GARDE

:
|
i
5

la butée vieot en contact.
A eeo moment, desserrer Ia tige oo tour, ee ool
ﬂnnumijlelwﬁhhthmu

DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

IMPORTANT :

Liembrmyage ne dolt jamals étre réglé sur place ; un
montage est indispensable pour obfemir on réglage
rect des linguets, Il ne faut plus toucher an réglage
apriss In pose de 'embrayage.

3

lll. - BOITE de VITESSES
DEMONTAGE I* TYPE

ux de palier du différentiel et

fement avant d'axe intermédinire, le carter de ik
huile ot lo mvant des mxes de fou

— Déposer Paxe do fourchette de Ire ot marche AR,
Dégnger e bonhomme de verronlliage des vitesses ot
In premitre bille de verrool

— Déposer P'axe des fourch de ¥ o 3. Dégager
ia tlge de verroulllage, Ia 2= bille &t les doux four-
chettes.

DEMJSE DU PIGNON A QUEUE

— Malntenir Parbre plgnon & gquese ei diévisser
i"éerou de cet arbro.

— Avancer Pensemble arbre pignon & queuas et
phzmndmhlhﬂtupunﬂhml'nutdnhm

— Extraire le roulement aveant aveée =6 CAge.

Fig. 4. — Modification de la commande d'embragage.
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EMBRAYAGE (G, DB, I* montage DV)
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Flg, 5. — Réglage de "embragage bidisgue.

— Dégager b coupelle de malntien et les demi-ron
le plgnon
In bl

]

— Chasser PFaxe & I'mide d'ome broche (0 sari par
I'svant de ln bolte). Sortir les plgnons et le roulement
ide I halte.

— Retirer & ln main Faxe de Farbre de commande

roulements,

-~ Retirer le bonchon, dévisser ln vis d'armit de Faxe
el ifgager oo dernler avec des plooes.

— Retlror le bouchon de canalisation d'hulle, les chi-
canes d'entrée dalr, ¢ bouchon de vidange of les jones
d'arrdét des ronlements do train intermédiniee,

DEMONTAGE DU DIFFERENTIEL

— IMisaocoupler les demi-boltiers, dégnger la cou-
ronnd.

— Uhasser lea claveltes Farrét des nxes des satelli-

PO BECLASE | LENBRIFAGE £5T ASSEMALE
AVEC £F VOLANT NOTELGR Agsiares o

DEPOSE DES ROUVLEMENTS DE L'AXE DU
FIGNON DE COMMANDE

— DMviaser I"écron de blocage du ronlement mrridee.
— Placer entre un des roulements of le plgnon
deax fers plats de § mm dépalsseur, reposant sur un
dtnn ouvert ; frapper on bout de Paxe aves un maliet
pour le chasser. Méme opératlon poor PFauntre roule-
mnndt.

on

Pour déposer le roulement AV de P'axe des pignons
intermddinires :
— Faire sauter ao burin ot & In lime les deux polnts

— [Mvisser Péeron |(Attention | Y
— DMignger le roulement de PFaxe & Palde d'ane
presss.
o

§
?.

— le synchro dans un chiffon pour évi-
des billes o des ressoris. Falre glis-
ser Ie moyen @ In mnin pour le soriir de In counronne.

DEMONTAGE DE LA POMPE A FIILE
— Dmonter le couvercle de poc., e el dégager In
— Retirer l¢ segment Parrét de ln vis de comptenr

ol sortir la vis
— Retirer ln clavetie of 'axe de pompe.

REMONTAGE DE LA BOITE I* TYPE
.l'l'm:'t'ﬂﬂ:. — Dans le can dusore des bagues de

o ol B e s

concentrique avee le dinmétro prinitif do plgnon,

— 1



Fig. & — Conpe longifedinaie dp tn bolle de nitesses Igpe G.

Ln fnbrication de ces pieces est telle gue 'nbésoze do
plgnon n'est pas concentrigoe avee e dlamédre primi-

Nous wvous Indigpons on  procédd pouvant ére
cmployé;, & ln rigueor, pour remplacer les bagues ¢

— Monter le plgnon & réparer sar on mandrin @ juste
aur la bague wsde. En ens d'ovalisation trop prenonede,
Ie pignon ne peut &ire récupénd,

— Rectifier le dinmidtra cxtérloar de la denture (i
plgnon.

— Démonder ls mandrin of changer In baguoe.

w Centrer le pignon sur le tour dapeés In partie goi
vient d'éire recilfiée sur le pignon.

= Alfser ln bagues & Fowtil.

HABILLAGE DU COUVERCLE DE BOITE

— Engager les bagues duns le coivercle o dons Ie
lewier, puis les aléser. Monter les loviers dans le carter.

— Monter proviselrement les leviess exbérieurs (la
position des leviers sern détermindée lorsgue le comver-
cle sera montd sur In boite, aprés réglage des four-
chettes). Monter le levler Intériear.

= Fleer Pentretolse du boichon de remplissage avee
::H.I.HI'II métalloplostique, of sereer  modérément be

O,

FREFARATION DE LA FPOMFE A HUILE

— Engager Paxe de pompe, placer et oricoter In
palette. Flacer le Joink papler avee de FHermétic,

Monter le couvercle of serrer los vis,
— Maonter In clavetie sur I'nxe de pompe.
i .d!u:nntar In wis de comptear #f placer le segnoent
id'ar

MONTAGE DU S¥YNCHRONISEUR

— Utiliser une couronne de synchro modifié. Enga-
ger los ressorts dans le moven. Placer Te moven duns
l'oppareil ME 3425,

== Engager les six billes, pousser le moyen josqo’sg
verrouillage of placer Fensemble ainsi constitof sur In
COUTHING,

Fig. 7. — Coupe dua différentiel lgpe G.
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Fig- 8. — Réglage du

pignon  datiagne  (en

hadil & tgpe &F, en Das
fgpes DIR-DV).

— Maintenir les pléces on contact pour éviter que Jes
hilles ne s'dchappent of falre glisser & fond & moyen
in synchro dins Ia conronns.

PREFPARATION DE L'AXE DU PIGNON IKE
COMAMANDE
— Placer aur P'axe Ian rondelle de butée da pignon.
— Mlonter Ie roulement avant sur 'axe, Pemmancher
B In presse jusqu'h boter sur la rondelle. Monter Je
pignon de commande, Ia partie débordante do moyen
vers I'nrriére de Paxe.
— Monter le roulement AR sar 'axe & 'alde d*one

JireERe,

— Placer Farrbiolr en engagennt In Iangoette dans
la gorge de I'axe, Serrer Uéerom de hlocage du roole-
ment AR & 10 m/kg.

PREPAERATION DE L'AXE DU FIGNON INTERME-

DIATILE

Placer sur Paxe ln rondelle de botée — le chanfrein
ortenté vers avant — monter le roulement AV & o
presse, placer la rondelle, serrer Pécrou (pas & goo-
che) en malntenant 'axe & 1"étap. Arréter I'Eeron sur
I'nxe par denx points de soudure & Pare ou, & défaot,
pereer I'éeroun et le goupiller.

NOTA. - S'asmurer gque les points de soudure
n'obatruent paa le filet de retour d'huoile, sinon le retou-
cher & la lme,

PREFARATION DU FIGNON A QUEUE
— Placer la rondells sur le plgnon & gueus.

— |8 —




VITESSES (G)
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= Emmancher & la presse Pentrefolse of les roule-
ments,

w— Flncer uné rondells de réglage da pignon de 2 sur
laxe (les encoches de gralssage obté pigmon). Monter
Ie pignon de 2 of I rondelle cannclée dappul avant,
Falire tourner ceite rondelle poar gu'elle soit verronillée
par les eannelures de 'arbre.

— Mesorer & I'alde d'vne eale le jen enire pignon et
rondelle de réglope. T doil dire campris enlre 005 of
0,18 mm. On chilent ¢o jou en cholsi=sant wne romdelle
de réglage appropride.

— Flacer lergot d'arrét de clavelle ef monter n cli-
veite de la rondelle d'appual.

— Engager le synchro sur arbro,

— Flacer sur Parbre one rondelle entrefoise de ré-
Elnge du pignon de prise directe, engager le pignon de
&, monter lea demi-rondelles dans In raloure de Parbre
et la coupelle de maintien des demi-rondelles.

== Meaurer i 'nbile 'one cale le jen entre pigoon el
demi-rondelles, 11 doit #tre compris entre 0,30 0 0.35
mm, On Pobiient & Paide d'une rondelle entretoise

approprife.

FREPARATION DU DIFFERENTIEL {(fg. 7)

— Hectiiler si nécessaire ln face dappui des ron-
delles de satellites dons le boitier.
— Monter un planétaire dans le boitler avec une

gralssage cité planétaire).

— Monter un satellite et son axe, déterminer Pépais-
seur de lo rondelle de co satellite.

— En falsani toorner le boliler (en mnointenant In

guene du planétalre dans un étan) 1 ne dolt pas ¥ svolr

de polnt dur nl de jen execessil (jen du planéiaire :
0,20 mimj.

Le posilicanement de ce satellite indigue si la ron-
delle efloron du planéialre est ur correcte ; le
dispfilcarciient des denis ne doit pas excdder 0.5 mm.

— Hans loucher gu planéinire, présenter soccessive-
ment les trods auires salellites. Choisir les rondelles
pour remplie les miémes conditions que cl-dessns | didsaf-
Menrement des denis, jen of point dor).

— IMmonter cel ensemble sans mélanger les ron-
delles e les pigmons,

—= Monter définitivement le plandiaire dans le baol-
ther, metire les satellites en place ainsl que le eralaillon
et les nxes,

— Enfoncer les goupilles Jusgu's co gqoe Jeur plat
foree sur celul des axes.

~— Flacer o deaxiéme plandiaire sur les satellites et
s'asaurer gu'aocon feart de réglige ne le falt bolter,
Mterminer "épaisseur de o rondelle ofloron de co pla-
nitaire en acconplant provisoirement les denx boitiers,

—= Werifier que le jeu ntéral du planétaire nexedids
pas 0,20 mm.

— Flaeer In eouronne, acconpler les demi-boitiers en
falsant correspondre les repires (chiffres on letires).
Flacer les arrétolrs, serrer les vis de 65 & 7.6 m/kg.

~— Mumier les roulemenis Timben coniqoes & In

Jresse,
—= Fixer e carfer de boiie.

MONTAGE DU RENVOI DE MARCHE AR

Huiler Faxe, l'engager dans e carter of placer lo
pignon intermédinire de marche AR,
Enfoncer I'axe en mettant en regard le tron conlgue

— 9 -



BOITE

et le trow larmopdé de In vis Carciét dans le carter. Ser-
rer la vis d"arcit ¢f le contre-éeron.

Monter Parbre de commande gul seran engugé ao
mgdilet,

MONTAGE DE L'AXE DE TRAIN INTERMEDIAIRE

= Placer le rowlement AL
Monier ln claveito plate dans o raloure de Pase.

— Plucer le segment d'arcét du roulement avant sin-
i gue celui du bouchon Cobluration du  roulement
nrritre.

— Intredulre oxe elaveld por la foee avanl dia ear-
ter, Présenter le pignon intermusdiaios de 3 ot Je plgnon
intermédinire de 2, enfoncer axe 6 lo moin jusge's
ee qu'll péntire dans le roulement arridére. Teeminer b
mige o0 pace eo frappant en bout de Paxe, & Palde
d'un jei de bronze.

— Visser I'éerou de blocage (pas & drolie) do rou-
lEment arrlére. Serrer dnergiquement Pécron en makn-
tennnt 'éeron avant,

MONTAGE DU PIGNON A QUEUE

— Engager Parbre pignon & quroe éguipd du plgnoen
de 2 et bn elavette darréd par Pnlésage AR do carter.

== Pr#senier le synchre (monté avee le baladeur de
1 et muirehe AR, la rondelle rofreiolse cholsle & In
priparation, ea ordentont ls encoches de grabsage de
Ventridoise coté pignon de 3, ot le plgoon de 5. Fogn-
ger & Tond arbre sur cos pidces,

— FPlacer les demi-rondelles arrét et la coupells
de malntlen, replacer ln bagwe dans la cage do roule
ment avani.

— Prisenter cette enge sur Parbre pignon & guene,
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— Serrer Pécrow de blocage dn ronlement & 15 m/kg,
- Menter la bride poor malntenir b cage do roule-
ment avanl appuyée cenice lo carler of positlonmer
Farbre pignon & queie dans ln boite de vilesses,
Higler ln position du pignon & gueas.

ATTENTION. — O réglage n une frs grands jm=
portance ; en donnant aux denis upe partée correcie,
il nssure e silence ol In dousde duo conple. Lire sur In
face du plgnon & goeae b cole (exprimdie en centhé-
mes ) iniguant ln distanes conlgue relevée sar la ma-
chine & roder. Ce pombre Indigue la disinnee enire
Paxe do diférentbedl o Pextirdaille do pignon & goens
ifig. B).

Helever celte distance, Interposer des cales entre ln
rage du reslement avant et be carter de focon & obte-
nir ln distance poriée sur le plgnon & quene.

~ IMposer la cage «t In bagwe de I'arbre, placer e
rofilement dans la cage & Palde dune presse,

— Placer la balte vertlcalement en la laissant repo-
ser sur les poujons de fixation des chapeanx de difé-
rentlel. Flacer une cale de bals pour guoe la faee do
MEnon & quels repose sar oefte eale.

= Monter le roolement avant of sa eagie

REGLAGE DES FOURCHETTES ET DE LA
POSITION M7 SYNCHRO

- Placer i fourchetie de 1™ ot do marche AK dans
la gorge du balndeur o o fourchette de 2 7t 3° dans
In gorge du synchre (Bg. D).

— Engager I'nxe de fourchette de 2 dans Ie carter
el amener son premier fralsage devant le trou de s
bille de verronlllage. Coller In bille avee de In gralsss

DE



VITESSES (DB-DV)
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au bout Wune tHge de @ mm el Vengager & foml dans
son Ingement,

— Engager In tige de verrouillage jusquih ce quiells
muintienne ln bille,

— Fulre pénétrer Paxe dans l'alésage de la four-
chetts, puls 'engager & fond dans le carter.

— Engager complitement s tige de v
PFencoche receviant le levier de commands vers e haut.
Inireduire e bonhemme de verroulllage dans sen lage-
ment ; placer In fourchette de 2° au point mort of enga-
ger & fond le bonhomimne,

e

- i o

R
gonon de 3 jusqu'su verrouillage par ks bille. Prisentor Fig. ¥ — Riéglage des lepiers de commande de la balle
r fuce interne do de pitesses.



earter. Diterminer Pépalsseur des rondelles de réglage
gul seronl Intercalées entre entretoise of In face in-
terne da carter. La fourcheiie ftant verronillée par lu
hille, il devra rester un jen de 0.2 pum.

Froodder de ln méme facon pour régler e verronil-
lage de la 2* vitesse,

- Monter In fonrchetie de 20 o1 3.

IMposer les denx vis de réglage des fourcheites. Deé-
goger 'nxe, Mholler of Penguger de nouvenud en placant
les rondelles de réglage, Ventretolse, s fourchette, o
£ eniretolse et ses rondelles,

- Régler de nouvena ln positien du synehra eormme
indigué précédemment, Serrer les deox vis ol les arrd-
ter an moyen d'un fil de fer.

— Monter In fourcheite de 1= ol marche AR Enga-
ger 'axe de fonrchetie dans le carier, coller In hille de
verronillage of 'engager & fond dans son logement §
avancer 'axe pour maiptenie ln bille et e posser dans
In fourcheite.

— Monter définltivement axe hnilé, serrer ln vis de
fixation #i freiner par uwn @1 de fer,

MONTAGE DU HMFFERENTIEL

Présenter le différentiel dans les alésages du carter
engager les dcroun de serrage des roulements dans les
filets du carter et em appul sur Jes coges extérieares
des ronlements. Poser les chapeaux de palier (repéris
an démontage) sur les roulements of
muonter les arrétolrs (voir fiz. 7).

Régler le jen enire les dents do
pignon d'attague o de ln couronne,

tact avec le pignon, déplacer I'en-
semible différentie]l dans & sens con-
vemahle pour obtenir le jeun d'engri-
nement,

Berrer les deux derous de réglage.
Ce jou »¢ mesurs ao comparabeur
sur e diamitre cxtériour de la cou-

pas expider 0,1 mm.

Lea roulements Timken seront
maontés sves un Eger jeo. Sans chan-
ger le réglage, dévisser le deaxiéme
deron d'un ecran of . Serrer
les ferous de fxation des chapenox
de palier.

POSE DE LA POMPE A HUILE

m—l‘hﬂlhﬂhmﬂrﬁpmp
rondelles d'épalsseur collies A la
Eraiise,

~— Entluire d'Hermétic ln face do
Joint sur la carter. Placer les rom-
delles lalton sor les vis de fxation
sur le carter.
I“:.t_nl:‘mm regard In fenle de
et Ie 1 vis d
II.L;I"l"l'ﬂll'! ourne ]
‘;Hmhwﬂmh

MONTAGE DU COUVERCLE ET
REGLAGE LEVIERS
Placer les fourcheites au paint

maort et enduire Hermétic les faces

du plan de joint (fig. 9).

FPrisenter le couvercle en engageant les leviers nté-
rieurs de commande dans les fourchelles et le levier
de commands de ln tige de verrowillage dans 'encochs
dn eotte tige ; serrer les vie de fAxation do couvercle,

Rigler ln position des leviers extérieurs de comman-
de. Les fourchettes éant au poibt mort, le centre des
frous wur les bossages supérieurs de oos leviers doit pe
trouver & 26 plus ou molns 4 mm de ln verlieals pas-
sant par le centre de axe inféricar de ors leviers, Ser-
rer I vis de pingage du levier extérienr,

Monter le bouchon téle d'obturation de Paxe inder-
imdédinire,

Préparer les chapeanx de différentiol gul seront mon-
tis ppris Facceuplement de ln bolte au moteur.

DEMONTAGEDE LA BOITE 2*MODELE

— Heotirer les vis de fixntlon des chapeanx des arbres
de différentie]l. Dégager les chopeaux aver les arbres
” Hlmﬂh carte 1':1 [Hl-‘:lh dui

— r t

rmant chapean pialier

Flg. 10, — Graizsage de la bolfe de vileases,
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. Wetirer ke plasguette de oumiitien dis ressort e
verroulilage, dégager le ressort el la bille,

Enlever ln goupille fendoe HDmitant la conrse de
in tige ide verrodillage, déplaeer In tize vers Parriere
di In boite pour libérer ka denxiione hille,

- Desserrer les vis de blocage des fourcheiles, dé-
guger oxe de 3 el prise directe, retiver o fonrchette.
Rartir Paxe de 1 of marche AR, la 3 bille de verronil-
lage of In fourchetin de 1 et marche AL

- Dégager le  bophomme de  verrouillage  des
Vitesses,

DEFISE DU TREAIN INTERMEDIAIRE

= Chasser le bouchon tile dabiorntion

— DMgoupiller of retirer I'derou AN en msintensnt
Paxe par 'écrou avant.

— Sortir Faxe aves son roulement, par Pavant de
In Bl

— SBortir le train de pigoons de la bolte.

DEPOSE DU PIGNON A QUETE DE C™TFLE

CONIQUE

e DMewlsmer les derous de Wocage des dlocrs de fixa-
tion de la cage des roalensenls, dégnger les rondelies
ol les diriers

— Dégager Fensemble pignons et nrbre par Pprebice
o b badte en frappant en bout de Parcbre.

— Retirer ke baladenr de premdéee of déposer en-
semble du traln primaire du corter,

DEMEE DU TRAIN INTERMEDIATHE DE M. AR

e Tipmserrer e contre-feron et retirer le bouton de
butée e Maxe,

— Extralre PPaxe, dfgnger lo pignon & ln rosdells
e bubie de b boite.

— Déposer le roslement AL de Parbre intermdédiaire
de son nlésage du coarter. Retirer les segments Parrdd
des roulensents mvunt ol weriicre @ Peliver e bouchon de

Coupe du différenticl (fgpes DR-DV).

Fig. 12.

In canslisption dhuile et les deux coguilles d'endrée
d'alr sor le carier de bolie.

DEMONTAGE DU FIGNON A QUEUE

— Déposer I'Berou de blocage du roulement en
malntenant PFarbre par le bout & méplats.

— Retirer lo roulement, ln rendelle de butée, le pi-
gnon de ¥, la rondelle entretolse et le synchro,

— Retirer le pignon de 2% Pouor ccla, avee un petit
lournevis, opérer une pression sur le bonhomme de
verronillage, visible dans une esnnelure de ln rondells
duppul. Falre tonroer cette rondells pour amener ses
eneoches face nux connelures de P'arbre.

— gnger ln rondelle en mulotenaat le plgnon & sa
place sur Farbre, enlever e bonhomme de verroulllage
of son ressort el dégoger, & ce moment soulement. ke
pignon pubs In rondelle.

ATTENTION, — Cet ordre de démontage doit dtre

rigourensement respect®, car sl on ofilise le plgnen
pour dégager ln rondelle de Parbee sans enlever e

1
= ‘."h‘i‘.‘\tuvv\v\ﬂ AL L

™
=

' !I .
_—
=

ey | T

Fig. 11, — Coupe longitudinale de
la bolfe de wifesses. fypes DE-DV,



bonhomme de verroulllage, celui-ci, sous I'action de
mon ressort, viendrolt se loger entre les deux bagues
du pignon et 11 ne seralt plus possible de dégager ce
dernier.

— Dégoupiller ¢t dépeser Péerou b encoches de blo-
cage des roulements, dégager e pignon 4 gquess de la
cage. Altention # la dispersion des gnlets,

- Retirer la vis @arcit de Vécron de bocage des
roulements, déposer 'éerou, retiver les cages Intérien-
res de roulements du pignon & quene & la presse

DESHABILLAGE DU DIFFERENTIEL

— Extralre les roulements coniques (fg. 12).

— DEmonter les vis @assemblage of dégager les phi-
nétaires, les satellites ef leur axe do boltier.
DEMONTAGE DU PIGRON DE COMMANDE

— Hetirer les deux derows of le roulement qui sem
chassé & In presse.

— Retirer le roolement AR.

— Chasser le pignon de commande & ln presse

— DéEmonter les chapeaux of les arbres de d'féren-
tiel, déposer Ie platean dentrninement de Parbre,

— IMgager Parbre do roplement & In presse, sortic
b roulempent do chapean.

Le synchro ot In pompse & huile se démontent de ln
meme facon gque dans la balte prember modile.

DESHABILLAGE DU COUVERCLE DE BMTE

— Dfpozer les leviers extérienrs de commands des
fourcheties, dégnger les leviers intérienrs du coavercle,

— Deposer le levier intérlenr de commmnide de ver-
rouillnge, dignger le levier extériear du counvercls.

— Retlrer e bowchon de remplissage.

— Chnaser les bagoes do levier intéirienr ot don con-
verele,

— Retirer le roulement avant de Paxe Intermédiniee
en ifvissant éerow, déiguger 'axe du roulement 4 In

presse,

DEMONTAGE DU TRAIN INTERMEDMAIRE DE
M. AR

- Falre suuter le métal de Perou rabatto dans les
deux encoches do pignon of dévisser Pécrou & 'alde
fd'un matolr, T est & remplacer aprés chngoe démon-

L

— IMgager les roolements du traln de plgnons e
I"erat rebovisers.

— IMposer e comverele du carter de différenticl, di-
poser les plagunettes Parcdt des ferons de diTErentiel.

REMONTAGE DE LA BOITE

NOTA. — Dans lo eas d'usure des bagues de
plgnons, ¢ reporter oux indications qui ont é1é don-
nées dons le chapitre de la bolte premier modéle.

FREFARATION DU TRAIN INTERMEDIAIRE DE
M. AR
Mettre le roulement dans le train & Paide dune
presse, engager Pentretolse, mettre le roulemient en
place, visser ot hloguer I'feron.

PREPARATION DU FIGNON DE COMMANDE

Engager le pignon dans les roulemonts & la presse.
Flacer les ronidelles pare-hulle, pols les arrétoirs sor
Paxe, engager ln lnguette de chague arefiolr dans la
ennnaclure de 'nxe, visser les éerous,

— Malntenir ensemble & Talde @'on arbre de com-
manide mmngpd serré & 1E i

PREFARATION DE L'AXE INTERMEDIAIRE

Plaeer ln rondelle sur 'axe, emmancher le roulement
# In presse of, en malntenant axe & Pétan, serrer
Péeron jusqu'ih ce qu'll affleore In foees nvant de Faxe.
e rﬁ:-.;e ilitermine la positlonw du roolement, gonpll-
ler I'éerou.

NOTA. — FProcéder de celle fagon, gque l'axe c¢om-
porte des chanfreing ou non. 2 cas @ I'exe porte un
clavetage : opdror comme cl-dessus, Meltre la clavetts
en place sur 1"arbre.

PFREPARATION DU SYNCHROD

Tilliser une conronne de synchiro modifiée.
Metire en place les ressorts, placer e moyen do
nynehrn,

ATTENTION. — Le& moyeu et la counronng du ayn-
chre sont repérés & 'osinage. Une crolx se trouve sor
In oité garge de In fourcheite. Au remontage, i1 faot
faire coinclder les repéres pour retrouver ln coneen-
tricité des denx plices of orlenter convenablement Ies
ciimes. du synchro, les angles de ces cines étant dimé-
reni.

Mlacer Femrsemble sur In conronne, modntendie les
pléces en contact pour éviter gue les billes ne s'échap-
pent ef faire glisser & fond le moyen dans ks conronns.

PREPARATION DU PIGNON A QUEUE

— Emmancher le plgnon & queuse dans In conronne
imtérieure do roulement & gpoalets, puis dons eelle do
roulerent de butée & In presse. (La face portant les
gorges e graissage doit se trouver & l'opposé du pl-
L)

— Blwper I'dcron de serrage des roclements, puls,
en tenant verticalement, le cilé pignon vers le hoaot,
plocer sur o roalement de botée sa demlb-conronne
oxtérirare,

we Mettro &0 place les gulets sor In copronne (mié-
rlenre du roulement, placer la courenne extérieore sar
les galeis,

—= Imtrodluire PVensemble dons la onge, metire en
place In ¥ cowronne du roolement de boiée el serrer
I'dorow.

— Gouplller en enfongant blen la W&t dans Je trou
;llﬂm:'& pour qu'ells ne disnffleurs pas of carter les

nches,

MONTAGE DU FIGNON FOU DE 2

— Flacer une rondelle de réglage du pignon de 2
sur I'uxe (enceches oblé plgnon). Monter le pignon de
¥, placer ln rondelle sannelés dappol avant «F In falre
tourner pour qo‘elle sait verroolliée par les cannelures
e I'axe,

Le jew entre rondelle of pignon dolt &tre compris
ontro 8,05 et 6,15 mm. Apris réglage, dégager ln ron-
dielle ennnelis et lo pignon, puis plicer le bomhomme
de verroallinge.

== Engnger In rondelle cannelés d'appal avant sar
I'axe et conire le bonhomme de verrouillage,

— Appuoyer sar le bonbomme svee une tHre passand
par ke trou prévo dans In partie conbgue du pignon de
* gt amener ln rondelle cnnmelés dons In gorge de
I'axe. Fuire tonrner ensulie ceite rondells poor gque e
bonhomme vienne se placer dans encoche #largie de
la rondelie,

MONTAGE DU SYNOHRO ET DU PIGNON FOU
DE i
e Meilre en place le synchre sur Paxe, sans le bals-
f{# de 1™ et marche AR, et 'nmener conbre le plgnon

ATTENTION, — L'arbre porie un trait sur ln por-
tée du plgnon fon de 85 An remontage, placer le sym-

— i —



Fig- 13.

- Reégluge de Pembrogoge of des commandes des rilesses. p

chro #ur les cannelures pour que o8 tralt corresponde
avee la crolx sur In faee dn synchro ou aveo lo
coup de polnteau frappé dans le fond de Pembrive-
mint.

— Placer une rondelle entretolse en appil sur Pépaa-
lement de I'nrbre ef positionnée sur lergot.

— Engager lo pignon fon de 3 sor Poxe ef ploces
In rondelle dappul (eacoches cité pignon). Metire lo
tube préparé sur Paxe. Le jen entre rondelle =t pignon
sera de 0,20 & 025 mn.

— Apriéa réglage, mettre définitivement en place lo
pignon fou de 3. Flacer In rondelle dappul of monter
le ruelament sor 'axe,

— Berrer Pderou & 15 m/kg apris avely placé Par-
ridtolr,

PREFARATION DU DMFFERENTIEL

NOTA. — L'usinage précis du boltler, des planétal-
resi el des satellites permei le moniage de ces pléces
sAnE aucun régiage.

Rerrer les dcrons dassembloge & 7.0 m/kg ol s'usso-
rer gqu'il n'y & pas de polnt duar.

MONTAGE DU PIGNON A QUEUE
Engager 'ensemble du plgnon & queoe, placer sur
goujon de fAxation un #rier ef upe
- Chalsir des enles 'fpnisscur de telle sorte qoe
In enire In cage des roulewents of le carter
woit Egale B la cote gravée sur In face do pignon,
Cette cote, donnde enm centlémes de mm dolt 8tre

rigoureusement respectée. 11 ne faul pas faire parcth
Ia mesure des plans de joint do earter, la tolérance
d'usinage de ces plans étant de plosienrs dixidmes.

— Apris avoir obieon ce réglage, dégager lensoni-
ble pignon & guoese du carter,

— Marquer & la crafe la dent du synchre ot celle
iu baladesr de 17 et de marche AR ob figure un
repire. Ces repires devront coincider apris In mise en

de ces deux pléces pour retrouver la concentrl-
cité rénlisée A& Pusinage. (Sur certains  moddles, 0
nexiste pas de repdres.)

— Priésenter Pensenible plgnon & quene avee les cales
de riglage placées sur la enge, en lgne dans Falésage
du courter, introduoire le boladear de 1% ef morche AR
dans le enrter par le passage do convercle et Iengager
sur Je synchro en falsant coinelder los repires.

w Berrer los derous,

MONTAGE DU TRAIN INTERMEIMAIRE

— Engager le train intermédiaire dans le carter par
l'ouverture du couvercle et le malntenir en ligne de
vant le passage de 'axe (1" cos, axe non clavetd).

- Engager 'axe par ln face avant do carter of dans

le traln intermédinire.

— Frapper en bout de PFaxe aveo un inoillet of hlo-
quer Péeron arcitre en moaintenant Paxe.

MONTAGE DU MFFERENTIEL

Fas de diffienitéd, Sulvre les Indications donndes snn
montage do différentiel des boltes premier modile,
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MONTAGE DES FOULCHETTES ET REGLAGE DU
SYNCHRO
NOTA, — Quelgues boltes ont élé monldes avec une
tige de verrounillage portant une vis & une extrémité,
Cette vis est destinde & régler la longueur de In tige
pour obienir un bon verroulllage des fourchelles. Ac-
tuellement, les tiges ont une longueunr fixe.

"ruur rigler la longueur des tiges du premicr modéle
ifig. 13) :

- Engager In tige & fond dang son alésage du car-
ter, la vis butanl sur In clokon.

— Dhtenir une cote de 163 plus ou molns LG mm
entre ln face du carter of Pextrémité deo la tige de ver-
roulllage en ogissant sar In vis de réglage. Serrer
ensuite lo contre-feron de la vis

— Mettre In tige en plaee dans de earter, arréter
engngement gquond In face avanl de la tige affleare
In cloison du carter.

— Placer la bille dans son condult en Vengageand
par I'nlésage de 'axe de fourchette 3 ot &

— Mettre la fourchetto do 1" of marche AL dans
In gorge do balndeur et la fourchette de 2° ot 3 dons
la gorge du synchre (baladeor et synchro dans ln posi-
tlon point mort).

« Huiler I'axe de In fourchette de 20 el &, Pengnger
ilnns son alésage do carter of Penfoncer en mettant on
place 'eniretoise courte. Falre pénéirer Poxe dons In
fourchette, puis dans Pentretoise longue.

— Goupiller dons le eas de tige sans réglage,

— Mottre en place be bonhomme de séeuritd, inln-
duire In bille dans son condult, engager Faxe de four-
chette de 1" ot marche AR dans le carler, 'enfoncer
en meliant en place Pentretolse jongue. Falre péndirer
Paxe dans In fourcheite, puis dons Pentrefolse conrbe.

— Mettre en place la bille et son rissorl, monter la
plaguette de maintien et serrer ln vis de fixation.

— Serrer la vis pointenu de fixation de In fourchetis
de 1 st marche AR et Parréter avec un fil de fer.

—= Régler ln position du synchro.

NOTA., — Le synchro a un débattenent de 4 mm
entre lez plgnons de 2° et I,

Pour positionner le synchro au poinl moyen de su
COUrss I

— Passer successivement en ¥ puis en 2. S'Rasorer
gue les fancs du synchro ne frottent pas sur les pi-
gnons de resvel de 2 et 3 duo train intermédialre,
sinan retoucher par les vis de réglage des fourchettes.

— BRevenlr au polnt morl el faire tourner le pignon
A guene pour s'assorer qor le synchre a'entraine pas
les pignons de 2 of 37

— Arriler les vis de réglage do ln fourcheite #t
freiner par un @ de fer.

- Riégler les enirelolses de la fourcheite de 20 et 3.
Pousser le synchro & 'alde d'une pinee vers Je plgnon
de ¥ jusgu'nn verronillage de Paxe par Ia bille

— Verroulller Faxe en aglssant sor In tige. A estle
position rigler ln longueur de Pentreloise ponr gqo'il
subsiste un jen de 0,0 & 0.2 mm enire Pentretolses ef
Iy facs du earter.

- Agir de ko mfme fagon en poussant le synehre
vers le pignon de 2,

— Régler les entrefolses de s fourcheiie de mar-
che AT,

—= Monter le proteciear des fourcheties, ondulre e
Jjoint &'Hermétic of serrer les vis,

Lo réglage de kn p-lIHn:l-h leviers s'opére cmimme
ilans Jes boites du premier moddde.

IV. - ESSIEU AVANT

DEMONTAGE (fig. 14)

— Dmonter les supports de tubes el les funbes
Lockhesd,

— r les nmirlisseurs,

— Dmonter les moyeox-tambours. Pour cela :

Dévisser les derons de blocage des fusées, Liécrou
de fusde panche st tarawd® & droite o inversement,

Enlever les 8 vis (1) de fixation de la botée de row-
lement (2). Utiliser une cbé & fube passant dans les
trous aminages dans le tambour i et ellel

Déguger & la main la transmission of déposer e
tamibear.

Lorsqu’il ¢st dur & sortir, aider son dégagement o
frappant sor e moyeu par Pintériear.

— DMmonter les platesux de freins (g, 15).

— Démonier Jes pivols oo dévissant les écrous de
blocage (3} des rotules.

Les guenes de rotules sortent facllement des alésa-
ges eyvlindrigues des bras supéricars ol Inférears.

. Démanter les hras supbrieors. Pour ceda @

Dévisser Méerou & encoches de Paxe o8 extralre Paxe,

- Ddmonter les bras inférieonrs.

Démenter les vis de fixatlon des sibent-hloes, Diamon-
ter Ia vis Farret de PFaxe & eannclores. Chasser selul-
el gt Paxe do denxitme silent-bloe,

—« DMshabiller Jes platennx de frein. Extralee les
roulements (47 du moyed. Ngager In butée de roo-
lement ef déposer le Jolnt SPL (20).

~ Déshabiller les bras supérieurs. Pour cels :

Dposer 'axe d'excentrigue, ddgager bt brus pvant el
sortir 'excentrigue de réglage (A la maln).

Déivisser Ie bouchon de pression du ressort de rotule.
Dégnger le ressort of le paller supérieur de roiule.

Chasser le poalier inféricur de rotule of déposer les
silent-hiors & In presse.

— IMshabiller les bras Inféricars,

Diévisser Péerou de blocage du paller aprés aveir
enlevd Parrédoir. Dégager In rotule et le paller infé-
rhsaar.

Falre sanber nn burin la rondelle d'étanchéité,. Déga-
ger le palier supérienar de ln rotule & Faide d'un jet dre
hranee.

— Dimonter Faxe d'amorissear,

— Dégager le support de erie formant entretolse en
fabsant sauter lo point Foareét de soudure. Déposer In
vis dpssemblage des hras

— Ditvisser le groisseur de rotule.

— Démonter b fevier lement du pivet en
divissant éerou. Chasser le joint SPT (41).

REMONTAGE DE L'ESSIET
- Préparer les pivots,

Monter le levier daceouplepent (38), IMgraisser a
I'aleoal les ednes do levier ot do pivet. Serrer Pforon
(A0 & 10 mikg el goupliler.

Placer le joint SP1 dans le pivel, e bord do ewir
vers intéricur.
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Fig. 14, — Coaupe par Vaee dy piood,

= Préparer les bras inférleurs.

Placer lo paller supdrisur (33) de rotoule dans ald-
apge du bras. Engager Ia rotule (810 hoilée, placer ke
piller nféricar (32) ot visser Péeroo de bloeage (30)
dun palier & 08-0.5 m/kg. La rofation de In rotole doit
se falre sans dor nl jen. Plncer Parrttoic (205 d%cron
(30].

Monter la rondelle expansibls en In sertissant an
martean aprés avoir endoit e repos CHermdtic,

Manter le graissear.

Accoupler e bras avant avee le bras ardére par Ia
vis 'nssemblange. Serrer provisalrement.

Placer lo support de erle formant entretolse, 11 dalf
se monter sans jeu entre les bras pour qu'll n'y alt pas
de déformation an serrage. Lo réglage. réalisé au
mayen de rondelles, ne peut &ire effectuéd gqu'apria le
montage du brios sur 'essien, Monter I'nxe d'amortis-
senr et serrer provisolrement les derous,

—= Fréparer les bras supérieors.

Floeer le palier Inférieur de rotule dans Poalésage du
bras. Engnger la roiule huollée, placer le palier supé-
rieur, le ressort, les rondelles de rdglage, Parrdtolr et
visser le bouchon de presslon du ressart.

Lo rofule ne doit pyvoir ni jen ni dor, sinon modifier
I'épaissenr des rondelles.

Monter & lm presse les silent-bloes dons les bras. Lo
purtle szillante du silent-bloe doli avoelr 2.8 mm,

Assembler e bras avand et | bros arridre, placer
Fexeenirigue de réglage, huilé, dans le bras. Engager
I'nxe dexcentrigue, serrer Pécron de Paxe en interpo-
sant une rondelle Grower.

— Fréparer les moyeux-tnmbours.

Manler le joint S8P'T (20) dans In butée (2) de roule-
ment {(le bord do culr vers Pintérienr). Placer In botés
de rovlement sur loe moyew, monter & Palde @une
presse e roolement (47).

Vérifier nu comparatenr gue e faox-rond da tom-
bour ne dépasse pas 0,05 mm. Rhabiller les plateaux
da freins,

— Monter les bras supéricurs.

FPréparer une broche avec un boot conigue. Coller &
la gralsse les rondelles & ergot dans s traverse

Présenter les bras dans la troverse, placer une ron-
delle de butée, Pentretolse, une rondelle tole et e
rondelle de babée, Au fur et & mesure du moptage,
maintenic les pléces & Polde de In brochs & bout coni-

.
wl}&t.rm]in:r Fépnisseur des cales de réglage 4 placer
entre l'eniretolse o la rondells pour gu'il n'existe as-
cum jen longitudinnl et gue les beas ne forcent pas
duns la itraverse.

Wgager In hroche ot 'ensemble bhras, rondelles of
ratreloise,

Foar faclliter e montage, écarter In froverse de
gueliqpues mm & Paide $on orie placed @ Vintérlear de
In traverse, & la parile havie duo bras & manier,

Monter définitivement Ies hras. Poor faciliter oo tra-
vall, engager la broche progressivement pendant Tem-
pllage des plices,

Il est préférable de cépurtie les enles de eéglage
cholsles de chague eild de Fentretolse afin goe les hras
molent centrés dans la troverse.

Déiposer lo orle, dégager ln broohe, monter 'nxe de
biras supdrieoar ¢l Visser Péeron de 'nxe sans le bloqoer.

Lo serrnge définltif sera exdcutd lorsgue Pessien sern
monlé sur In veitnre, npris le péglage des hnutenrs de
cogpue, afin de répartir e débattement angolaire des
alleni-hlocs,

— Régler In positlon des bros

Agir sur 'exeentrlque pour obtenir une cote de 40
plus 0.9 ou moins 04 mm entre Pareddre do plvot de
rotule et ln perpendiculabre & Paxe du bras supéricur,
prise & lo hauteur de In collereite arritee.

== Monter les bros inférienrs.

Engager Parbre § cannclures dans bes bras & Paide
Fune presse pour obienir un dépassoment de 5 & 8 nm,
Présenter ‘ensemble bras et axe dans o traverse of
terminer 'engagement de Paxe dans les bros

Monter Ia vis darrét de Poaxe, Serrer Pécrou aprés
wvile mantd son arrébolr.

Obtenlr un entraxe de 300 mm entre Paxe do bras
supérient #f Paxe inférleur de PFamortisscur, Plicer In
rondelle de butés sur Paxe canneld (vers Pavant) ;
manter le silent-bloe avant. Serrer les éfcrops des vis
do fixation {rondelles Grower), Monter le silent-hlos
nrritre en intercalant 4 eales de rglage de 0.2 mm
entre la colleretie du sllent-bloe #f ln traverss.

Berrer les vis de Axation du silent-bloe.

Hassurer qu'il n'existe pas de jeu entre le bras avant
of la rondelle (une rondelle trop mince provegoe du
jeu, une rondelle trop épaisse comprime exngérime
I silent-bloc). e i i

— AMlonter les plvsis.

FPlacer sur les gquenes de rotules @ la coupelle thle, In
bague cnontehone ef sa cavetie,

Monter les plvots sur les rotoles, placer Parcétoir of
serrer les doerous des rotules & 19 m)/leg spns Jumals
revenle en arrlbre pour plocer In goupille,

Coller b 'Hermétle Je joint papier sur la face svant
de Ialésage.

— Monter les moyeux-tnmbours.

Serrer i 3 m/fkg les vis de fixation de la bulée de
roulement,

— Monter les iransinissions,

Engager Ies tronsmisslons huilées dans les moyesy.
Graisser In face de Péerown, 1o serrer & 30 m/kg of
gouplller.

Ermonter les amortisseurs, les tubes Loclhesd of
lemrs snpporis.

— 13 =
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Fig. 15.

Plafean de frelng AV,

V. - TRANSMISSION

DEPOSE DE LA TRANSMISSION

— Ddiposer lo cache-moven eof Ia branche Alnstigoe
de fxation,

— Houlever In veilure et énler sous les bras infe-
rienrs,

— Déposer les vis d'assemblage d¢ Parbre de com-
mande et de Pnecouplement souple, of les écrous de
serrage de kn bride daccouplement el dn platean d'en-
trainement de la transmission sur boile de viiesses
(Bg. 16),

— Bépoarer Parbre de commande de Uaccoaplement
souple § nu besoin, sider le décollement en Trappant les
pltoes gtrement nves un maillet.

— Dégager PParbre de commande dn moyeu-tambour,
dignger cnsnite Pemsemble aeccouplement souple et
mibchaire i conlisse.

PFOSE DE LA TRANSMISSION

we Monter P'ensemble sccouplement soople of mi-
cholre & coullsse sur les platesux dentrnlnement de
transmission sur boite de vitesses,

— Bereer les forons provisolrement en  infercalami
une rondelle éventall soms chague doron.

— Engager arbre de commonde dans e moyen-
tamibinr,

MNoter quil est indispensable pour le ban fonctionme-
ment du dispesiflf gu'un axe du crolillon de cardan
simple ¢t un axe d'un des croisillons do cardan double
wolent paralliles,

Fig. 16, — Conpe longiludinale du joint de cordan.

- Maonter Parbre de commands sur Pacconplement
sopple of serrer bes via
— Herrer énergiguement les foroms de fixontion de la
bride d'necouplement sur e platean d'entralnenent des
transmisslons sor bolte de vilesses,
- Herrer Péerou de fusdée & 30 m kg,

IMPORTANT. — 1 existe deox modéles de frans-
mission, Flles se difffrencieol par le dinmétre de Ia
ipuene des rotules centrales qul sont de 14 oo de 18 man.

An remontage, on ne peut réotilEer une rofole &
quens de 14 poun ou upe peave do o mEme dinmétee, 11
faul employer une rofule & la cote réparation. Par coa-
tre, les rotules & quone de 16 mm peovent Bire réotili-
sies sans priécaution spdcinles,

Vi.- DIRECTION

DEMSE ET F'OSE DE LA DIRECTION

~= Lewer le vithicole & 'nvant, démonter le volant ot
ditgager la elavetie.

v [Mesaecoupler ks barres Intérnles des leviers de
pivat.

-— Enlever les vis de fxnlion des sopporis mobiles
de direction sur In cogue.

- Dégager ln direction vers Pavast.

Pour In pose 3

Engager P'arbre de commande dans lo fube fixe.

— Fixer les supports moblles sur Ia coqoe.

—— Monter proviscslrement le velant &b falre manoa-
wrer la direction de drolte & gavche afin de s'assurer
quill miexiste aueun point dor.

REGLAGE EN HATUTEUR

La direciion n'élant pas serrée dons les supporis ei
In fixption du tube fixe libérée sur la planche de bard
ot la clokson @

Amener In partle Inférlears du volant & 503 ples oo
moins 6 mm du tapis. Sercer les wis de plagage des
paliers mobiles, les deml-supports sur plancher et la
fixation sar clolsen. Régler la hautenr du tube fixe pour
il me frotte pas sur le volant, mais gu'll solt engagé
de gueljues mum duns embrévement do volant,

— 4 -
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L'excentrage de I'arbre de commande dams lo tube
fixn me doli pas dépasser 4 mam.
Bloguer les vis de
de pouveas la direction, =°1 existe on polnt dur, Il ne
provenir que d'un centrage défectoeux duo tnbe
fixe. ODomirdler i narvean e contrage.

MONTAGE DES BARRES LATERALES
Placer sur les quenes des rolales des barres labérnles
poumsiire assemblé aves In rondelle Belleville
et munl du csontchoue. Engager o rotule dans 'alé-
gnge conlgque da levier, Mesarer, h Ualde de cales, e
jen entre In faoe de Uedl du levier of In rondelle Belle-
ville, Intercaler & oot endroit des cales de réglage pour
Inksser subsister mn jen de 0 & 025 mm, Berrer les
déerons of goupiller.

DEMONTAGE DE LA MNMREECTION

La direcilon dtant serrée & 'élaa @

— Deémoenter les barees lntférales drolte ot gnnche.

— Démonter la bague caoutchone ddtanchiéité dn
tube de direction, démonter Parbre de commande,

— INmonter o guide crémalllre en enlevant I
Plague.

— Démonter les boulons de butée.
— Retirer s maobila ds direction &t 'aecor-
idon drolt. Dégager le protecteur des rofules.

quette obiurnirice des rotules;, déguger In rotule dral

— Amener 'orgol du tobs déiancheilé en face
iron de dégagoment ménngé & oot cfel dans fe tube
bolller, Digager Pergot, sortlr Is rotule gaoche ainsd
gue ka erémallléne &t lo fubs coulissant détanchéité.

ce Ineposer Paccordéon

— Déposer la cuveiie
Ie Baitier.

— Uhanffer modérénment Pextérieur du boitier alu i
Faide d'on chalomenn & gaz, & ln haoieur de Is cuvelis
du roulemsent, afin de sortir eclle-cl.

— Idshabiller les barres latérales drolie eof gan-
chi ; dévisser les éorous de réglnge des rotules, dégn-
ger les coveltes of dévisser les smboots réglables dea
lmrrea,

EEGLAGE DE L'ENGRENEMENT DE LA
CHEMAILLERE

I #e falt en engrenant la crémalllre sar ke plgnon
Whmhmﬂrﬁﬂ;lﬂhﬁ‘
sl engrinement eaf correct, l'exirdmiid

re doli désafflenrer de §7 plus on molns £ mm
du enrter aln.

Duns le cas contralre, avancer ou reculer J'one dent.

a2
=
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VIl. - ESSIEU AR

DEPFOSE DE L'ESSIEU ARRIERE

Lo wolture éinnt soulevée, Il:tuﬁl'uu-n, les inbes
Lockheed et le pot déchappeme posis !

— Démonter le tube timnt et les plaguettes d'arrid
des barres, IMgager une barre du support central, puis
Pautre. Déposer les vis de Axation des paliers. Dégager
Pessien (fig. 17).

DEFPOSE DE LA TRAVERSE TUBULAIRE

— Déspecoppler le fube d'essenee pour libérer le
passage de b traverse.

— IMgager les bas de marche des deax portes AR

— Demonter los vis de fixption de la traverse sur In
CiHue.

— Dégager In traverse tubulaire de la coque & Pabde
drun levier.

Procéder Inversement pounr le romontage sur Ia
COLE,

POSE DE L'ESSIEU

MPORTANT. — Lés barres de forslon droltes sont
repérées d'un trait de Les borees de torsion
gauches portent denx traits de peinfure.

— Engager les barres dans les moyeux et placer
Pessisn sous lo véhioule,

— Ttiliser une pige de réglage spéelale pour plucer
les barres dans leurs eannelures fixes.

— Placer les plaqueties d'arrét des barres, monler
le tube tirant ot le régler.

— Remonter les accessolres et régler les frelns,

— Replacer le vihionle au sol ef rigler ln hautear
de oogque.

W
dipemanm
TN LE -

Fig. 17. — Vue en plan de Fessien AR
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DEPFOSE ET REFOSE I'UNE BARRE DE TORSION

BEULE

- Ddmonter la rous of amortisscur correspondant
fi In barre & déposcr.

- [Mmoater les plagueites diarmdt des barres.

— DMigager ln barre do moyea connelé central (&
Talde dune masss).

— Flacer une plge enire les pxes damortissenrs
paunr maintenir Pesshew.

— Idspccoupler lo paller ékpstigue de In traverse
tubulaire en enlevant kes vis

— Déguger In barre.

NOTA. — En can de ruplure d'une barre au ras du
moyei central, il faot déposer 'mutre barre pour poa-
voir chasser le trongon resté engagé,

Four ln posa §

— Engager la barre dans le palier élastigue en fal-
sant dépasser la partie cannelée do odé extérieonr do
palier. Fixer le palier dans la traverse fubulaire,

e A T I SO S B Bttt
T en ot fartement sor
In bras latéral

== Enguger ln barre dans les cannclores du moyen
central of monter les plogueties d'arrét.

= Accoupler lo fube tirant (80 a &0& désaccoupld,
barre gauche).

= Remonter Famortisseur ef In rooe.

AMORTISSETURS
Les amortlsseurs sont repérés por denx letires ef un
l:lhiﬂrﬂ poingonndés & la partie inféricure du tube saps-
Bur,
La premidre lettre Indigue la place de Famoriissear :
E pour les amortisseors avant tous types |

COMMANDE

Fig. 18, — Malean de frein AR,

B pour un amortisseor arriére berline ;

T pour un amorilsseor arclére familiale,
thihl.:ém ﬂ;r wlh:n d*un Trﬂmnur dali
re dir VTS mibme pendant le glocknge,

La denxitme lettre fndique Je mols de fabrication :
A, janvier ; B, février, sto..

L& chiffre Indigue I'anadée de fabricatlon.

Lés amariisscurs avant ont une longuesr libre de 274
pliss on madns 2,5 mm, et les amortissenrs arrlidre une
longuenr de 330 plus oo moins 25 mm.

DES FREINS
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Rappelons-en  britvement
le principe : ecelul-cl est
basé sur In ecompression
d'une masse gazeuse conte-
nua dans une sphire, @u
moyen d'un  lguide, paor
lintermédinire d'une mem-
brane souple qui lea sfpare,
'mmortissement élant mssu-
ré par le laminage du -
quide & travers des orifices
culibrés,

Une pompe hydraulique
& soept plstons, entrainde
par l& moteur, assure o
mise en pression du lgulde
par [intermddinire d'un
accnmiilateur of d'un con-
joncteur-disjoncieur nasi-
rnt la conslince de ocelle
preasion.

Enfin, un correcleur au-
tomatigus régle In hauter
constnnle «u wEhicils, o0
faiamnt wvarier Ia gquantité
de ligquide admise enire le
piston de compression et le
gaz contenu dans la sphire
de chague roue.

VIIl. - SUSPENSION

Suspension & barres de torsion voir pages 103-110-135 et 141

SUSPENSION HYDROPNEUMATIQUE

W'mmmlMﬂwum:hm

G. Cyl do suspension - H. Bphirs contomant ["azole sous
prassion - 7. Tige de commands de plston - 8. Brés de sus-
penaien - 15 ot 16, Butées de ceoutchous - 30. Bills dscler -
. Chemiss de cylindre - ). Pare-posssbirg &n cacutchaue -
65. Amorilssesr - 5. Jaimt - 105, Casalisation Bydroaliges

Suspension AR, obhé drelf, on well ;
En avant du pnew : le correcteur de havieur. — Fréa do riservelr d'essence : le blec pneu-
matigus, — Conire la rows : la cylindre de suspension. — Enire le réserveir b la fraverss @
Ia bBarre antlroulis.

BT



Comme nous le wverrons
plus loin, ce dispositif ne

avant étant seulemant mo-
difide, en co qul concerne
la longueur des barres de
torslon et adjonction 4'une
barre anti-roulis montés
entre lea deux bras infé-
rieurs de suspension.

A TYarriére, la barre de
toraion o &té remplacés par
un piston comprimant, par
lintarmédiaire d'un Hgulde,
un gasz enfermd dans une
capacitd étanche en forme
de sphéze.

La dispoaitif comprend :

— un bras pivotant avec
la roun ;

— un cylindre ot son pis-
ton (T), relid au bras pivo-
tant par un levier ;

ROLE DES

RESERYOIR

Il contient une réserve de
liquide d'alimentation du
systdmo of est munl J'un
Altre,

L& ligquide smployé eat le
méme gue celul du clireunit
hydrauligua ds commands
da frains.

E

Sous le capat de la 15
Commandis par la courrcle de venillafeur : la

chon de chauffage 1 I° ulateur de pression
L L] buu'l"- Sur Iliim“:ll l'rhﬂ'lﬁ'il liguids spdclal,

— une sphire (8) et un
dispositif d'amortissement,
fixés A l'extrémibté du ey-
tindre ;

— una barre anti-roulis
(#) relis lea articulations
des doux bras,

L& systéme st alimenté
ot commandd par :

— un réservolr d'allmen-
tation da liguide (6) =t son
filtra ;

— une pompe i haule
pression (1), commandées
par le moteur ;

— un eonjoncteur - dis-
joncteur (2) ;

— uh accumulateur (3)
faisant corps avea le con-
Jonateur-disjonetaur ;

— un robinst d'isclément
ou wverrou (4) ;

— un correcteur automma-
tique de hauteur {8).

ORGAMNES

FOMEFE

HAUTE FRESSION

La pompe o3t monktde A
Tl'avant duo moteur, odté
gauche, &t commandés au
moyen d'une courrols tra-
phzoldale.

Elle eat constitude par un
corps cylindriqus, dans la-

Fig. 1. — Barrs anth-roulis

quil sont montds concentri-
quement sept oylindres,

Liarbre de commands,
monté dans 'axe du corps
diz pompe, porte un platesu
oscillant commandant les
poussairs el pistons, Tappe-
l&= par des ressorts hill-
coldaux.

Le lquide est admis =l-
ternativement dans chague
éément par les Jumidres
lntérales des cylindres et

refoulé dans le clrouit de
preasion A travers des cla-
peta anti-retour (voir sché-
ma de fonctionmement).

CONJONCTEUR-
DISTONCTEUR (ig. 4)
Plocé entra la pompe da

pression et 'accumulateur,
avec lequel il falt corps, et
monké sur le groupe, obbtd
gauche, il régle la pression
de In pomps enire deux li-
mites. Au-delh da ln pres-
sion maximum, le liguide
diébilé par la pompe rebour-
ne nil réservoir. Lorsgue la
presgion Hmite inféricure
est afteinte, ln pompe dé-
hite dans 'socumulateur.

ACCUMULATEUR

Calui-cl, vissd sur le corpa
iu  conjoncteur-disjoncteur,
3t constitud par une sphére
séparée en deux comparti-
ments par ung meambrans
élastique. L'un des compar-
timents contient wn mé-
lange gapenk BoUs pression,
Vnutre est en communica-
tion avec Ila chambre de
refoulemaent.

ROBINET
VISOLEMENT (fig. 6)
FPlacd antra accumula-
teur ot le correcteur, i1
permet d'iscler la partis ar-
ritre de la suwspension et



tua asutomatiqguement au
premisr débrayage

CORRECTETR
DE HAUTEUR
Dispositif de distribution
& commands & tiroir, placé

sur le circuit hydraulique,
entre I'sccumulateur et lea

oylindres de suspension, et
permettant de maintenir anti-roulis.

e —.

——a Felouiement s conjoncieur-degnoieur

Fig. 1. — Pomps

A - SUSPENSION AV

Lea remplacement d'uns
barre de torsion s'opire
comme sur les autres vol-



Dépare vers e
correclsur ;

—_— .

— e
Retour s Arrivée du
reservolr Bguide sous

Q:::B presskon
Vis de purge A ﬁ:::“:
I
Fig. &L — Conjoncteurdisjonchour
gang de la suspension ar- et indigud par un tubs
ridre, desserrer In vis d¢ pivean transparent.
purga « A », placde A Ia Pour vidanger la mdser-
partie avant basss du con- yolr, débrancher ls tuyau
joncteur-Majonctour. en croutchoue de retour du
Placer lo levier de com-  disjoncteur.
mands de changement de
rous (& drolte dans le cof-
« bas » l& verrou ou ro- En cas d'avarie de fone-

da fults, I'smortisseur se
diéivissant & la main

VERROU 0T ROBINET
FISOLEMENT

Aucona intervention nd
régloge.

(Voir au chapitre ¢ RE-
GLAGES DES HAT-
TEURS »).

Auvcuns intervention in-
térisure ne dolt &ire sntre-
prize sur est appareil

Pour le remplacement du
eorrecteur, fermer la ver-
rou pour éviter Ia wvidangs
du résarvolr.

A la repose du correc-
teur, a‘nEsurer gus in lan-

Dapari eylindre O

Depart eylindre D

Vécrou (couple de 0,8 A& 1
m/kg).




C - FREINS
HYDRAULIQUES

1. Freilns avant

Montage identique & ce-
luf des 15 Six précédentes.

2, Frelos arridre

Le moyeu tambour com-
portant la fusée se démonte
an dévissant I'derou cbitd in-
térieur, placé sous ls bou-
chon de protection.

Ne pas intervertir lsa
pléces qui sont apparifes.
Le montage des rouls-
laments de moyen nécessite

un réglage spécial effectud
en usine.

sur
bras par une via d'arrét,

\

Flg. & — Raceard

REGLAGES DE LA SUSPENSION

aj La pression d'utilisa-
tion des pneus, guells gue
solt la charge, doit &tre da :
A l'mvant : 18 Kgfemd2 ; &
Varciére : 1,7 kgfeml.

L& tralt rouge, macguod
sur l'enveloppe, dolt Atre,

peurs AV, Desserrer le frein
& main.

Laver la voiture & 0,50 m
environ du sol, la caler sous
ln cainse, & ln heuteur des
portes AR

Enlever sur un bras, Ia

—————

i e

pe———

=,

Vers correcteur

Arrives

ﬂ'll.uur du
carreclau

Fiston

Amortisseur —

Bloe pneumatique

dolt 8tre libre dans ses pa-
liers et ne pas géner le
fonetionnement du tirolr,
Déplacer le correatsur,

ol
i ;;E
i



e de 35w st

Le mobeur lournant au
ralenti, metire la comman-
de de changement de roue

4 In position « haut », lais-
ser la voiture se stabiliser.
Remettre le levier & Is

Lavage d'une rous arribre & I'side du bipled splcial

pogition « route », laisser
la wvoiture se stablliser.

Relever la hauteur entre
la dessous de In traverse
tubulaire ot le =0l

Metlre Ia commande de
changement de roue sur la
position « baz » ; laisser 1a
volture se gtabiliser.

Remettra la levier & ln
poaition « route », Inisssr
Ia woltore se stabillaer. Re-
lever In haoteur comme cl-
dessus., La moyenns des
dewx mesures doit dtre de
277 = 5 mm.

Dane la cnz contralre, dé-
placer le correctour dana le

Commande de correcisur -

Blarre ardl-roulis —

seng convenahble, 1 mm de
déplacement du cormecteur
corresponidant & una varia-
tion de T mm environ sur ia
hauteur du wihicule,

dj Chasse : Be rnégle
comme sur les auires wihl-
ciiles.

Angle e chasse = 1
= 15%

1 Carrossage = polds :
Le carrossage doit élre de
0 & 4 mm sur le diamétre
do ln roue, il s corTige en
modifanl les hauteurs AV,

Réglage des :

polds : wolr
page 80.
] t 01 doit #tre
de 38 & : volr pags TH.

L.lﬂ?l;!‘t' ri—

Commande de changement de roue .\\
™,
S

Correcieur «

Cale LY

Echappement
latal

Bk PP el e
totale

Fig. 10, — Correcleur
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Arridre IX. - MOYEUX et FREINS




HEGLAGE DES FREINS
Réglage des excentrigues

# Tourner 'nxe de la come de réglage (@ téle & pans
pour ks rooes arridre, G féle carrée poar les rooes
avant) dans le sens & vers ¢ s » lorsgqoe ln clé est
engagiée sur excentriquoe.

& Tourner ln roue & la muin jusgu's nmener le segment
au contact du tambour. Revenlr gtrement en arciére
pour e libérer, rapprocher de nodvéan jusgu's os goe
ls garnitore Trofie lEgérement (ne jamals terminer
Ir réglage en ramenant le segment en arcidre). Le
segment doip &tre réglé le plus priss possible do tam-
hﬂur-hlurhmillﬁg&lﬂt
l!il‘utltrhmlmrnpéulhnpnﬂl':ﬂnm
el les auirea roues,

Riglage du frein & main

& Pousser In tirette (8) de frein bien
i fond (position dessornée).

® Amener les denx Jeviers (10) du
reavel (T) en appul en & & » sur In
clolson de cogue.

® Lo chhle de In flrefte (11} &tant
spns benslon ol flottement, régler In
longueir de ln tringle (4) de relals
pour gqu'elle n'éxerce aucune fraction
sur 'nrhire de renvel.

» Régher successivement la tension
des chbles par les derous (12) de
fapom b ce gu'en amenanl In tlrotie
dun frein & main s trolsiéme cran,
les roues arridre serrent édgalemeont
et gu'nu qumlritme prun, les rooes

soient bloqubes.

Contrags des mbchoires de freln arrére

Riglage de ln pédule de frein

Le jen ndcessalre enire le pousscdr el le pision du
miaitre-cylindre, afin de permelire no piston de revenlr
i ln position extréme arritre et de diégager ainsi le
tron d'mlimeniation, s"obtlent par le réglage de In vis
de butée de la pédale

e réglage doil permetire une course de 10 mm @
In piidale entre In position repos et Pattague da plston
par le pousscir.




FREIN AVANT

FREIN ARRIERE
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X. - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DYNAMO

Certalnes voltures sont éguipées de ventilotenr dont
les pueles sont fgulement espacées, Sur ces modiles,

on pent #lre amend pour déposer i dynamo 4 démon-
tier saoif = silencieay dadoakssion, solt e tobe de chanf-

fage ou méme & libkérer le rodinbeur et ses fixations
ponr pouovelr Pavincer lEgerement.

Ditpose de ln dyiamo (ventlateur b pales décalfes)

& Déposer le silencieax d'admission,
o [Déconnecter les fils de In dynamme,

# Diposer les derovs de fixation du support sur con-
vercle lembrayage,

¢ Dégnger In dynnms par le cbbé droit do moleur,
chercher la position des pales do ventilntear gul permed
i'éviter Pangle du bac sopériear do eadiateur,

Hepose

o Engunger la dynanes par lo cbté droil do mobteur,
chercher la position du ventilateur en le falsant four-
ner pour éviter Fangle du bac supéricur du radiateur.

& Placer kv courroie sur la poulle, la régler suns ten-
sion excessive, serrer les écrous e fixation du palier
e Interposant sous chague écron nee rondelle plate
et wme roadells Grower,

# Connecter les fils de la dynamo,

s Mopter le gilencieax " adinbssion, les paites de fxa-
tion serrées entre deux rondelles caoutchouwe. Goupiller
les vis.

Démonbage

« Démonter la poulie (1), In bekde (2), le ventilateoar
(3}, le palier (4) cbté ventllabeor avee Pindoli, Ie
palier porie-balals (5).

SO
1 "

& Ddmonter le suppert de dynama,

& Degager le palier (4) de Pindolt & la presse.

s Deéshabiller le paller porte-balais (5). Déposer le
segment d'areét (8, dégager le roalement (10) et
Iles pondelles (11).

# Dégager le ronlement (12) dua palier (4) cdté venti-
lateur en déposant ln plaguette (13),

& Dgssopder les connexions des fils de sortie des
holslnes,

Kemontnge

# Virifier Pinduit sur un appoareil de conbrile,

® Rectifier ¢ collecteur (ne pas descandre le dinméire
an-dessous b 4% mm),

& Dégager les entre-lames du collecteur & Paide d'an
gratiodr ou d"une lame de sehe amineie & n lnrgeur des
isolannds afin guee les sections ne communbguent pas
entre elles.

o Virifier les bobine inducirices & Uabde dune lamps
tErmoir.

Hemplacer les bobines indoctrices défectuemnses

Noda. — 01 est impossibbe de remplacer une bobine

vulvre par une bobine aluminiem on Inversement,
Bobines alominiom. 1 ¥ a lea de prendre les préomu-

tlons smivanies ©

Les extrémités des flls de bobine aluminioem #tant
eiflvedes of dtmmbes, ne jamais les gratter ear toute
soudure deviendralt impossible, Soopder en employant de
la phte résine exclusivement (ne pas utiliser de chlo-
rare de gine on csprip de sel décompond),

Aun moment de ln mise en plice des bobisis et de
leur connexion, prendre toutes précantions en forsadani
les fils, 'alu #tnnt plos cassant gue le calvee,

& Alonier les bobines eof les masses polaires, prévolr
un entrefer de 0.5 mm maxi,

® Flucer les isolants (140, les vis de fixation (7) ser-
ries provisolrement.

Coupe de |8 dynamo Pacls-Ahine G 11 A 56



* Engager un wmandrin pour blen positionner les

masaes polalres ef bloguer les via de fixation

& Torsader et souder les fils @ connecter les fils aux

bornes (cas do régulatesr sur tabller).

s Endulre s roulements de vaseline avant mﬁuﬂ

il mesi pas prévo Caatre gralssage ao pours  du

fonctlonnement (lea gralsseurs ont 608 supprimés).
Préparer le palier porie-balais

& Hiver lo tube porte-balais négatil aveo sa cale ot

le tube po positif avee sa plagueite isolante.

Interposer les canons isolanis des rivels

* Placer dans [Falésage du roulement de palier (s

rondelle  pare-hoils, le roulement, une auilre rondells

pare-hulle, i rondelle de retense of le segment d'arrdt.

& Monter les balais, placer les ressorts, Pour p!l'.ll.ﬂtpe

In mise en place du collectenr ; malntenir les balals

dams les gukdes & Valde des rﬂnﬂi

= Préparer l¢ palicr cbté ventilafewar,

# Placer dans Paldésage du roulemeni de palier Je

roulement enftre deux  rondelles pare-hulle, le  joint

papier el ln plageetie de fermeture, Serrer les 3 vis,

& Flacer ln bague (21) sur Parbre d'induii ef monter

le palier & P'alde dune petite presse.

& Engager lindull dans l& corps de In dynamos, Fixer

le palier par les vis et arcfler les vis par un coup de

polnteau,

& Monier le ventilabeur.

& Flueer sor 'nrbre d'indull ln botée (233) &0 monter

Ie palier porte-balais, gerrer lea vis, Conmecter les

fils dentrée des bohines indoctrices oo balad  positir,

# Aopier la poulle dcnirminement ; s'assurer  gue

lNingluit tourne likkrement sans jea Ilt!rlil sinon  sup-

primer ee jeu em intercalant une rondefle [(23) entre

roulement et poulie, Serrer Pécron de poulie,

& Amener les balals en contact avee Je collectenr |

maonter la bride de formeture,

& Alonter le soppory de dynumo sur le corps.

Coupe du démarreur Citredn

-

Contrile de ln charge an bane

de In dolt s'effectucr do 7 &
mtr!mhﬂllllﬂlﬂtrfmddtﬂhh

15 amipdres, vl correspondant  &tant
ﬂ.ll‘.’lvdh,hd!;-l:n sur mne hatterie.

DEMARREUK
Tépose

& Dédconnecter je fil positif de la batterie,

& Désaccoupler la firette de commande du contacteur ;
diéconnecter les fils,

# DMpaser l¢ chapeau de palier du démarrear.

= Dégnger be démarrear,

Repose

* Flacer le démarrear dans son logement ;
wwmtmﬂmphmﬂmtuhm
serrer les dorons.

o Oonnecter les fils, monter ln tieette de commands
ile contactenr.

s Oonnecter le fil positif de la batterie.
Idmontage

s Déposer le contnolenr, 1a bride (16), I= paller (1) ;
digager Uinduolt, déposer le palier porte-balnis (2).
® Dmonter les masses polaires, Desgouder les bar-
refles de linison des bobines induetrices et de ln borme
i3) ; dégager les bobines.

® Démonter Je lanceur,

& Déshabiller le palier porte-balsls (2). Chasser J&
coussinet  (4) du palier ep oelul (3) du palier de
fixation (1) & I'nide d'un mandrin,

& Démanter le contactenr,
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GCoupa du démarreur Paris-Rbiee D 11 B
Hemontage 8 Iégnger les entre-lnmes do collecteur & Paide d%un

& Viérifier P'arbre de Pindoii enire pointes.  Vérifier
Findult sor wn comtrilear e les bobipes inductrices
WVEE  Eie témrin.

Dans le cas d'un indoit bobing en aluminiun présen-
tant wne défectnosité, remplocer Vinduit (en ralson
des difficulids de réparation).
® RecHlier le collecienr (ne pas descendre le dipmdtre
an-dessons de 43 mm).

25 23 26 ;1 27 40
1 =
32 1]
28
au =
: [TTT1]
3
2
| il 1 | |
f _I_ I
2 =
39
’ ==

gratioir ou Jd'une lame de sele amincie & I largeur
dies Isolants afin que les sectlons ne communigoent
s entre elles

® labiller lo palier porte-balais ot le palicr de fixa-
tlon du démarrear :

Les eoussioeis de palier sont en bronze poreat.
Avant le montage, faire bulgner les coussinets 24 heu-

1 9 513 15 14 21

12 38 7 16

Coupe du démarreur Ducellisr 414

— 158 =



res emviron dons wn bain Fhaile mobeur afin goee Te
hroaee soll imprégndé car il n'est pas préva d'oulre
graissage an conrs do fonctionnement  do  démarrewr,
& Monter les coussinels hillds  dans Jes paliers &
Faide d'une petlie presse.

® [Kiver sur Ie palier 2008 colleeteor les porfe-balais
négatifs avee leur eale ef les balals,

® River les porte-baluis posilifs avee lear plaguette
isolante of canons isolants des elvets, Monber les balals
positifs, monier bes cosses ¢f serner,

& Manter les bhobines inductrices e les imusses poluires,
= Assurer e positionnement des bobines e mikses
duns le corps do démaceeur, prévelir un entrefer de
0,57 mm maxi sans goe Pindoit pe vieone ioocher Jes
masses polaires,

# Engager les boblnes, placer les isalinis (15, les
win de fixption dies miasses = sEFrer [IH!.'IH‘FH‘I'I'II‘M.

® Plueer In borae dentree (3) aver ses i=olants ot
soupder les biarrettes de bobines,

* Engager un mandrin  pour blen  posilionmer  les
masses polnires o bloguer les vis de Axation,

Habiller le confacbeur :
# Monter In borne (3). Engager lv ressori orients
pour sssurer e rappel de In ocame (13), placer la
came, b tube de omaintien = le levier de communde.
# AMonter le laneear sar Parhee de Viniduiy, freiner les
s,
& Monter & palier porte-balais sar e corps  de
démnrreur. Conpecter bes  barreiles dindoctesr aux
balaks positifs. =errer les vis. Engager Pinduit avee
ses rondelles de butée & Pavani e & Poarriére”; monter
le palier de fixation (1).
® 'pssurer gqoe Vindult tourne librement sans frotter
el aver un jen latédeal de 0,2 & L3 mm, Si nicessalne,
modifier 'épnisscur des rondelles de botée, Amener
les balals en conlael avee le collectenr, Monter la
hride de formeturs (1G], modler In lame de contact
{14} sor la borne, freiner en robatiant les angles de
In lnme sar Péerou. Monter le contactear en mﬂlll
sdn engager In lnme de conlact ad-dessas
harae du contactenr.
® Essaver au bane, Lintenslidé absorbede dolt étre :
—— uu bieement @ IS0 G 200 wmpdres,

 vide @ M0 & T65 ampEres,

CIRCUIT ELECTRIQUE ANTERIEUR A 1346
(iches de dirgction — régulstewr sor dynama)

AEFERES DES ORCANES

a awart « 3. Avertisseur
droft - 4. Averlisseur gawcha - 5. Barrotte 5 bornas avant
MM-i,m.:mmm-l.Imt

« 10, Feu de position 1. Dynama - 1), Démar
reur - 14, Régulatsur wur l‘-llllﬂl-ﬁ.ﬂllH—
hlrllur-il.i‘huan.hhd-ﬂaﬂ - 21. Baladsuse
cité gauche - 22. Bobine - 23. Essule-glace - :I Interrupieus

s
CEAMERIDNY AUE FHARES

double éclalrage allumage - 25. Interraptewr de teblesu de
bord - 27. Barratts S hrmmumm #.m-
30. Moenire - 31. Cadran de jauge - Lampes de bord -
Interrupleur de foux de position - ll.lmﬁﬂl:hll
- 38, Commutateur d'del - 7. Fléche ol
drait - 3. Flache coté - 43, PMalennisr - 4

. Puits de
jouge - 45, Lanlerme arriére of stop



Momsnclshure des fiks
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16

17

AVANT

m'm P 2t
i barrette 5 bornes soUs  Eu
vent [27) [horme 1) .........

ﬂ_“l.‘hm
d"éclnirags ‘a
a barreite 5 bomas
cha [61 iboma 4]

Borie code du  commitabeu
d'éclairage [38) . ....

B barrgtte 5 bormes svant geas-
che (8] [borme 3

Borne lomtorne AV du commats-
tour o dciair (6] .

i barratte 5 s avant
che (8) (bormo 21 ...

Borne premier  svertisseur du
commuisteur o déclairage  [36]
& barratie 5 bornes avant goki-
cha [6] (borme 1) ...

o borna déparl sur dynama [11]
Borme 1 de lao barretie 5 bornos
(il :

i bobine [32) (bome geuche)

Vialet

SENE NN SN {_

= 18 =

o

A ANT

SAUTE-
RELLE

PHARES

Barme gouche de la bhobine [22]
& Internmpicur stop (19] (borns
snfddrieure] - A

Borne 2 di la barrette 5 bomes

s D PORR Pr =000 |l

IRERINEEEEE AL
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[Michas de direction — réguisteur sur beblier)

CIRCUIT ELECTRIQUE DE JANVIER 1946 A JUILLET 1952




REPERES DES OROCAMES
(Voir figurs, page 127)
1. Phars svinl droit - 2. Phera svanl gaoche - 3. Avertissaur 24, Interruptour doubls éclairage-aliumege - 35, Inlerrupleur
drafl + i Avertlsssur gaucha - 7. Barrstia 4 borees evend mnm#m-mm:tm--ﬁ
drolts - 8. Barrette 4 bornas avand geuche - 9. Feu da posi. wvard - 70, Amphremdtra - 30, Monbre - 31, Cadran da jauge -
thon drodt - 10. Feu de position = f2. Dymame - 13, 32, ilempes do bord - I3 intérrupiser de feux de
Démarraur - 15, Régulaiser sor - V6. Barrefts 1 bomes 34, Interrupteur de fleches - 35, Commatateisr
sous phgulateur - 17, Batierle - 0. Distribulsur - ¥0. Siop - lissewr - 37. Fléchs coid droit - 30, Fliche oBié gaucha - 43
21, Baladeuss cid geuche . 22. Bobine - 31 Essuleglace . Plafomnier - 84, Pults de jeuge . 45. Btop et lanmtarne srriére
HOMENCLATURE DES FILS
N Coulaur [
L.m Momenclature des fils o embouts & o | ra Momenclature des fils LF*'
1 AVANT |Borme oplimeantation du cormemuia- ] Borne inférisure T .
imur_ Sechirage (30 i Rowgs S T TN R
barretie RIS b borne milisu lindarrupteur
; went (2T} lhﬂ'l': M o.coeiane || Aowge den feux de position [33) ... [ Wen
Bamna  phadas m iT Borme inférisure de |interropteur
fﬂl:l:.m Jnune des lempes de bord [25) . omige
bornes avant l"' i sur allomags [34)
cha |8) (borme 3] ..., Jaune Bk iare paucha) Aouge
3 Borne code  du m Borne supérs ;
déciairage [386] ..........00o0 Werl e das e Misborraptoor
. a il lampes de bord [35) ..., | HBlsec
barratte 4 bomes avand & lenpe deolte da e
che [H) [borme 3 .........ccc Wert bard (32} ; Blanc
i Borne lanterna AV du commins
ml’lll:n{m R % mﬂ“ptﬂ-imﬁlllh- i
:lnll]v[hrmﬂ ’ Lo Hauge :Ifﬂllﬂlmtbiml”ﬂm T - Vart
5 |Borme premier avertissewr du 20 Bome inférieurs dmntdi I'in-
commuisiewr  d'éolairn 13| Biew 0 ar d
rouptn allumsgn (M) Whobal
a averfisgsus {4} [beorne
) : : . b bobins (23] [borme gausche] Wipled
Winen
§ | AVANT |Borme deusiéme svertisseur du o R T (oo “.Tq-"mmf Vialet
commutataur d éclabrage (36) .. | Blasc W g (W
b avestissaur drodt [3) [borns 1) |  Bianc L Bome supériewns da stop [18) Wiolet
¥ mm:mwm i barretta 5 bormes sous Bl
tateur o écinivage [38) . Vert veni [37) (bomne 3) . Wialat
miw“n Fi | Borme 3 de la barreite 4 bomes
u-ﬂﬂﬂ[hrnt i Wart ru:pﬂh [ ‘b Jauine
i w;mmm
| ﬂ%nﬁhlm cadign de jesge T e S
ihrmu:hmmu- M AVANT | Borme 2 de la barroiie 4 bornes
want (27} (borne 5] . AT avant me-:: d Wert
& basrratie & s seant draite
] |HT_;;'; mﬂﬂ"*‘""w {7 (borme 3% ...... Wert
b-rulhi-hrnlll“!l— b+ Barna 1 de la barreite 4 bores
ml:ﬂ Ibone 4] Jzung :unlmr;ht{ﬂ.- Aausge
] mal barrette 4 bornas avant ""“’
: .T;I “du :ﬂnhm Viobat (7) (borne 1) ....... Rouge
Wldhﬂuﬂ l,:ll o] mm:ltlhm
r:hurn infériewsre droite) .. Vinkat dt;-T-uhpﬂlﬂMlﬂl M Blany
& fe d bomes svanl g
1 lu;:r:lllnuhw#cﬁmﬁh# che (B} [borne &) ............| Veolet
A (| || e S, b ],
b S s s ek T . ; ale
2 Borne ddomt o 1..,",.,_“ E}Mmd Tﬂﬂllm*ﬂ]ll o
1791 i P— (bormne 4] ...po0c00-- el
-hm-lru!hmmuul!l M | SAUTE- | Lampo gouche du tableau de
gidlater [16] |borme deoite) | Muair RELLE hord g BEami
13 Borne départ de " :.'m draite (32) du_ tablesy
o (RO et ey e feagm | O o | RN eemasmapEReseEg Bianc
ninﬂmﬂlﬂrd-‘wﬂl sl AVAMT hmlduhhﬁﬂhﬂﬁh-ﬂﬂi
(borme supdrisure droiie) ... | Rowsge sous suvont $3T) .oooiieiooas Blanc
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